825

826

Betenkning

over

L. forslag til lov om tilskud til de offentlige veje og

II. forslag til lov om @ndring i lov om afgift af benzin og i lov om
omsztningsafgift af motorkeretojer m. v.

(Afgivet af udvalget den 24. april 1958).

Udvalget har holdt 20 mgder og har
herunder haft samrad med ministeren for
offentlige arbejder om tilskudslovforslaget og
med finansministeren om lovforslaget ved-
rgrende benzinafgifterne m. v. Udvalget har
endvidere modtaget mundtlige og/eller
skriftlige henvendelser fra:

Den danske Kobstadforening,
De samvirkende Sogneradsforeninger,
Foreningen ,,Bymessige Kommuner®,
Kgbenhavns magistrat,
Frederiksberg kommunalbestyrelse,
Viborg amtsréad,
Astrup-Storarden sognerd,
Sundby-Hvorup sognerad,
stadsingenieren i Frederikssund,
Forenede Danske Motorejere,
Landsforeningen Danske Vognmeend,
Kjobenhavns Frihavns-Aktieselskab og
Udvalget for Kong Christian den Tiendes
Bro (Senderborg).

Ad I. forslag til lov om tilskud til de offent-
lige veje.

Der er i et flertal af de ovenfor anferte
henvendelser blevet fremsat gnsker om for-
hgjelse af de i lovforslaget foresliede refu-
sions- og tilskudsprocenter, og udvalget har
forelagt disse henvendelser for ministeren
for offentlige arbejder, der til udvalget har
fremsendt en redegerelse indeholdende kom-

mentarer til de i henvendelserne fremsatte
gnsker. Under efterfolgende samrad med
ministeren er der herefter for primserkom-
munernes vedkommende opnaet enighed
om en forhgjelse af refusionsprocenterne,
séledes at disse fastsmttes som i sin tid
foreslaet af motorafgiftskommissionen. Lige-
ledes er der opndet enighed om at forhsje
den i lovforslagets § 8, stk. 1, omhandlede
normalprocent for almindeligt vejfondstil-
skud fra 80 til 85 pet. Hertil sigtende
endringsforslag er anfort under nr. 18 og 7.

Udvalget har endvidere i forbindelse med
sin behandling af lovforslaget dreftet, hvor-
vidt der ved de foresldede bestemmelser er
taget tilstreekkeligt hensyn til den den 13.
december 1956 vedtagne folketingsbeslut-
ning angdende reglerne for tilskud af vej-
fonden, hvori det udtaltes:

»at en undersogelse af sporgsmélet om en
revision af de gewldende regler for vej-
fondens tilskud til vej- og gadearbejder
med eventuelle tilsluttende nedrivninger
af bygninger snarest bor optages med det
for oje at tilvejebringe sterst mulig sik-
kerhed for, at sddanne tilskud fra vej-
fonden ogsd ud fra en samfundsmessig
vurdering altid har tilstreekkelig ekono-
misk begrundelse.”

Under de herom forte forhandlinger har
man fra flere sider peget pa det gnskelige i,
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at vejnamvret, forinden disse tilskud ydes af
vejfonden, skal fremkomme med en erkle-
ring om de pageldende arbejders enske-
lighed, hvorved man har ment at kunne
sikre en ordning, hvorefter de omhandlede
vejfondstilskuds samfundsgkonomiske be-
rettigelse vil blive underkastet en i saglig
henseende betryggende vurdering.

It mindretal (det konservative folkepar-
tis medlemmer af udvalget) har i udvalget
fremsat forslag om, at ministeren for of-
fentlige arbejder fremtidig forpligtes til
over for finansudvalget eller et andet af
folketinget nedsat udvalg at forelmgge
overslagssummen over de af ministeriet
godkendte vejtilskud. Mindretallet bekla-
ger, at der ikke i udvalget har kunnet opnds
tilslutning til en sédan parlamentarisk
kontrolvirksomhed med anvendelsen af vej-
fondsmidlerne, men har, da der i gvrigh
er opndet enighed om lovforslaget, afstiet
fra at stille sendringsforslag herom og kan,
da det af udvalget stillede @ndringsforslag
til § 8, stk. 1, m4 opfattes som en, skont

utilstreekkelig, forbedring af det oprinde-.

lige forslag, anbefale at stemme for dette
sendringsforslag. '

Udvalget stiller herefter det under nr. 7
anforte sendringsforslag, der er tiltradt af
ministeren for offentlige arbejder.

Ved dette sendringsforslag, der gar ud
pé en ny affattelse af § 8, stk. 1, foreslas,
at der, forinden tilskud ydes af vejfonden
i henhold til § 7, stk. 3, litra a-d, indhentes
en erklering fra vejnevnet om det pageel-
dende arbejdes snskelighed. Herudover er
der i den nye affattelse af stykket indeholdt
det foran omtalte sendringsforslag, hvorefter
normalprocenten for almindeligt vejfonds-
tilskud foreslas forhgjet til 85, hvilken sats
tillige foreslas fastlagt som fremtidig mind-
stesats. Endelig er der ved den nye affat-
telse tilstreebt en klargering af, at hejere
tilskud kan ydes til de amter, hvor det i
hele samfundets interesse er ngdvendigt at
anlegge eller udbygge kostbare og moderne
hovedferdselsirer.

Endvidere har man i udvalget fundet, at
den i § 2, stk. 8, foresliede maksimums-
greense pa 8 pet. af de i gvrigt anerkendte
udgifter er for lav til i almindelighed at
tillade en rimelig deekning af de faktiske
tekniske administrationsudgifter; udvalget
stiller derfor det under nr. 4 anferte en-
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dringsforslag, der er tiltradt af ministeren
for offentlige arbejder, og som gar ud pé,
at procenten haves fra 8 til 9.

Ud over de her omtalte sndringsforslag
er der af ministeren for offentlige arbejder
stillet en reekke sendringsforslag, der er til-
tradt af udvalget; med hensyn til disse
henvises til de ledsagende udferlige bemaerk-
ninger. ‘ :

Som bilag 1, 2 og 3 til beteenkningen er
optrykt tre redegerelser, som ministeren
for offentlige arbejder efter anmodning fra
udvalget har fremsendt til dette. I bilag 1
er redegjort for vejdirektoratets sken over
storrelsen af de forventede fremtidige vej-
udgifter sammenlignet med de tilsvarende
udgifter i de seneste ar; i bilag 2 gives en
oversigt over de vejplaner, der er under
udarbejdelse i vejdirektoratet, medens den
i bilag 3 givne redegerelse vedrerer de
geldende bestemmelser om grusning.

Udvalget indstiller herefter lovforslaget til
vedtagelse med de af ministeren for offent-
lige arbejder, henholdsvis udvalget, stillede
eendringsforslag. ‘

Ad II. forslag til lov om endring © lov om
afgift af benzin og i lov om omsatnings-
afgift af motorkeretojer m. v. ’
Udvalget har i et samrdd med finans-

ministeren dreftet en fra Kjebenhavns Fri-

havns-Aktieselskab modtaget henvendelse
om fritagelse for benzinafgift: for havnens
egne motorkeretgjer, der udelukkende an-
vendes inden for havnens omrade. Anmod-
ningen er foranlediget af, at politiet under
henvisning til §§ 1 og 11 i ferdselsloven af

24. maj 1955 stiller krav om indregistrering

af de pagmldende keretgjer, hvorved disses

hidtidige fritagelse for - benzinafgift bort-
falder.

Finansministeren har over for udvalget
givet tilsagn om at tage spergsmélet op il
overvejelse og med justitsministeren drofte
mulighederne for at imedekomme Frihav-
nens anmodning.

Tt flertal (socialdemokratiets, det radikale
venstres og retsforbundets medlemmer af
udvalget) indstiller herefter lovforslaget til
vedtagelse usendret. :
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it mandretal (venstres og det konserva-
tive folkepartis medlemmer af udvalget)
udtaler, at man pa grundlag af et af finans-
ministeren tidligere givet tilsagn om en
dreftelse vedrerende de samlede motor-
afgifter i et samrdd har rejst spergsmalet
om en eendring af benzin- og veegtafgifts-
lovenes satser, siledes at det samlede pro-
venu ville komme til at svare til de faktiske
vejudgifter. Mindretallet har i samme for-
bindelse foresldet en aftrapning af omsset-

Bet. 0. lovf. om tilskud til de offentlige veje m. m.

830

ningsafgiftslovens satser. Da finansministe-
ren har stillet sig fuldsteendig afvisende over
for tanken om en nedswttelse af afgifts-
lovenes satser, har det ikke veeret muligt
at gennemfore en sidan swrdeles tiltreengt
samlet revision af motorafgiftslovene. Min-
dretallet kan, da regeringen afviser denne
dreftelse af mulighederne for en revision,
herefter ikke medvirke til lovforslagets
gennemforelse.
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Aindringsforslag
til
" 1. forslag til lov om tilskud til
de offentlige veje.

Af ministeren for offentlige arbejder, tiltradt

af udvalget:

Til § 1.

1) Foran stk. 1 indssettes som nyt stykke:

»Stk. 1. Ved offentlige. veje forstds i
denne lov de i medfer af § 1, jfr. §§ 7 og 8,
ilov nr. 95 af 29. marts 1957 om bestyrelsen
af de offentlige veje 1 vejregistret optagne
hovedlandeveje, landeveje og biveje. Ved
offentlige stier forstis de i samme lovs § 47
omhandlede stier.

2) T stk. 1 tilfgjes efter sidste punktum:

,L. kabstederne, Kobenhavn og Frede-
riksberg forgges refusionen dog saledes, at
den for kommunens hovedlandeveje pr. kilo-
meter udger 75 pet. af den gennemsnitlige
refusionsberettigende vejudgift pr. kilometer
for hele kommunens vejnet.
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Bemerkninger.

Til nr. 1.

Aindringen skyldes et enske om, at det
udtrykkeligt fremgar, at de i loven omhand-.
lede veje er sammenfaldende med vejbesty-
relseslovens definition og klassificéring.

Til nr. 2.

Da en vis del af byernes vejnet baerer en
betydelig gennemgdende trafik, synes de
gnsker, der er fremkommet savel fra Keben-
havns og Frederiksberg kommuner som fra
Kgbstadforeningen om en vis refusionsmses-
sig ligestilling med amtskommunerne ikke
uden begrundelse. P4 den anden side tjener
de gennemgdende veje i byerne i modset-
ning til amtsvejene som altovervejende regel
ogsd ganske lokale formal. Det kan herefter
veere vanskeligh i praksis pd retfeerdig made
at udsondre det net, som ber have hgjere
refusion, men man har dog ment, at et i
det store og hele tilfredsstillende og rimeligt
resultat vil kunne opnés ved at knytte
refusionskriteriet til de veje (gader), der i
henhold til vejbestyrelseslovens § 3 skal
klassificeres som hovedlandeveje, og at fast-
seette refusionsprocenten for disse til den
samme, som skal gelde for hovedlandevejs-
og landevejsnettet uden for byerne, d. v.s.
75. Da det imidlertid vil veere forbundet
med betydelige vanskeligheder af admini-
strativ art eksakt at fordele en bys udgifter
pa hovedlandeveje og evrige veje, er det
foreslaet, at udgifterne vedrerende hoved-

-landevejene blot beregnes som lig den samme

procentandel af de samlede vejudgifter, som
disse vejes lengde udger af det samlede
vejnet. :
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Til § 2.
3) Stk. 1, sidste punktum, affaties s-
ledes:

»Af udgifter vedrerende vandafledning
medtages udgifter til dreaen, nedlebsbronde
med tilhorende stikledninger samt vejgrofter
og sidanne kloakker, der udelulkkende tjener
til en vejs afvanding. Andre udgifter, som er
ngdvendige for afledning af vejenes over-
fladevand, kan kun medregnes, nar de
seerskilt er palignet vejarealet ved kendelse
1 henhold til §§ 22, 32 og T4, stk. 5, jfr.
§§ 94 og 100, i lov nr. 214 af 11, april 1949
om vandleb eller i henhold til § 1, jfr. § 18,
1lov nr. 123 af 28. april 1906 om vandlsh
i Kebenhavn.“

Af udvalget, tiltradt af mindsteren for offent-
lige arbejder:

4) I stk. 3, 5. og 9. linje, sendres ,,8 peb.©
til: ,,9 pet.

Af ministeren for offentlige arbejder, tiltradt
af udvalget:
: Til § 7.
5) Stk. 1, 11. og 12. linje, affattes sile-
des: ,Lov nr. 276 af 5. december 1957 om
en tillegsafgift af visse motorkoretejer.”

6) I stk. 3 indsmttes som nyt litra foran
litra g:

»g) Som tilskud til vejarbejder, der
iveerkswttes 1 henhold til statshusmands-
loven.“

Til § 8.
Af udvalget, tiltrédt af ministeren for offent-
lige arbejder:

7) Stk. 1 affattes siledes:

»Porinden tilskud ydes af vejfonden i
henhold til § 7, stk. 3, litra a-d, indhentes
en erklering fra vejnmvnet om det pagel-
dende arbejdes enskelighed. Tilskud il
disse arbejder ydes med 85 pet. af udgifterne
ved arbejdet inden for en af ministeren for
offentlige arbejder godkendst overslagssum,

53 Udvalgenes beteenkninger m, m,

Til or. 3.

Geeldende praksis med hensyn til refusion
af udgifter til vandafledning har nappe
varet helt ensartet i de forskellige amis-
ridskredse. Det ma dog antages, at der i
reglen godkendes visse udgifter som andel
i fwellesanleeg, der foruden at tjene andre
interesser er nedvendige for bortskaffelse af
vejens overfladevand. Som anfert i motor-
kommissionens betenkning I, side 55, vil
det veere vanskeligt i en lovtekst ngjere at
redegere for denne sondring, men da det
forekommer onskeligt, at de udgifter, der
virkelig forsrsages af de offentlige veje, ogss
kan anmeldes til refusion, har man ment det
forsvarligh at overlade det il de i henhold
til vandlebslovgivningen nedsatte vand-
lobsretter m. v. 1 de enkelte tilfelde at ud-
skille de udgifter, der er nedvendige for
bortskaffelsen af overfladevandet fra selve
vejarealerne.

Til nr, 4.
Der henvises til bemeerkningerne foran i
beteenkningen.

Til nr. 5.
Aindringen er af redaktionel karakter.

Til nr. 6.
Se nedenfor under bemeerkningerne il
or. 9,

Til nr. 7.
Der henvises til bemeerkningerne foran i
betenkningen,



83D

Hojere tilskud kan dog med vejnevnets
tilslutning ydes en amtskommune il seerlig
kostbare vejarbejder, hvis gennemforelse er
af overvejende interesse for samfundet som
helhed, samt i gvrigt til by- og sognekom-
muner i ganske serlige tilfelde.”

Af mingsteren for offentlige arbejder, tiltradt

af udvalget:

8) Stk. 2, 1. punktum, affatbes saledes:

,,De i henhold til § 7, stk. 3, litra e, ydede
tilskud kan efter arbejdets feerdselsmessige
betydning udgere fra 60 til 75 pet. af udgif-
terne ved arbejdet inden for en af ministe-
ren for offentlige arbejder godkendt over-
slagssum.*

9) Foran stk. 4 indseettes som nyt stylkke:

,Stk. 4. Tilskud af vejfonden i henhold
til § 7, stk. 3, litra g, ydes efter indstilling
af statens jordlovsudvalg, herunder om til-
skiddets storrelse. De nermere vilkér og
betingelser for disse tilskud fastsemttes af
ministeren for offentlige arbejder efter for-
handling med landbrugsministeren.

10) Som nyt stykke indsattes efter stk. 4:

,Stk. 6. Ved behandlingen af de i neer-
verende paragraf og i § 11 omhandlede
sager tiltreedes vejnesvnet af et af finans-
ministeriet ndpeget medlem.

Til § 9.
11) Stk. 2 ndgar.
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Til nr. 8. :
ZBndringen skyldes et enske om at klar-
gore, at tilskudsbelgbet for de her omhand-
lede arbejder beregnes pé samme méde som
for de i stk. 1 navnte arbejder, nemlig pd
grundlag af de faktiske udgifter, dog ikke
ud over den godkendte overslagssum.

Til nr. 9.

Tfter den hidtidige lovgivning har det
veeret muligt at yde bidrag i henhold til
statshusmandsloven, uden at dette bidrag
blev fradraget ved beregningen af vedkom-
mende sognekommuners regnskabsmeessige
vejudgifter, siledes at kommunen har kun-
net opné en hgj dekning for sine udgifter
til disse udstykningsveje. Denne fremgangs-
méade bliver udelukket ved lovforslagets
principper for refusion, jfr. § 2, men da
landbrugsministeriet finder det ngdvendigt
fremdeles at kunne fremme kommunale
vejanleg i forbindelse med udstykningen,
foreslas der &bnet mulighed for godken-
delse af dertil sigtende tilskud af vejfonden.
Der tilsigtes ikke herved en forbedring af
de pagmldende kommuners stilling.

Til nr. 10.

Da der med afgerelserne i de omhandlede
sager i meget stort omfang vil veere forbun-
det gkonomiske konsekvenser af en vis
rakkevidde 1 henseende til statens almin-
delige skonomiske og finansielle forhold, er
det fundet rigtigst, at ogsé finansminisbe-
riet er representeret i vejnevnet ved dettes
behandling af disse sager.

Til nr. 11,
Efter vedtagelsen af lov nr. 51 af b. marts
1958 om refusion for rutebiler kan stylkket
udgd. . :
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il § 10.
12) Paragrafien affattes saledes:

»Opgerelsen af kommunernes refusions-
berettigende vejudgifter for finansiret 1958-
59 sker i overensstemmelse med bestemmel-
serne i kap. I. Dog kan ministeren for
offentlige arbejder godkende, at bestem-
melserne i §§ 2-4 fraviges i pakrmvet om-
fang.«

Til § 11.
13) I stk. 1-4 rykkes alle arstal et &r frem,
og bestemmelsen affattes herefter siledes:

Stk 1. Séfremt det til en amtskommu-
ne i arene 1951-52—1958-59 som direkte
andele i motorafgifterne i alt udbetalte
belgb ikke har udgjort 65 pet. af vedkom-
mende kommunes samlede refusionsberet-
tigende vejudgifter — opgjort efter de hid-
tidige regler — i &rene 1950-51—1957-58,
kan ministeren for offentlige arbejder ud-

betale kommunen et yderligere refusions-

belab, svarende til differencen.

Stk. 2. Safremt det til en sognekommu-
ne i drene 1954-55-—1958-59 som direkte
andele i motorafgifterne udbetalte belsb
ikke har udgjort 35 pet. af vedkommende
kommunes samlede refusionsberettigende
udgifter — opgjort efter de hidtidige regler
— 1 drene' 1953-54—1957-58, kan ministeren
ligeledes udbetale kommunen et yderligere
refusionsbelgb, svarende til differencen.

Stk. 3. Safremt det til en kebstadkom-
mune samt Kebenhavn og Frederiksberg i
arene 1956-57—1958-59 som, direkte andele
i motorafgifterne udbetalte belgb ikke har
udgjort 25 pet. af vedkommende kommunes
samlede refusionsberettigende udgifter i
drene 1955-56-—1957-68, opgjort efter reg-
lerne i denne lovs § 2, dog siledes, at der
intet fradrag sker for opkreevede lodsejer-
bidrag, kan ministeren ligeledes udbetale
kommunen et yderligere refusionsbelgb, sva-
rende til differencen. '

Stk. 4. Safremt det en kommune i hen-
hold til stk. 1-3 tilkommende refusionsbelob
udger mere end 1/, af den kommunen for
1958-59 i henhold til § 2 tilkommende ordi-
nere refusion, kan udbetalingen af den
seerlige refusion fordeles pa 3-5 ar.«
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Til nr. 12.

Efter den @ndrede formulering tydelig-
gores det, at kommunerne ved opggrelsen
af deres refusionsberettigende vejudgifter for
det sidste finansér for lovens ikrafttresden
skal gé frem i overensstemmelse med lovens
regler, uanset at loven som sadan forst
treder i kraft pr. 1. april 1959.

Til nr. 13,
ZAindringerne er en konsekvens af, at det
foresldede tidspunkt for lovens ikrafttrseden
udskydes 1 ar.
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i14) 1 stk. 6, 1. punktum, sendres i 1.-2,,
7.-8. og 12-13. linje ordene ,lovens ikraft-
treoden til: ,,1. april 1958, - -

15) Efter stk. 7 indsettes som nyb
stykke:

,Safremt der inden den 1. august 1957
métte veere afsluttet overenskomst eller ind-
ghet anden aftale om bidrag fra en kom-
mune til vedligeholdelse af en. under en |
anden vejbestyrelse herende vejstrekning,
kan vejnsevnet i mangel af mindelig over-
enskomst og pa begering af en af de pi-
‘geeldende kommuner bestemme, at detite
bidrag sendres, nir det skennes, at forud-
" swtningerne for bidragets beregning er
veesentligh sndret som felge af de ved
kap. I indferte nye regler om de kom-
munerne tilfaldende andele af motorafgif-
terne. Begwring om revision af sidanne
overenskomster ma veere vejnevnet i hende
inden 2 Ar efter narverende lovs ikraft- .
treeden.®

Til § 12.
16) ,,1. april 1957“ ®ndres til: ,,1. april
1958, .
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Til nr. 14.

Med den nu foreslaede ikrafttraedelsesdato
synes det rimeligt og mest hensigtsmseessigt,
at reglerne for den nye refusionsberegning,
ogsd for s vidt angdr de omhandlede til-
skudsarbejder, far virkning for beregningen
af tilskuddet til udgifter afholdt i 1958-59.

\

Til nr. 15. '

Medens det i henhold til § 13 i lov nr. 95
af 29. marts 1957 om bestyrelsen af de
offentlige veje tilkommer vejnevnet i man-
gel af mindelig overenskomst at fastswtte
de okonomiske villkir for vejes fremtidige
overgang fra én kommunal myndighed til
en anden, findes der ikke i loven en tilsva-
rende befajelse for vejneevnet med hensyn
til - at fastseette de ekonomiske vilkdr for
overgang af veje, der har fundet sted for
lovens ikrafttreeden den 1. august 1957 ved
overenskomster ‘mellem  kommunerne. Da
imidlertid de nye regler i § 2, stk. 5, om

' opgerelsen af kommunernes refusionsberet-

tigende vejudgifter, hvorefter kun den
kommune, under hvis bestyrelse en vej
henhorer, kan anmelde udgifterne, pé af-
gorende méde kan have sendret forudseet-
ningerne for sadanne tidligere indgdede
aftalér, hvor det har veeret forudsat, at hver
kommune anmeldte sin udgiftsandel, har
man ment at,burde,imadekomme' et onske
fra De samvirkende Sognerddsforeninger
om, at sidanne overenskomster kan ind-
bringes for vejnevnet. En lignende bestem-
melse er foresldet af vejneevnet og var ogsd
foresliet i motorafgiftskommissionens lov-
forslag § 15, stk. 2, jir. beteenkning T, side 52.

Af praktiske grunde har man ment ab
burde foreskrive, at begering om eventuel

| revision skal vewre vejnevnet i hende

inden 2 &r efter _lovens‘ ikrafttreeden.

Til nr. 16..
Under hensyn til den lange tid, som er

| gaet, siden lovforslaget forst fremsattes, ‘ber

man formentlig tage hensyn til de kommu-
ner, som 0gsd i det sidste &4r har méttet
finde det enskeligt at paligne lodsejerbidrag:
ud fra de hidtidige synspunkter. -~ ..




841 Bet. o. lovf. om tilskud til de offentlige vejo m. m. 842

Til § 14.
17) Ikrafttreedelsesdatoen. sendres til: ,,1. Til nx. 17,
april 1959, og i 7. og 6. linje f. n. sndres Det mé anses for mest hensigtsmaessigt
»hr. 000 af om” til: ,nr. | at lade loven ikrafttrede med samme skoe-
276 af 5. december 1957 om“. ringsdato som gewldende for finansiret.

Til bilaget.

18) Det lovforslaget som bilag tilknyt- Til nr. 18,
tede refusionsskema @ndres og affattes som Der henvises til bemarkningerne foran i
omstéende skema. betzenkningen.
Niels Andersen, Alfred Begh. Jens Chr. Christensen. Poul Claussen. From.,
nestformand. .
Heising. Holmberg. Horn, Asger Jensen. Kirkegaard. Thisted Knudsen.
formand,
Aage Knudsen. M, Larsen (Kolding), Ninn-Hansen. Axel Ivan Pedersen.

ordforer ad I.

P. A. Rasmussen. Retoft,
ordforer ad IL
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Bilag 1.

Lfter anmodning af udvalget har miuni-
steren for offentlige arbejder fremsendt
hosstaende redegorelse indeholdende et sken
over storrelsen af de forventede fremtidige
vejudgifter sammenlignet med de tilsva-
rende udgifter i de seneste &r:

Sporgsmélet om sterrelsen af de for-
ventede fremtidige vejudgifter til sével
vedligeholdelse som anleg har veeret gen-
stand for tidligere vurdering dels i motor-
afgiftskommissionens betenkning I, side
40 ff, dels i en skriftlig redegorelse til ved-
kommende folketingsudvalg i forbindelse
med lovforslagets behandling i samlingen
1955-56.

P3 grundlag heraf og efter en foretagen
revision af tidligere beregninger kan der
nu afgives fplgende skensmeaessige vurdering:

4. Vedligeholdelsesudgifter.

a. Amiskommunerne.

Som det ses af vedfejede tabelbilag 11,
er amtskommunernes refusionsberettigende
vejudgifter i de senere ar steget fra 52 mill.
ke, til 70 mill. kr.

Stigningen svarer nwppe til stort mere
end, hvad periodens almindelige pris- og
lonforhgjelser betinger, og aktiviteten pa
dette omrdde kan siledes — uanset den i
samme periode stedfundne omtrentlige for-
dobling af trafikken pa landevejene — siges
at veere stagnerende.

Denne stagnation kan formentlig have
flere arsager, idet den ikke alene kan bero
pé almindelig skonomisk tilbageholdenhed
hos amtsradene, men ogsd pa andre fak-
torer, f. eks. det forhold, at belegningerne
. nu over lange strekninger efter krigens
vanskeligheder er bragt op pid en nogen-

lunde tilfredsstillende standard — ogsd
under hensyn til den tungere trafik. Det
md endvidere tages i betragtning, at der i
gvrigt i drene efter 1950 pa store dele af
landevejsnettet er udfert udbygningsarbej-
der med vejfondstilskud, hvilke streekninger
i mange ar efter udbygningen kun krever
en minimal vedligeholdelse, og ogsd tek-
niske fremskridt med hensyn til kerebaner-
nes holdbarhed kan tenkes at have veret
en medvirkende arsag.

Af hensyn til den forbedrede refusions-
procent, trafikstigningen etc. vil det dog
vare forsighigst at regne med nogen stig-
ning i amternes vejudgifter i de kommende
ar — maske op til 85 mill. kr. p4 det nu-
veerende landevejsnet. Hertil kommer virk-
ningen ved de kommende &rs optagelse
af biveje til landeveje, hvilket vil kunne
forege amternes udgifter samtidig med,
at refusionen til de respektive sognekom-
muner ikke formindskes tilsvarende; men
da de omhandlede veje antagelig som hoved-
regel overtages i udbygget stand, wil
amternes udgifter herved i den forste
arreekke neppe — efter et groft sken —
overstige b mill. kr. pr. ar.

P4 denne baggrund ma man forudse
en vis stigning. 1 amtskommunernes nu-
verende udgiftstal, 70 mill. kr., til 80-90
mill. kr. i lebet af nogle &r, hvilket med en
refusion pa 75 pet. vil give en udgift for
vejfonden p& 60-67,5 mull. kr.

b. Sognekommuner.

Som det fremgér af tabelbilaget, er disses
refusionsberettigende vejudgifter i perioden
steget fra 130 mill. kr. til ca. 200 mill. kr.,
eller ca. 55 pet. Selv om der ogss for denne
kommunegruppes vedkommende synes at
veere tale om en vis stagnation i udgifts-
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tallet i de seneste &r, ma der dog formentlig
regnes med en fortsat stigning i de kom-
mende ar. Den fortsatte motorisering vil
saledes kreeve etablering af automobil-
deeklag pa ikke ubetydelige dele af bivejs-
netitet (specielt i de tyndt befolkede egne),
der endnu henligger uden saddant deklag.
Hertil kommer virkningen af den forbedrede
refusion for de egentlige landkommuner.
Safremt disse kommuner med forbedringen

ville opretholde uforandret egenudgift il

vejveesenet, ville defte alene be’mnge en
stigning i vedhgeholdelsesudglfterne pé ca.
25 mill. kr.

En fortsat - boligmeessig udbygnmg i
statlonsbyer og forstadskommuner vil an-
tagelig ogsé betyde foregelse af vejud-
gifterne.

Det nuvarende udglftstal ma herefter -

skonnes at ville stige til omkring ca. 230
mill, kr. Herfra skal dog fradrages ca.
30 mill. kr. vedrerende sognekommunale
beskeftigelsesarbejder, som hidtil er blevet
refunderet dels gennem den almindelige
refusion og dermed indeholdt i de regnskabs-
messige vejudgifter, dels gennem et direkte
beskeeftigelsestilskud, men som i fremtiden
vil modtage almindelige vejfondstilskud,
jfr. nedenfor.

Sognekommunernes refusionsberettigende

vejudgifter kan herefter antages at blive

ca. 200 mill. kr. i fremtiden, hvilket med
en gennemsnitlig refusionsprocent pa ca.
44 vil give en udgift for vejfonden pi ca.
89 mill. kr.

c. K@bstaader

For denne kommunegruppe findes ikke
nojagtige oplysninger om omfanget af
de refusionsberettigende .vejudgifter, idet
byerne i gjeblikket modtager refusionen pa
andet grundlag. De 1 tabelbilaget angivne
udgiftstal er derfor skennede dels pa
grundlag af de af motorafgiftskommis-
sionen indhentede oplysninger, dels pa
grundlag af almindeligt regnskabsmateriale
vedregrende byernes vejudgifter.

En vurdering af den fremtidige refusions-
berettigende vejudgift er derfor beheeftet
med en vis usikkerhed, men trafikkens
stigning og byernes veekst ma antages i
almindelighed at medfere foragede udgifter.

Selv. om forbedringen i den gennemsnit-
lige refusionsprocent for byernes vedkom-
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mende nominelt er af mindre omfang,
betyder overgangen fra den bestiende
refusionsordning til de foresldede regler
og satser, at store og middelstore byer
med stor andel i udgifterne far en noget
storre forbedring. Det ma ligeledes erindres,
at den hidtidige faste refusion til byerne,
som ikke har vaeret athengig af de afholdte
vejudgifter, har stillet byer med sterkt
voksende udgifter ugunstigt.

P4 den anden side m& det paregnes, at
den sterkt forbedrede tilskudssats, som
er forudsat i lovforslagets § 8, for keb-
stadkommunale beskeftigelsesarbejder kan
betyde en kraftig aktivitetsforegelse pa-
dette omrade med en. reduktion af den
vedligeholdelsesaktivitet — til
folge. - -
Efter et forsigtigt sken kan kebsteedernes
fremtidige refusionsberettigende vejudgift
herefter smttes til ca. 46 mill. kr., hvoraf
der af vejfonden skal betales en refusion
pé ca. 15 mill. kr.

d. Kobenhavn og Frederiksberg.

Heller ikke for disse to byer foreligger
oplysninger om egenthge refusionsberetti-
gende udgifter; men de i tabelbﬂaget an-
forte tal, der er beregnet pé basis af oplys-
mnger fra de respektive stadsingenigrer,
mé dog antages nogenlunde at svare til de
to kommuners vejudgifter, opgjort efter de
foreslaede regler. Begge udglftsta,l synes ret
stagnerende.

Da de pd finansloven det sidste par &r
bevilgede belob til disse to kommuner har
vioret hojere end den nu foresldede refusion,
vil denne ikke i sig selv kunne bevirke
gget aktivitet. Hertil kommer, ab speclelt
Kobenhavn mé antages i de kommende &r
at matte koncentrere sine ressourcer sarlig
om en rmkke meget store anlegsarbejder,
som vil give kommunen en ret betydelig
udgiftsbyrde selv -med 80 pct. ve]fonds-
tilskud.

Udglftsnlveauet for de to kommunel i
de kommende &r ber derfor nappe s®btes
over de nuverende ca. 17 mill. kr., hvilket
svarver til en refusion af ve]fonden pa ca.
6 mill. kr. ; :

e. Sammendrag.

Kommunernes samlede hemtldlge arlige
udgift til vedligeholdelse plus visse mindre
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anlegsarbejder, der af motorafgiftskorn-
missionen var ansliet til 290 mill. kr., ber
nu skensmessigh paregnes at ville stige til
ca. 350 mill. kr. i lgbet af nogle &r imod
for tiden ca. 300 mill. kr. (eksklusive beskeof-
tigelsesarbejder). Heraf vil der efter for-
slagets satser af vejfonden blive refunderet
ca. 175 mill, kr,

B. " Anlegsarbejder.

Af tabelbilaget fremgdr, at udgiften til
almindelige vejfondsarbejder i de sidste ar
har andraget omkring 70 mill. kr. (1953-54:
dog 85 mill. kr.).

Hertil kommer udgifterne vedrerende
motorvejsanleg ved Kobenhavn og ved Store-
Belt, der har veeret meget varierende, nem-
lig fra 4,9 mill. kr. i 1953-54 til 37,9 mill. kr.
1 1956-57. Denne meget store stigning ved-
rorer for stersteparten anleggene ved Hals-
skov og Knudshoved.

Endvidere mé beskaftigelsesarbejderne pa
vejene med et drligh udgiftsomfang ps
30-40 mill. kr. ogsd henregnes til anlags-
arbejder, og endelig henregnes hertil de
sdkaldte krydsningsarbejder (viadukter over
eller under jernbaner) med et &rligt udgifts-
beleb p& 3-6 mill. kr.

Det samlede arlige gjeblikkelige investe-
ringsomfang kan herefter, nr bortses fra
de ekstraordinert heje udgifter i enkelte
ar, settes til ca. 115 mill. kr., et tal, der
som folge af de senere &rs foregede igang-
settelser af vejfondsarbejder i indeveerende
og kommende &r m& antages at stige til
130-140 mill. kr. i lobet af et par ir.

P4 grundlag af en forudsetning om en
udbygning af vejnettet til 8 gange 1939-
trafikken var det i motorafgiftskommissio-
nens betenkning antaget, at omkostnin-
gerne ved en hertil svarende udbygning af
landevejsnettet ville andrage mindst ca.
-2 milliarder kr., jfr. bet. I, side 125, hvortil
skulle leegges udgifterne vedrorende biveje-
nes udbygning samt nyanleg og udbygning
1 byerne. Kommissionen skennede p& denne
basis, at de nedvendige arlige udgifter til
anlegsarbejder i fremtiden skulle andrage
ca. 235 mill. kr. (bet. I, side 44).

I den under A nevnte redegorelse til det
folketingsudvalg, der behandlede tilskuds-
lovforslaget ved dets fremseettelse i sam-

54  Udvalgenes betenkninger m. m.

lingen 1955-56, var foretaget en revision af
dette udgiftstal, idet man dels som folge af
pris- og lonstigning, dels pa baggrund af en
kraftigere stigning i motorvognsparken end
tidligere forudsat nu skennede en #rlig ud-
gift til anlegsarbejder ps ca. 280 mill. kr.
for pakrevet. Dette sken er i det felgende
benwvnt rev. sken 56,

I forhold til 1939 var motortrafikken
imidlertid allerede fordoblet i 1955, og en
tredobling i forhold til 1939 kan forudses
at ville indtreeffe inden 1960. Endvidere ma
det paregnes, at den nuvewrende trafik, selv
om stigningen i motorvognsparken i de
kommende ar skulle foregs i et noget mindre
tempo end de 3 seneste &r, vil veere fordoblet
i 2. halvdel af 1960-erne og tredoblet om-
kring 1980.

P4 denne baggrund mé -antagelig regnes
med noget sterre udgiftstal til udbygning
og nyanleg, specielt vedrorende de gennem-
ghende veje, end angivet i kommissions-
beteenkningen og det reviderede sken 1956.

Ibilag 2 er givet en redegerelse for vejplan-
arbejdet vedrerende et kommende hoved-
landevejsnet, og for udgiftsomfanget ved
dettes udbygning og pa basis heraf samt de
tidligere foretagne beregninger kan der nu
gives nedenstiende forelobige skonsmessige
vurdering af de nedvendige fremtidige
anlegsudgifter. Det ma herved sterkt be-
tones, at der ved denne vurdering ikke er
sogt beregning af de arlige anlmgsudgifter
1 det forste par &r efter lovens ikrafttreeden,
men p& grundlag af en forelobig skitsemaes-
sig og oversigtlig vurdering af, hvilke
foranstaltninger den trafikale udvikling vil
ngdvendiggere inden for en 20 &rs periode,
sogt angivet en skensmessig vurdering af,
hvilket arligt gennemsnitligt investerings-
omfang udviklingen vil ngdvendiggare.

Af praktiske grunde er udgifterne opdelt
pd en anden made end tidhigere, idet op-
spaltningen er foretaget pa vejklasser over-
ensstemmende med opdelingen i den under
forberedelse veerende vejplan; men en sam-
menlignende oversigt vil blive givet i
sidste afsnit.

a. Hovedlandevejene.

Det skonnes, at der inden for en 20-arig
periode til nyanleg, udbygning og regu-
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lering af et hovedlandevejsnet pé ca. 2 900
km skal anvendes ca. 1 800 mill. kr., hvoraf
til egentlige motorveje ca. 900 mill. kr.,
jfr. redegerelsen i bilag 2. Med en
jeevn anlegsvirksomhed i perioden vil dette
kraeve en investering pd ca. 90 mill. kr.
pr. 4r, men det md antages, at udgiften vil
veere noget mindre de forste &r og noget
storre henimod periodens slutning.

I motorafgiftskommissionens beteenkning
var forudsat, at udgifterne vedrerende
egentlige motorveje skulle finansieres 1 deres
helhed af vejfonden, siledes som tilfmldet
praktisk talt har veeret med de allerede
gennemforte motorvejsanleg samt det pa-
begyndte anleg p& Lolland, og med samme
forudsetning mé det derfor paregnes, at
vejfondens gennemsnitlige arlige udgift til
disse anleeg vil andrage ca. 46 mill. kr.

For s& vidt angér det ovrige hovedvejsnet,
hvoraf sterre streekninger indgér i E-vejs-
nettet, mé der formentlig ogsé regnes med
en vesentlig hejere tilskudssats end de
foresldede 80 pct., idet der — selv om det
ikke drejer sig om egentlige motorveje —
i mange tilfeelde er tale om s& kostbare
anleg, at en egenudgift pa 20 petb. vil over-
stige vedkommende amtskommunes gkono-
miske muligheder for anleggenes gennem-
forelse. Det ma derfor antages, at bestem-
melsen i lovforslagets § 8, stk. 1, om hgjere
tilskud specielt vil blive bragt til anvendelse
pa disse veje, og at der mé regnes med en
gennemsnitlig tilskudsprocent pé 85-90. -

Vejfondens udgift for en 20 ars periode
vedrgrende det @vrige hovedlandevejsnet
skulle herefter kunne settes til ca. 800

mill. kr., eller gennemsnitlig ca. 40 mill. k.

pr. ar.

b. Landevejsneltet uden for byerne.

Tor dette nets vedkommende foreligger
endnu ikke pa samme méde som for hoved-
landevejsnettets vedkommende en forelobig
skonsmassig vurdering af den pakrevede
udbygning af de enkelte streekninger af de
ca. 5 400 km vej, der her er tale om, idet
en sédan vurdering forudswmtter vidtgiende
droftelser med de enkelte vejbestyrelser.

P4 basis af en foretagen generel vurdering
kan det dog rent skensmessigh antages, at
udgiften til den nedvendige udbygning
og specielt til forsteerkning af kerebaner
vil andrage over 1000 mill. kr., men da deb
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kan forudses, at nogle amter, som tilfeeldet
er i dag, vil udfore visse mindre anlegs-
arbejder inden for rammerne af den almin-
delige refusion, kan den érlige gennemsnit-
lige udgift inden for 20 ars perioden swttes
til 50 mill. kr. : 5

Da ogsé nogle af de her omhandlede
arbejder ma formodes at veere kvalificeret
til hejere tilskud end 80 pet., regnes med
en arlig udgift for vejfonden pa 42 mill. kr.

¢. Byerne. . : :
Ud over den kebenhavnske generalplan-
skitse fra 1953 foreligger fremdeles ikke
nogen udgiftskalkulation for de forventede
fremtidige anlegsudgifter i byerne. I motor-
afgiftskommissionens beteenkning var stor-
relsesordenen for en 20 ars periode sat til
ca. 600 mill. kr., et tal, der i det reviderede
skon fra 1956 var sat til 700 mill. kr. P4
baggrund af den allerede stedfundne trafik-
stigning og det foregede behov for gennem-
korselsirer og parkeringspladser ber udgi-
ten nu nasppe settes til under 800 mill. kr.
eller 40 mill. kr. pr. dr. Hertil kommer
beskeftigelsearbejder af formentlig mindst
samme omfang som hidtil, ca. 10 mill. kr.
pr. &r. Vejfondens &rlige udgift kan her-
ofter seettes til ca. 39 mill. kr. pr. &r, nemlig
ca. 32 mill. kr. til almindelige vejfonds-
arbejder og ca. 7 mill. kr. til beskeeftigelses-
arbejder. ‘ ' '

d. Bivejes udbygning til landeveje.
I motorafgiftskommi’ssionens beteenkning
var antaget, at der inden for en 10-15 &rs
periode kunne blive tale om at udbygge
og optage som landeveje ca. 2 500 km bivej
(6 pct. af det nuvewerende net) ‘med en
udgift af ca. 500 mill. kr. Fordeles denne
udgift over 20 &rs perioden, vil det svare
til en gennemsnitlig arlig udgift pd 25
mill. kr. , L
Vejfondens. udgift herved vil andrage ca.

90 mill. kr.

e. Ovrige biveje © sognekommunerne.

I det reviderede sken var antaget, at
der inden for rammerne af den almindelige
vejfondsvirksomhed i en kommende 20 drs
periode skulle udferes anlaegsarbejder pa
dette vejnet af et omfang, svarende il
600 mill. kr., eller gennemsnitlig 20 mill. kr.
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pr. &r. Som det fremgar af tabelbilaget,
androg anlegsudgiften til vejfondsarbejder
i sognekommunerne i 3-dret 1953-54—
1955-66 ca. 25 mill. kr., medens den i
1956-57 var 17 mill. kr. En del af denne
aktivitet er dog formentlig faldet pa
biveje, som skal optages som landeveje.
Desuden er der ved beskeeftigelsesarbejder
gennemsnitlig i de nmvnte 4 ar anvendt
ca. 24 mill. kr. pr. &r i sognekommunerne.
Da der her er tale om et vejnet pa omkring

40 000 km, hvoraf meget store streekninger |

som folge af den steerkt egede lastbiltrafik
med tunge og brede vogne mé reguleres og
ombygges, ber den fremtidige arlige investe-
ring neppe veere mindre end den nuverende,
hvilket for en 20 &rs periode giver en udgift
pa 1000 mill. kr.

Regner man rent skonsmessigt med, at
halvdelen af denne aktivitet falder p4
almindelige vejfondsarbejder og halvdelen
pé beskaftigelsesarbejder, vil den arlige
udgift for vejfonden andrage henholdsvis
20 mill. kr. og 16 mill. kr.

}. Forskellige broanleg.

Det er tidligere antaget, at det i en 20 aus
periode til forskellige allerede foreslsede
broanleeg, sdsom Egernsundbro, Langelands-
bro, Sallingsundbro, ny Limfjordsbro (eller
-tunnel), ny Hadsundbro, Hvalpsundbro
og Fangbro samt supplering af Lille-Baelts-
broens vejbane med en ny vejbro kunne
komme pa tale at anvende ca. 300 mill. kr.
Dette bygger pa et ganske forelabigt sken,
som der ikke i gjeblikket haves grundlag
for at wndre, og som i det reviderede sken
fra 1956 settes vejfondens 4rlige udgift for
20 ars perioden herefter til 15 mill. kr.

Heri er ikke medtaget nogen udgift til
de eventuelle faste forbindelser over Store-
Beelt og Oresund.

g. Krydsningsformdl.

Der foreligger nu en opggrelse over de
viaduktanleg, som i gjeblikket anses for
pdkrevet at sege gennemfort i de kom-
mende &r, jfr. det efterfolgende bilag 2.
Udgiften herved er ansliet til ca. 150 mill.
kr., svarende til 7,56 mill. kr. arligt i 20 &r;
men da en lang rwkke af de omhandlede
anleg ber bringes til udferelse meget snart,
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er den gennemsnitlige drlige udgift for vej-
fonden sat til 10 mill, kr.

h. Sammendrag.

Den samlede anlegsudgift i den kom-
mende 20 ars periode kan herefter smttes
til 5 750 mill. kr., nemlig til:

Gennem-
Total- snitlig &rlig
udgift udgift for
vejfonden
a,) Hovedla,ndevejs- Mill. kr. Mill. kr.
nettet. ........... 1 800 85
b) Ovrige landevejsnet
uden for byerne ... 1000 42
c) Byerne........... 1000 39
(Heraf beskeftigel-
arbejder 200 mill.
kr.)
d) Bivejes udbygning
til landeveje . ... .. 500 20
e) Ovrige biveje i sog-
nekommuner. ... .. 1 000 36
(Heraf beskeftigel-
sesarbejder 500 mill.
kr.)
f) Forskellige broan-
anleeg. .. ......... 300 15
g) Krydsningsforan-
staltninger........ 150 10
5 750 247

I det reviderede sken for 1956 androg
den samme udgift, eksklusive beskeftigel-
sesarbejderne, 4 700 mill. kr, Nar disse fra-
drages, ligger det nu foretagne skem for
20 ars perioden 350 mill. kr. over det tid-
ligere.

Til direkte sammenligning med den tid-
ligere vurdering er i tabelbilag I foretaget
en opspaltning af den nu skennede &rlige
udgift for vejlonden pad 247 mill. kr., for-
delt pi de tidligere anvendte udgifts-
grupper. I forhold til det reviderede sken
fra 1956 er der, som det vil ses, ingen
vaesentlig forskel i slutresultatet.

Det mé dog som foran betones, at bereg-
ningen ifolge sagens natur for en stor dels
vedkommende hviler pd meget grove skemn,
men det kan dog formentlig fastslas, at
en udbygning af vejnettet il den kommende
trafik 1 lobet af nogle &r vil kreve en arlig
anlegsudgift af sterrelsesordenen 250 mill.
kr.
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. C. Andre udgifter.

Ud over udgifterne til refusion til kom-
munerne og tilskud til anlegsarbejder skal
vejfonden afholde visse andre .udgifter
sésom vedligeholdelse .af de store broers
vejbaner, advarselstavler m. v., ferdsels-
propaganda, vejlaboratorium og forssg med

“vejbaner m. v., ferdselstezllinger og -ana-
lyser, andet vejplanarbejde samt vejdirek-
toratets drift i svrigt ete.

Den arlige udgift hertil kan for en kom-
mende periode s®ttes til ca. 7 mill. kr..
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— - D. Samlede vejudgifter.

Som sammendrag af foranstéende kan
de totale &rlige:gennemsnitlige vejudgifter
for - den kommende  periode sewttes til
645 mill. kr., nemlig: -

- Total- Heraf for
. - udgift:. . vejfonden
, ‘ MLk | ML ke
til vedligeholdelse m.v. 350 .. 175
til' anlegsarbejder . .. 288 247
til andre udgifter..... 7 T~
' : 645 -

4929
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Tabel I.

VEJDIREKTORATET

Marts 1958.

Vejfondens skennede arlige udgift til anlegsarbejder i kommende 20 Ars periode.

Nuvae.rende Kommissio- | Rev. sken | Rev. sken

udgifts- | ong sken 1956 1058

niveau
Alm. vejfondsarbejder............... 90 110 135 134
Motorvejsanleg og visse broer........ 15 30 40 60
Bivejenes udbygning til landevej .. ... —_ 39 42 20
Krydsningsarbejder. ................ .6 10 11 10
Beskeftigelsesarbejder. . ............ 22 16 18 23
' 133 205 246 247
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Vejudgifter 1950-51—

1950-51 1951-52 1952-53
R g Qs & ] || & 3 B s
P leR |eg~] P | S8 |gg~] P | 8% |88~
Udgifter til vedligehol-
delse og smé anlegs- . SR E I . :
arbejder. .......... 218 94,9 | 44 260 |103,1| 41 }270 |102,8| 38
Heraf1 - ' ) ,
amtskommuner .... | 52 34,8 | 67 61 34,9 | b7 64 34,6 | 54
sognekommuner?). .. [130 | 50,0 | 388 {149 53,01 36 |160 53,0 | 33
kehstadkommuner. . | 25 6| 22 | 28 86| 31 | 32 8,6 | 27
‘Kobenhavns komm. . 9 351 39 10 5,1 bl 12 51| 438
Trederiksberg kom. . 1,6 1,0 63 1,8 1,5 | 83 . 1,9 1,6 79
- Udgifter til alm. anleegs- :
arbejder...... e 48 37,9 44 38,0 b4 | 52,6
Heraf . : o ‘
A. Vejfondsarbejder 31,81 249 78 31,8 25,6 | 81 41,2 34,2 | 83
-~ heraf 1 - : : : :
amtskommuner.. | 14,1 | 10,6 | 75 14,0 | 11,5 | 82 14,51 12,3 | 85
-sognekommuner . 13,56 10,7 79 12,5 9,6 | 77 16,2 | 13,0} 80
kebstadkomm. .. 3,5 3,0 8 4.7 4,0 | 85 6,7 5,7 85
Kbhvns, komm. . | — — — — — s 1,1 0,91 85
Frederiksb. kom. 0,7 0,6 85 0,4 0,3| 8b 1,3 L1] 85
til senderjyske
udstykningsveje. | — — — 0,2 0,21 85 1,4 1,2 85
B. Beskeftigelsesar-
bejder.......... 26 9 24 9 32 12
heraf i
sognekommuner?) | (14) 5 (15) 6 (26) 10
kobstadkomm. .. | 12 4 . 9 3 . 6 2 .
C. Motorveje ...... 1,4 1,4 1100 1,2 1,2 {100 2,3 2,3 1100
D. Krydsningsarb.. . 2,6 2,6 | 100 2,2 2,2 | 100 4,1 4,1 1100
Andre udgifter. ... ... 1,9 1,9 | 100 2,0 2,0 | 100 3,0 3,0 | 100
Vejudgifter i alt. . .. .. 268 |134,7| B0 |296 |143,1 | 48 [327 |158,4 | 48

1 Anlegsudgifterne ved beskeftigelsesarbejder i sognekommunerne indgér som folge af de geldende
regler for den direkte refusion under udgifter til vedligeholdelse og sma anlegsarbejder.
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Tabel I1.
1956-57 i millioner kroner.
1953-54 1954-55 1955-56 1956-57
£ 1 % %l & | % %kl 5| | g8l & | ®| %
&0 - e ¥, D
T Es |53 F |£x 85| E |£5 €| T | £ |£g7
E |85 €58 & (&% 58| & |&% €35 & | &% 815
280 | 119,7 | 43 295 119,7 | 41 332 127,9 | 38 329 142,0 | 43
59 41,0 | 69 62 41,0 | 66 70 43,7 63 69 49,0 | 71
173 61,7 | 36 180 61,7 | 34 206 66,1 | 32 203 73,0 | 36
32 9,2 29 35 9,2 | 26 39 9,81 25 40 11,0 | 28
14 6,0 | 43 16 6,0 38 15 6,4 | 43 14 7,0 50
2,3 1,8 80 2,3 1,8 80 2,4 1,9 80 2,5 2,0 | 80
104 94,6 94 87,6 104 94,3 121 114,2
85,4 72,6 | 85 73,1 | 62,2| 8b 76,8 | 65,3 85 69,3 | B89 85
34,71 29,6 27,4 | 23,3 33,8 | 28,7 - 36,1 | 29,8
24,8 | 21,1 23,6 | 20,1 24,2 | 20,6 17,2 | 14,6
20,9 | 17,8 |L 85 18,7 | 15,9 {L 85 16,0 | 13,6 |1 85 13,6 | 11,6 |1 85
2,8 2,4 1,5 1,3 1,5 1,3 1,5 1,3
11 0,9 1,4 1,2 0,b 0,4 0,7 0,6
1,1 09| 8 0,5 0,4 | 85 0,8 0,71 8b 1,8 1,1 85
33 13,0 30 11,1 29 11,0 39 15,0
(23) 9 (23) 8,6 (20) 7,6 (28) 10,7
10 4 . 7 2,b . 9 3,4 . 11 4,3 .
4.9 491100 11,0 | 11,0 {100 13,3 | 13,3 | 100 37,9 | 37,91100
4,1 4,1 | 100 3,3 3,3 | 100 4,7 4,7 | 100 2,4 2,4 | 100
3,1 3,1 | 100 3,1 3,1 100 4,0 4,0 | 100 5,3 5,3 | 100
387 | 217,4) 56 392 210,44 | 54 440 | 226,2 | b1 455 261,5 | 57
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Bilag 2.

Efter anmodning af udvalget har mini-
steren for offentlige arbejder fremsendst
felgende redegorelse for de vejplaner, der er
under udarbejdelse i vejdirektoratet:

I. Den i § 21 i vejbestyrelsesloven af
1957 omhandlede vejplan skal indeholde
forslag til de arbejder, der efterhanden skal
udfeores pad de af planen omfattede veje.
Planen soges derfor baseret pa det forven-
tede behov for vejanleg i den kommende
periode, som kan have forskellig arsag:

a) Det trafikale behov for helt nye trafik-
forbindelser, f. eks. Redby-Femern ruten,
d1ag0nalve3en Esb]erg-Arhus/Randers
Holmsland Klit vejen. Med vort teette
vejnet er behovet for helt nye vejforbindel-
ser dog relativt sjeldent.

b) For ringe kapacitet (evne til at afvikle
trafikken), som forst og fremmest ma af-
hjelpes ved oget korebanebredde, eventuelt
flere vognbaner, men hvortil ogsid andre
tekniske forbedringer kan medvirke.

¢) Betydningen af transporthastighed og
korselsokonomi, som navnlig stiller krav til
linjefering, stigningsforhold, broers og kere-
baners baereevne, men som i det hele kreover
gode ferdselsforhold.

d) Hensynet til feerdselssikkerheden, som
krever en rwkke forskellige anlegsforan-
staltninger af storre og mindre omfang
sdsom, fortove, cyklestier, heller, forbed-
ring af oversigten ved afgravning af bakke-
toppe og udretning af sving samt ved vej-
udmundinger, adskillelse af korselsretninger
ved midterrabatter, niveaufri skeeringer

med jernbaner og mellem betydende veje
indbyrdes o. s. v. Facadelose vejstreekninger
og egentlige motorveje er efter ndenlandske
opgerelser, der fuldt ud. bekrwmftes af de-
foreliggende oplysninger herhjemmefra,
langt de sikreste. '

II. Det behov for vejanleg, der opstér
af de nevnte arsager, er selvsagt afhaenglgt
af den trafikale udvikling.

Af hensyn til vejanleggenes kostbarhed
mé disse kunne tjene en 1aengere periode.
Dette forer til, at anlaeggene mé dimensio-
neres ogsd, med henblik pé fremtidig trafik,
idet en successiv udbygning af det enkelte
anleg normalt vil medfgre storre udgifter,
selv om man s8 vidt muligt ber undga rente-
tabet ved bygning af anleg, der i en drreekke-
vil have urimelig overskudskapacitet. Ende-
lig m& man af beskeeftigelsesmeessige, okono-
miske og tekniske grunde undgd ophobning
af anlwgsarbejder, som ngdvendigvis mé
gennemfores 1 lobet af en ganske kort
periode. Disse forskellige hensyn har fert
til, at vejplanen seges udarbejdet som en
plan for udbygningen i lobet af en 20-drig
periode af de anlweg; som skennes pakree-
vede ved 20 ars periodens slutning. Planen
teenkes opdelt i 5-arige anlegsperioder, men

" arbejdet hermed er ikke videre fremskredet,

da dette i swrlig grad kresver samarbejde
med de lokale myndigheder. Det er en selv-
folge, at vejplanen: fremover stadig ma
viderefares og revideres.

III. Til belysning af trafikudvikling og
anlegsbehov bygger vejplanarbejdet her-
efter navnlig pa folgende materiale:
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a) De kontinuerlige feerdselstzllinger over
hele landet. '

b) Fewerdselsanalyser, hvor man ved ud-
sporgen af trafikanterne eller pa anden
méide soger oplysning om deres rejses ud-
gangspunkt og endemal, er i de seneste &r
foretaget pd Fyn, i @stjylland, i Limfjords-
egnen og ved Stor-Kebenhavn, samt af
seerlig lokalbetonet karakter ved Varde og
Ronde.

c¢) Oplysninger om motorparkens stor-
relse og sammensetning, forst og fremmest
herhjemme, men ogsd i udlandet.

d) Antagelser om trafikudviklingen i den
kommende periode dels i almindelighed,
dels p& de enkelte vejkategorier og vej-
strekninger, baseret pa de foran nmvnte
oplysninger, men tillige ps den forventede
befolkningsudvikling m. v.

e) En systematisk registrering af hoved-
og landevejsnettets trafiktekniske tilstand,
hvorunder for hver enkelt strekning de
vejtekniske mangler, f. eks. for ringe bredde,
darlige oversigtsforhold eller kurveforhold,
randbebyggelse, sidevejstilslutninger o. s. v.,
opnoteres med henblik pd en vurdering af
hver enkelt vejstraknings sterre eller mindre
behov for snarlig ombygning. Af 8 200 km
hoved- og landeveje er til dato opmalt
5000 km og heraf registreret 2 500 km.

f) Opgerelse over ulykkernes fordeling
pé de enkelte vejstreekninger, som foretages
1 vejdirektoratet. Forelobig foretages denne
opgerelse kun for hoved- og landevejs-
nettets vedkommende, og den er kun fore-
taget siden begyndelsen af 1956.

g) Andre foreliggende oplysninger eks-
empelvis med hensyn til arten og betydnin-
gen af trafikken over de forskellige vej-
streekninger, med hensyn til bebyggelses-
og erhvervsudvikling samt med hensyn til
udviklingen i andre trafikmidler: farger,
havne, jernbaner etc.

h) Den tekniske standard, som et rime-
ligt hensyn til sikkerheden og kapaciteten
(trafikafviklingen) fordrer pa linje med de
tekniske krav, der stilles i vore nabolande.
Denne tekniske standard, ,,vejreglerne®, af-
hanger ikke alene af den trafikmeengde,
vejen skal kunne afvikle, men ogsi af
trafikkens sammenseetning og den forven-

55 Udvalgenes beteenkninger m. m.

tede korselshastighed, som f. eks. er storre
pé fjerntrafikveje end pd lokale veje.

i) Med hensyn til omkostningerne kan
man som udgangspunkt tage de priser pa
anleg af forskellige typer, som man har
kunnet konstatere ved de senere 4rs motor-
vejs- og vejfondsarbejder etc. Det kan op-
lyses, at prisen for et fuldt ud udbygget
motorvejsanleg vil overstige 2 mill. kr.
pr. km, noget afhwmngigh af bebyggelses-
forholdene og af det tempo, hvori arbejderne
gennemfores. En 4-sporet vej med midter-
rabat som f. eks. Roskildevej indtil Hede-
husene kan koste op til 1 mill. kr. S4danne
gennemsnitspriser kan dog kun give et
meget groft sken, indtil egentlig skitse-
projektering af de enkelte vejstreekninger
har fundet sted, jir. vejbestyrelseslovens
§ 21, stk. 2. En helt individuel vurdering
er nodvendig med hensyn til sterre broer
samt arbejder i byerne.

1V. Paleg om at tilvejebringe en vej-
plan, omfattende samtlige hovedlandeveje
og landeveje samt biveje af betydning for
den gennemgdende fmrdsel — herunder
disse veje i byerne, jfr. vejbestyrelseslovens
§ 8 — er forst givet ministeren i vejbestyrel-
sesloven af 1957, § 21, hvori tillige er fastsat,
at planen skal udarbejdes efter forhandling
med de pégeeldende vejbestyrelser. Selv om
der i adskillige ar forud for 1957 har pé-
géet forarbejder til vejplanen og der selv-
sagh ogsd pd mange punkter med hensyn
til den fremtidige vejbygning har vasret for-
handlet med de kommunale myndigheder,
har det dog endnu ikke veret muligt syste-
matisk at pdbegynde den i paragraffen
foreskrevne forhandling med vejbestyrel-
serne. En vanskelighed, som ikke mindst
gor sig gwmldende i byerne, har vewret, at
den i vejbestyrelseslovens § 7 omhandlede
klassificering af vejnettet har mattet stilles
1 bero pa fwrdigbehandlingen af forslaget
til ny tilskudslov. Med hensyn til forarbej-
derne mé endvidere bemserkes, at de foran
omhandlede fardselstellinger og feerdsels-
analyser forst har udgjort et tilstreekkeligt
brugbart materiale i de seneste sr — fra
1956 — efter at restriktionerne pa bilind-
forsel var blevet lempet. Da saledes vej-
planarbejdet endnu i betydeligt omfang
befinder sig pad det forberedende stadium,
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m3 nedenstdende forelgbige oversigh tages

med et betydeligt forbehold, idet savel nye

oplysninger og yderligere bearbejdning af
materialet som forhandlingerne med kom-
muneine vil kunne influere pé de endelige
overvejelser. ‘

4. Hovedlandeveje uden for byerne.

Det fremtidige hovedvejsnet teenkes givet
en noget storre udstreekning end det nu-
vaerende hovedvejsnet (méske ca. 2 900 km
mod nu 2400 km). Inden for dette net
findes de sakaldte Europaveje (E-veje),
‘som indgér i det intereuropeeiske hoved-
vejsnet 1 henhold til (Gendve-deklarationen
af 1950, for hvis ratifikation muligheden nu
er tilvejebragt ved vejbestyrelseslovens § 17,
stk. 4. »

a) Egentlige motorveje.

P4 grund af den overordentlig store
bekostning kan kun et begrenset motor-
vejsnet komme pé tale. Ved lov er bestemt:
Horsholmvejen (lov nr. 168 af 11. april
1942), motorvejene ved Store-Beelt (lov nr.
993 af 11. juni 1954), som allerede er byg-
get, motorvejen vest om Kgbenhavn, strek-
ningen Jamgersborg-Kagsd m. v. (lov nr.
992 af 11.juni 1954) samt motorvejen pé
Lolland, Majbelle-Rodby Havn (lov nr.
191 af 17. april 1941, jir. lov nr. 222 af
11. juni 1954. - :

En forlengelse af motorvejen fra Store-
Balt pa Sjelland, d. v. s. ira Vemmelev
syd om Slagelse til et punkt pd hovedvej
A 1 gst for Slagelse, er under projektering
ofter aftale med Sore amtsrdd og Slagelse
byrad. Disse kommuner, der har tilkende-
givet, at de gnsker vejen anlagt som motor-
vej, vil patage sig vedligeholdelsen, men
forindseetter anlegget betalt af staten (vej-
fonden). I ovrigt har forhandlinger om
motorveje varet fort med amtber og kom-
muner med hensyn til en rekke forskellige
streekninger, 1. eks. motorvej fra Kgbenhavn
mod vest imellem Kogevej og Roskildevej,
hovedvej A 1 over Fyn og for forskellige
streekninger af hovedvej A 10 i Jylland,
bl. a. en ringmotorvej omkring Arhus.
Kommunerne har i almindelighed henvist
til den i de foran omtalte motorvejslove
fastsatte finansiering med intet eller kun
ubetydeligt amts- eller bykommunalt bi-
drag til anlegget. Fra amtskommunal side
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i Senderjylland har der veret rejst onske
om en motorve] gennem Senderjylland.
Selv om der — uanset etableringen af
Rodby-Femern ruten — mi forudses en
steerk udvikling af trafikken over lands-
greensen, er man fra vejdirektoratets side
tilbojelig til at se dette som mindre pakre-
vet, idet man allerede ved Haderslev har
tilvejebragt en omkerselsvej af hej klasse
og patenker senere at tilvejebringe en om- -
korselsvej vest om Abenrd alene for motor-
koretojer. ’

b)) Andre 4-sporede veje.

Pi en rmkke af de strekninger, hvor
der ikke kan blive talé om motorvej, vil
det dog blive nodvendigt at udbygge vejen
til 4-sporet vej med midterrabat, hvilket
saledes geelder hovedvej A 10 gennem Sen-
derjylland samt nord for Arhus og hoved-
vej A 2 fra Kege til Vordingborg. Det mé
dog bemerkes, at forskellige omkerselsveje
ete. bor udbygges alene for motorkeretsjer;
f. eks. for hovedve] A1 ved Hedehusene,
for hovedvej A 10 ved Abenra, Randers og
Alborg. Det er uskonomisk at bygge cykel-
og gangstier for sidanne omkerselsveje,
s& meget desto mere som cykeltrafikken i
swrlig grad er af lokal art med erinde i
vedkommende by, og endvidere har under-
sogelsen af ulykker vist en meget hej
ulykkesfrekvens for fodgengere og cykli-
ster netop pa gennemgiende veje i byernes
udkanter. ' \

Tor hovedvejsnettet uden . for byerne
skonner man herefter folgende anlegsud-
gifter i en 20-4rig periode: ’

pé ca. 370 km motorve]j (veesentlig Ml kr.

nyanlsg) . . .w o ca. 900
Pé ca. 260 km 4-sporet; vej (storste-

parten udbygning). ....... ... - 250
pé ca. 250 km 3-sporet vej (storste- .

parten udbygning)............ - 130
p4 ca. 2 000 km 2-sporet vej (nyan-

lseg udbygning og regulering)... - 500
pica. 2880 km......... e 1780

- Med hensyn til vejfondens udgift herved
bemsmrkes, at udbygningen af en stor del
af dette vejnet, i serdeleshed naturligvis
moterveje og 4-sporede veje, er si kostbar,
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at den ikke kan péregnes foretaget med
80 pet. tilskud, men kun kan tewnkes gen-
nemfort med en vewsentlig hejere procent i
henhold til tilskudsloviorslagets § 8, stk. 1,
2. punktum. Dette ville formentlig gzlde,
selv om ministeren kunne tenkes at anvende
sin befejelse i henhold til vejbestyrelses-
lovens § 17, stk. 4, til med vejnevnets sam-
tykke at pibyde sddanne anleg. De meget
store udgifter, som indfering af trafikken
fra_motorvejene og andre store radialveje
til Kgbenhavns midte vil udfordre, har end-
nu ikke kunnet kalkuleres. ‘

¢) Det ovrige landevejsnet uden for byerne.

Med hensyn til dette vejnet (ca. 5 500 km
+ de biveje, der optages som landeveje)
er foretaget en forelobig gennemgang, men
her gor lokale synspunkter sig geeldende
med s& stor veegt, at man ikke fra vej-
direktoratets side mener at kunne frem-
sette nogen plan, forinden man har gennem-
géet hver enkelt vejstreekning med ved-
kommende lokale myndigheder. Det samme
geelder biveje af betydning for den gennem-
gdende feerdsel (fremtidige landeveje). Man
mé derfor ngjes med et p4 undersegelserne
bygget generelt sken over, hvor mange
kilometer landeve] det ms anses for ned-
vendigt at ombygge i den kommende
periode, jir. bilag 1.

d) Byerne.

For byernes vedkommende er endnu
ikke foretaget noget forseg pa en samlet
planlegning af de gader, der — efter vej-
bestyrelseslovens terminologi — skal udgere
byernes hoved- og landevejsnet. Det vejnet
1 kebstederne, der som landevejsgader m. v.
danner grundlaget for motorafgiftsrefusio-
nen i henhold til den gwldende lovgivning,
udger for tiden ca. 512 km, medens det
gvrige offentlige vejnet i byerne (inklusive
Kobenhavn og Frederiksberg) omfatter ca.
3 266 km gader og veje. Vejdirektoratet har
for tilsynsloven ingen befojelser haft med
hensyn til byernes vej- og gadenet, og det
er vanskeligt for byerne at fastlegge et
bestemt anlmgsprogram over en lengere
periode, nar ingen sikkerhed haves for,
hvorvidt eller hvorndr vejfondstilskud kan
veere til rddighed. Hertil kommer de foran
navnbe klassificeringssporgsmal, hvis afge-
relse ikke alene formelt, men i et vist om-
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fang ogsd reelt ma blive bestemmende for
vejplanens omfang i byomriderne. De tal,
man kan skenne for den nedvendige ud-
bygning af det gennemgiende vejnet i
byerne med tilherende parkeringspladser
0. 8. v., md derfor bero pi et ret loseligh
sken, grundet pa de planer og forslag, som
man har kendskab til, jfr. i evrigt bilag 1.

d) Med hensyn til sterre broer gwmlder,
at ethvert sterre broanleg ma geres til
genstand for en detaljeret undersegelse,
og et bestemt program er man hidsil ikke
ndet frem til at kunne foresld. Enkelte
anleg kan dog med ret stor sandsynlighed
forudses at blive nedvendige, saledes en
ny fast forbindelse over Limfjorden ved

lborg samt erstatningsbro for Hadsund-
broen. Af andre fra lokal side foreslaede
projekter kan nevnes Egernsundbro, Lange-
landsbro, Sallingsundbre, Hvalpsundbro og
Fangbro. Muligt kan en supplering af
Lillebseltsbroen med en ny vejbro blive pa-
kreevet inden for perioden. En lang reekke
broanlaeg indgar selvsagt i motorvejsanleg-
gene, sdledes broforbindelser for omkor-
selsveje ved Vejle og Kolding. Med hensyn
til viadukter over eller under jernbaner i
henhold til krydsningsloven kan oplyses,
at det i henhold til lov nr. 28 af 1. februar
1930 (krydsningsloven) nedsatte radgivende
udvalg er fremkommet med en forelgbig
vurdering, hvorefter der kan blive tale om
at udfere ca. 60 nye viaduktanleg samt at
ombygge ca. 10 bestdende anlwg, uden at
det dog med nogen hestemthed kan siges,
at samtlige anleg nedvendigvis ma reali-
seres 1 den 20-drige periode, eller at ikke
andre anleg kan trenge sig ps. Det kan
saledes teenkes, at en systematisk aflesning
af samtlige niveauoverkersler selv for mindre
betydelige veje bliver aktuel i perioden, for
sd vidt angdr visse hovedstreelninger pa
statsbanerne, og der kan derfor kun gives
en ret skonsmassig vurdering af den ned-
vendige udgift inden for planlegningsperio-
den, jfr. i gvrigt bilag 1.

V. Anlegsarbejder pa sterstedelen af
bivejsnettet sdvel pa landet som i byerne
(offentlige gader uden gennemgaende trafik)
er uden for vejplanen. Bivejsnettet uden for
byerne andrager ca. 46 000 km, hvoraf
forelobig hejst 5000 km kan forventes
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optaget som landevej, og af de 3778 km
vej 1 byerne kan ligeledes kun en mindre
del forventes klassificeret som hovedlande-
vej eller landevej. P4 denne del af vej-
nettet vil antagelig sterstedelen af beskeef-
tigelsesarbejderne i henhold il tilskuds-
lovens § 7, litra e, falde. Ligeledes uden for
vejplanen er naturligvis samtlige vedlige-
holdelsesarbejder, dog sledes, at de under
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vejplanen medtagne . anlwgsarbejder - prak-
tisk taget  altid omfatter fornyelse af
korebanebelagningerne pa den pigwldende
streekning. En forogelse af tilskudsvirksom-
heden reducerer derfor vedligeholdelses-
udgifterne. Med hensyn til de her omhand-
lede udgifter henvises i gvrigt ligeledes til
bilag 1. o :
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Bilag 3.

" Foranlediget af et af udvalget til mini-
steren for offentlige arbejder stillet spergs-
méal om, hvorvidt det ved en @ndring af de
gwldende bestemmelser om grusning ville
veere muligt at komme den kerende trafik
til hjelp 1 en periode med glat fore, har
ministeren fremsendt folgende redegorelse:

»L § B3 i lov nr. 95 af 29. marts 1957 om
bestyrelsen af de offentlige veje er der taget
stilling til vejbestyrelsernes pligt til at fore-
tage grusning mod glat fere. I henhold til
den n@vnte bestemmelse er det vejbesty-
relserne, der afger, pd hvilke straekninger
og i hvilket omfang der vil vere at treffe
foranstaltninger mod glat fore pa de offent-
lige vejes korebaner.

Bestemmelsen er foresliet af vejlovsud-
valget af 1951 i betenkningen om de offent-
lige veje. I denne betenkning hedder det
bl. a., at bestemmelsen pa den ene side be-
tyder, at det er vejbestyrelsen, som m4
foretage afvejelsen af, hvor store gkonomi-
ske ofre der kan ydes af hensyn til trafik-
ken pa de forskellige veje, men pa den
anden side tillige, at enhver vejbestyrelse
mé tage stilling til grusningsforholdene pa
samtlige de vejstraekninger, den bestyrer.

I betenkningen anferes endvidere, at der
i drenes lob flere gange har veret rejst
steerke krav fra motororganisationernes side
om gennemferelse af en almindelig grus-
ningspligt for vejbestyrelserne, men at savel
automobil- og vejudvalget af 1933 som tra-
fikministeriets vejudvalg af 1940 fandt det
betwnkeligt at palegge vejbestyrelserne en
legal pligt til at foretage grusning under
hensyn til, at vejbestyrelserne i s& fald i
vidt omfang ville blive erstatningspligtige
for skade pa personer og gods som felge af
glat fore.

Vejlovsudvalget af 1951 mente, at gen-
nemforelsen af en almindelig grusningspligt
for vejbestyrelserne efterhdnden ville med-
fore, at grusning foretoges i et omfang, der
gkonomisk ikke stod i forhold til de ved
grusningen indvundne fordele for ferdslen,
og som 1 gvrigt kunne medfere et grus-
forbrug af en storrelsesorden, som i hvert
fald i visse omrader matte veekke betenke-
lighed. Det matte efter vejlovsudvalgets
opfattelse anses for pakreevet, at vejbesty-
relsernes pligt pa dette vigtige omrade blev
fastlagt af lovgivningsmagten og ikke af
domstolene, som ganske vist endnu ikke
havde péilagt nogen vejbestyrelse ansvar
for manglende grusning, men som tilsyne-
ladende var pa vej til at statuere en egent-
lig grusningspligt for kommunerne.

Foruden den nu gennemforte bestem-
melse i vejbestyrelseslovens § 53 om grus-
ning m. m. foreslog vejlovsudvalget, at det
i loven blev fastsliet, at ministeren for
offentlige arbejder kunne udfmrdige vej-
ledende regler om grusningens omfang, sé-
ledes at de enkelte vejbestyrelser kunne
anlegge til en vis grad ensartede syns-
punkter pi behovet for foranstaltninger
mod glat fore, foranstaltningernes tek-
niske og praktiske udferelse samt deres
nytte i forhold til udgifterne og den pageel-
dende trafiks storrelse.

Denne bestemmelse blev ogsd optaget i
det af ministeren for offentlige arbejder
fremsatte lovforslag til vejbestyrelsesloven,
men blev slettet under lovforslagets be-
handling i folketinget, da folketingsudval-
get ikke onskede, at sidanne vejledende
regler skulle kunne opfattes som retsregler.

Med hensyn til refusionen af kommuner-
nes udgifter til grusning geelder efter for-
slaget til lov om tilskud til de offentlige
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veje, at amtskommunerne vil {4 refunderet
75 pet. af disse udgifter, medens udgifterne
i byerne, som hidtil ingen seerskilt refusion
har faet, inddrages under den almindelige
refusionsordning ligesom i de gvrige kom-
muner.

Lovforslaget giver saledes alle kommune-
grupper gunstigere refusionsvilkir med hen-
syn til grusningsudgifter.

Ved en veesentlig forhgjelse af de fore-
sliede refusionsprocenter specielt for grus-
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ningsudgifter m& der befrygtes at frem-
komme en tendens fil grusning i et omfang,
der okonomisk ikke ville st& 1 rimeligt for-
hold til de herved indvundne fordele for
feerdslen, og som maske i ovrigt ville med-
fore et grusforbrug af en sterrelsesorden,
som i hvert fald i visse omrdder métte
veekke beteenkelighed.

I givet fald métte en sidan tendens i
hvert fald modvirkes ved en vis central
kontrol.*




