Folketingets forhandlinger. (113)

1793
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belgbene i den situation, at skatteydere,
som kun har en almindelig folkepension at
leve af, er steget 20-30-40-50 kr. i skat
fra det ene &r til det andet. Dette er min
begrundelse for, at man bor undersege de
satser, der her er opstillet, meget ngje og
foretage beregninger. : .

. Det er muligt, at jeg, hvis jeg deltog i
disse forhandlinger, kunne stille forslag,
s& vi ikke alene kunne redegore for, hvordan
vor stilling er til de forgkellige punkter,
men ogsd kunne bidrage til en bedre ud-
formning af lovene, men jeg kanjo ikke
gere mig noget hadb om at fi lov til .ab

deltage 1 udvalgsarbejdet, og derfor ma4 .

jeg begreense mig til at udtale mig her i
tinget pa det grundlag, der foreligger.
- Hvad kineseriet angér, er jeg aldeles

ikke fornsermet pi kineserne, hverken pa-

grund af deres udseende eller p& grund af,
at de begynder pa det, vi kalder bagsiden,
og skriver fra hejre til venstre. Nar jeg
har talt om kineseri, er det, fordi danskerne
unsegtelig har en vanskelighed ved at lwese
de kinesiske beger, bade fordi man begynder
bagfra og pa grund .af skriften. Jeg kan
ikke se, at der i det, jeg sagde, kan veere
noget som helst fjendtligt over for kineserne.
Jeg gjorde opmeerksom pa, at sidanne
~ tillempelser. absolut ikke er formalstjenlige,
og- jeg synes, at finansministeren i stedet
for at forsege pa at klare det sd billigh
-skulle have taget denne, kan jeg sige
spinkle; sagtmodige kritik, jeg her har
fremsat, til efterretning, for der var jo
anledning til at fremsmtte mere kritiske
bemeerkninger om selvangivelsesblanketten
end dem, jeg har fremsat her. Jeg hiber

imidlertid, at man tager disse spergsmal
op til behandling for at opna en forenkling,
med det formil, at ikke alene skattelov-

givningen, men ogsé selvangivelsesblanket-
ten' bliver mere overskuelig, s man ikke
kommer i den situation, at man ikke ved,
om man behover at udfylde den eller ikke
udfylde den. Det er dog problemer, som

har betydning for skatteborgerne, og:de .
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klares nu engang ikke med en lille darlig
vittighed her fra talerstolen.

Finansministeren (Kaompmann): Jeg har
naturligvis ikke villet genere det serede
medlem, men i pvrigt gledede det mig, at
det mrede medlem var klar over, at ikke
alt, hvad de bruger ovre mod @st, egner sig
til at bruges her 1 vest. ' ,

Jeg kan tilfeje, at den selvangivelses-
blanket, vi nu har féet, og hvor vi begynder
bagfra, er betydelig bedre end den, vi har
haft for. Jeg har nok lagt merke til, at
skatteyderne har betydelig lettere ved at
udfylde fradragsposterne end ved at ud-
fylde indtegtsposterne, men vi skal nok
prove pd ved forenklingen at nd s& langt,

~ab alle rubrikker bliver lige godt udfyldt.

(Kort bemeerkning).

Alfred Jensen: Jeg har udfyldt selvangi-
velsesskemaer i mange 4r, og det forekom-
mer mig, at den blanket, vi far nu, ikke er
mere overskuelig end den, vi fik tidligere.
Det eksemplar, jeg har anskaffet mig for-
medelst 12 ore, forekommer mig at veere
mere indviklet end dem, vi har haft for,
bl a. fordi man har fiet den nye bestem- .
melse derpé. :

Hermed sluttede forhandlingen.

Lov]‘orslagénes overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Hans Knudsen: Jeg foreslir, at lovfor-
slagene henvises til et udvalg pa 17 med- -
lemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag. N

Den nzste sag pad dagsordenen var:
Forste behandling af forslag til lov om til-
skud til de offentlige veje.

(Loviorslaget findes i tilleg A. sp. 741,
fremseettelsen i tidenden sp. 1277). .
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Lovforslaget sattes til forhandling. .

M. Larsen (Kolding): Det foreliggende
lovforslag er en gammel kending, eftersom
lignende lovforslag har veeret fremsat to
gange for, men der er i det foreliggende
lovforslag nogle enkelte principielle forhold,
som jeg gerne vil fremdrage. -

Tor det forste tager loviorslaget sigte pé
en forenkling ved at samle alle ‘de hidtil
gwldende love, cirkuleerer og vedtasgter. En
sddan simplificering vil ‘de kommunale ad-
ministratorer sikkert veere taknemlige for.
* Angdende refusionsordningen foreslas det,
at den nugwldende refusionsordning sndres
derhen, at det bliver kommunernes antal
vejkilometer og indbyggertal samt vejudgif-
ter, der bliver afgerende for sterrelsen af
refusionsprocenten, og ikke som nu antallet
af indregistrerede biler i omrédet. Jeg. tror,

denne ordning vil finde tilslutning i kom-

munale kredse; men med denne sendring af
refusionsordningen kommer ministeren ind
pa refusionens storrelse for de forskellige
kommunegrupper, og dette er et smtaligh
omrade. Alle vil gerne have mere, ingen vil
have mindre end hidtil.

Kommunernes refusion for anerkendte vej-
udgifter udredes ifglge lovforslagets § 3 straks
efter udlgbet af det finansdr, hvori de er af-
holdt. - C .
Amtskommunerne har hidtil fiet refun-
deret deres anerkendte vejudgifter med
65 pct.; det foreslas, at de for fremtiden
skal have 75 pct., en forhojelse, som jeg
tror er meget berettiget. o

. Amtsvejenes belastning er i stadig stig-
ning bade med hensyn til vognenes antal
og veegt. Jeg har gennem mange &r haft

lejlighed til at iagttage sliddet pa vejene i -

Vejle amt. Newsten hver vinter har selv de
bedste veje vwret opkert pa lange streek-
ninger. Jeg er klar over, at det er de store
brunkulstransporter, der er arsag til dette
voldsomme slid, men vejene .skal istand-
swettes og helst godt, og det er dyrt, sd 75
pot.s refusion af udgifterne hertil er sikkert
ikke for meget.

Refusionen til sognekommunerne . fast-
seettes som nevnt for hver enkelt kommune
for sig under hensyntagen til kommunens
indbyggertal og lengden af kommunens
offéntlige veje samt storrelsen af de refu-
sionsherettigende udgifter.. -~ - -

15/, 58: 1. beh. af f. t. L. om tilskud til de offentlige veje.

1796

Refusionsberettigende er udgifter til sne-
rydning, grusning af veje, vejtavler, skilte
med meget mere. Der er ogsé enkelte ting,
der ikke kan medtages, nemlig udgifter til
belysningsanleg, sporanleg eller andre led-
ningsanleeg eller udgifter til disses vedlige-
holdelse og. drift. Heri er jeg ganske enig,
men jeg vil gerne her stille et spergsmal
til den hejterede minister. Der ligger offent-
lige veje ved mange offentlige havne, men
disse veje har til dato ikke kunnet & noget
tilskud til reparationer eller udbygning. Vi
har f.eks. i Kolding et vejstykke pé ca.
en kilometers leengde, der forbinder hoved-
vej 1 med hovedvej 10 p& den korteste
méde. Det pagmldende vejstyklke er meget
steorkt befmrdet af gennemgiende ferdsel.
Vi er ikke interesseret i at f& vejstykket
lagt ud som hovedvej, men vi far ingen
tilskud til reparationer, og lignende forhold
findes mange. andre steder. Bliver sddanne

. veje refusionsberettigede - fremover? Det

fremgar ikke helt klart, men det ma mask
tages som en selviglge. v :
Det er overordentlig dyrt herhjemme at
skabe og vedligeholde et vejnet i den stand,
der er gnskelig, og derfor ma der naturligvis
skabes lovhjemmel til fremskaffelse af de
ngdvendige belob. Disse beleb har til dato
veeret fremskaffet ved benzinskatter, om-
seetningsafgift af motorkeretejer med mere.
Belgbene samles 1 vejfonden, der bestyres
af ‘ministeren for offentlige’ arbejder. Det
kan ikke undgds, at tilskudsprocenten ved
den omlegning, der nu finder sted, kan
komme til -at svinge noget, ogsd sammen-
lignet med de belsb, kommunerne tidligere
har faet. Jeg har nevnt, at amtskommuner-
nes refusionsprocent foreslés forhgjet fra
65 pet. til 75 pet. Refusionsprocenten for
sognekommuner skennes at ville stige fra
41 pet. til 45 pet. For kebstaedernes ved-
kommende skonnes det, at den vil stige
med ca. 2 pet. og vel omtrent det samme
for.. Kobenhavn og Frederiksberg. Dette
skon hviler pa en forsigtig vurdering; om

den’ holder, er ikke afgjort; og om denne

procentfordeling er absolut retferdig, kan
diskuteres.” .- o

‘Jeg vil tro, at det omréde, der efter denne
@ndring vil blive darligst stillet, er Koben-
havn og nesrmeste omegn, men som. sagt,
hele fordelingsgrundlaget kan der forhandles
om,-og s& kan vi se, om vi kan n4 til enighed.
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[M. Larsen (Kolding).] s

I8 7 og 8 omhandles en del arbejder,
~hvortil ministeren kan bevilge tilskud. Det
har hidtil veret ministerens ret at bevilge
tilskud indtil 85 pet.; fremover bliver det
efter forslaget 80 pct. Ministeren er her
suverseen, men der skal indhentes en ud-
talelse fra vejnsvnet, der ogsi ger indstil-
ling om tilskuddets. storrelse. Efter min
mening er det' rigtigh, at -ministeren- er
suversn pa dette omrade, og jeg vil hibe,
at hovedparten af de penge, der anvendes
og bevilges efter disse paragraffer, gir til
rene vejarbejder. L o

Jeg vil gerne pa mit partis vegne anbefale
en hurtig gennemforelse af lovforslaget..

Holmberg: Vi fik sidste ar vedtaget loven
~om offentlige vejes bestyrelse. Loven blev
enstemmigt vedtaget her i folketinget. Der
var egentlig mange gennemgribende sn-
dringer, seridringer, som vi vist godt kan sige
var naturlige med den voksende trafik.
Vi fik ogsa forelagt forslag til lov om tilskud
til de offentlige veje, men vi niede ikke
dengang at blive ferdige med behandlin-
gen. Nu har vi dette forslag til behandling
igen, og jeg udtaler det hab, at vi ogsi kan
vedtage denne lov i enighed. Tilskudsloven
‘er jo i endnu hejere grad end bestyrelses-
loven nedvendig netop pa grund af den
voksende trafik. Vi.kan vel sige, at de to
love horer sammen. = - ~ o

Her ved forste behandling er der ingen
grund til at g& i enkeltheder, for der er
ingen tvivl om, at der forestir en ret lang
udvalgsbehandling. I forhold til forslagene
sidste 4r m& vi anerkende, at der er for-
bedringer, ogsd principielle forbedringer,
idet ministeren, i hvert fald finansministe-
ren, dengang foreslog, at alle motorafgifterne
skulle ga i statskassen. Ved neervaerende lov-
forslag opretholdes tanken om, at pengene
skal bruges til vejformal. Men det har vi
dreftet sa ofte. - L B

I forhold til det tidligere forslag er det en
forbedring, at der er foresliet storre refu-
sioner ‘bade til by-, sogne- og amtskommu-

ner, og der er grund til at paskenne, at

ministeren har -bejet sig for vore henstil-
linger om en sddan hgjere refusion. Motor-

kommissionens beteenkning er i store treek °

lagt til grund. Der var heri enighed om, at
- de tyndt befolkede egne i vort land skulle
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have storre refusion. Meningen er jo, at der
skal udbetales refusion efter indbyggertal

~og antal kilometer vej; det er vi enige om

er rigtigt, men jeg kan ikke anerkende, at
dette berettigede krav er tilstrakkeligt

tilgodeset. I skalaen, der er optaget som

bilag- til lovforslaget, er - refusionsprocen-
terne i de forste kolonner, vi kan sige de
forste 11 kolonner, fra hgjre forsget lds.

‘Hvad angér de neste fem kolonner gwldende

for kommuner med 11-16 km vej pr. ind-
bygger, er skalaen undergiet en aftrappet
forhojelse. Jeg vil indremme, at skalaen er
en forbedring i forhold til. det tidligere
foresliede, men jeg kan ikke anerkende,
at. der er givet de tyndt befolkede sogne- -

kommuner med de lange vejstraekninger til-
straekkeligt ud fra retfeerdighedsprincippet.
Jeg haber, vi ogsi her kan na til enighed
om endringer; ellers mé vi naturligvis for-
beholde os at stille #ndringsforslag. :

I de vejudgifter, der legges til grund for
refusionen, er der nogle, vi ma se lidt neer-
mere pa. Vi legger bl. a. meerke til, at bort-
korsel af sne kan medregnes, man kan
nasten sige uden begreensning. Det var
méske naturligt her at begreense sig til
at refundere udgifter, der har virkelig
feerdselsmeessig betydning. L

I samme forbindelse vil det ogsd veere
naturligt, at vi nermere drefter, om visse
tilskud fra vejfonden skal administreres af
arbejdsministeren. Jeg ville egentlig finde
det mere rimeligt, om ogsi disse arbejders
administration forbliver under trafikmini-
steren, for det er nu engang en vejlov, det
her drejer sig om. Der er flere ting, der treen-
ger til en nermere droftelse, nien vi fir jo
en udvalgsbehandling. , 2

Jeg vil endelig navne, at der i lovforslaget
star, at vejfonden bestyres af ministeren for
offentlige -arbejder. Det vil altsd sige, at
ministerens gamle befojelse stort set op--
retholdes. M4 jeg her minde den hgjteerede
minister om den debat, der var her i tinget
om nedrivningen af Ostifternes bygning, en
debat, der i forste rekke var foranlediget
af det radikale venstre. Efter denne, vi kan
godt sige ret store debat blev det vedtaget,
at der skulle foretages en underspgelse med
det.formél at skabe den sterst mulige sikker-
hed for, at tilskud fra vejfonden ogsa ud fra
samfundsgkonomiske synspunkter havde til-
strekkelig begrundelse. Nu ved jeg nok, at
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vejfondens tilskud er foresliet nedsat fra
85 til 80 pet., dog p& den made, at der godt
kan bevilges 85 pct., men det var dog vist
ikke en sd ringe ting, der var twenkt pa.
Nu er der giet et ar, siden denne debat
fandt sted. Har en sédan undersogelse fundet

sted? Jeg stiller dette sporgsmal til den |

hojteerede minister. Mig bekendt er der
ingen, der har fiet underretning herom,
men nu er der jo en lejlighed til, at vi kan
fa det. : ’

I gvrigt er der stort set ingen @ndringer
i forhold til det, der for var gwmldende. At
ministeren skal have ret store bemyndigel-
ser, mener jeg er rigtigh, men det er nu
meget store belgb, det her drejer sig om, og
det bliver ikke bedre derved, at ministeren
egenmmgtigt kan bestemme, at arbejdet
skal vewere dyrere end nedvendigt, ved at
maskinerne skal stoppes og skovlene skal
frem. Denne form for udnyttelse af bemyn-
digelse og magt kan vi ikke billige. Det
eneste, der kommer ud af det, er, at der
bliver udfert mindre arbejde til den samme
pris. Nar ministeren har en sidan indstil-
ling, er det lidt sveert for os at overlade
disse mange millioner til en enkelt mand.
Jeg vil gerne indremme, at det kan veere
lidt sveert at finde det rette forum, men nér
vi teenker pé, at folketingets finansudvalg
sidder og drefter betimeligheden af anven-
delsen af selv ret sma belsb — hvilket jeg
for gvrigt mener er naturligh — medens,
hvad. disse keempebelgb angar, bade finans-
udvalg og folketing er speaendt. fra vognen,
s& ma der kunne findes en mere betryggende
made end den i gjeblikket geeldende.

Det geelder jo i det hele taget om at {4 for-
delingen s& rigtig og retfrerdig som muligt.
Jeg kan ikke se det retfeerdige i, at mini-
steren, nar der lober en  koncessioneret
omnibusrute inden for et bestemt omride,
kan yde et serligt tilskud af vejfonden
gvarende til tre fjerdedele af den veegtafgift,
der betales af de til en sddan rute benyt-
tede motorkeretojer. Der var den samme
bestemmelse i det lovforslag, der blev be-
handlet i forrige samling; motiveringen for
det rigtige hert er derimod ikke den samme
som dengang. Sidste gang var motiveringen
den, at disse busser sled swrlig steerkt pa

vejene, men jeg tror nwppe, at den argu-

mentation. holder. Ingeniorerne er i hvert
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‘fald ikke sikre pa, at denne form for trafik

slider swrlig sterkt, og jeg tror slet iklke,
det er tilfzeldet pa de strakninger, der her
er tale om, for der benyttes jo ret lang-
somtgéende koretgjer. Vi md ogsé- regne
med, at de streekninger, der her teenkes pé,
i forvejen er godt og sterkt udbygget.

83 anferes det endvidere, at.en kommu-
Halbestyrelse kan treeffe aftale med den
koncessionshavende myndighed om, at be-
lobet helt eller delvis kan bruges til billig-
gorelse af taksterne. Det kan da ikke veere
rigtigt. Det er da til vejene, pengene skal
bruges. Jeg nerer den sterste sympati for
disse ruter, men jeg vil minde om, at vi
netop i gjeblikket har et andet loviorslag
til behandling, der omhandler lettelse — jeg
teenker her pa finansministerens -forslag til
lov om refusion for rutebiler. -

Til sidst kun dette, at vi anerkender, at
tilskudsprocenterne skal forhgjes; om det
netop skal vere de foresldede forhgjelser,
ja, det kan vi drofte i udvalget. Vi aner-
kender ogsd det rigtige i, at kommunerne
kan f& pengene udbetalt noget for. Jeg skal
med de bemeerkninger, jeg hermed har gjort
pé mit partis vegne, tilsige en saglig behand-
ling i det udvalg, der bliver nedsat.

Asger Jensen: I forhold til de nugeeldende’
bestemmelser er der foresliet flere nye prin-
cipper i nervaerende forslag til lov om til-
skud til de offentlige veje. Dette geelder dog
ikke vejfondens midler, idet lovforslaget her
bygger pa det hidtil gezeldende princip, nem-
lig at de opkraevede motorafgifter, dog ekskl.
tilleegsafgiften for benzin og en del af om-
seetningsafgiften, anvendes til delvis dwek-
ning af kommunernes vejudgifter m. v.
eller -indgar i en vejfond, og det forekom-
mer mig at vwre klogt og rigtigt af den
hojterede minister. Det vil sikkert give lov-
forslaget en lettere gang gennem folketinget.

Jeg skal ikke her ved lovforslagets forste
behandling tage stilling til de foresldede
procentsatser. De belgb, der tenkes refun-
deret de forskellige kommunegrupper, synes
at imedekomme venstres og det konser-
vative folkepartis ensker om at lette ejen-
domsskatterne i sognekommunerne ved at
give storre refusion end efter gwldende
regler til amts- og sognekommuner. For
kebstedernes - vedkommende bygger  lov-
forslaget pa et nyt princip for beregning af
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tilskuddene, idet kommunens f&ktlske, re-
fusionsberettigende udgifter - til. vejvsesen,
lengden af kommunens offentlige veje
samt kommunens indbyggertal herefter skal
danne grundlag for beregningen af refusions-
procenten, d. v. s. at kommunen allerede

ved budgetlegningen kan beregne stor- |-

relsen af tilskuddet til vejudgiften.

Der kan veere grund til at overveje, hvor-
vidt udgifterne til belysningsanleg burde
regnes med til refusmnsberettlgende ud-
gifter, idet man i vore dage vist m& aner-
keénde, at belysning herer med til .enhver
vej inden for bebyggede omrader. Det synes
1 gvrigh, som man i lovforslaget har tilsigtet
at yde  kobstadkommunerne en mindre

stigning i tilskuddene end de gvrige kom- .

muner. For Kebenhavns og Frederiksbergs

vedkommende vil en gennemfarelse af lov-

forslaget -endog betyde en direkte nedseet-
‘telse af tilskuddene, og ogsé p& dette omrade
mé vi tage forbehold. Dette spergsmal ma
gennemdreftes 1 et kommende udvalg.
Tilskud fra vejfonden foreslds nedsat fra
de nuveerende 85 pet. til normalt 80 pct.
Det er muligt, at en eget byrde pa det
lokale omréde kan virke rimelig, men ogsé

dette vil der veere grund til at overveje i.

udvalget Ja, man'ma vel i det hele taget se

P4, hvorledes vejfondens midler skal ad-

* ministreres. Den hgjterede okonomimini-

ster har jo tidligere fownledlget en sadan

dreftelse her i tinget, og der mé vel her ved
lovens. revision bringes klaring over dette
sporgsmal, sdledes som det blev palagt folke-
tinget at gore ved beslutningen den 13. de-
cember. 1956, da tinget droftede sporgs-
malet om nedrivningen af Ostifternes Kre-
ditforening, hvad ogsid det @rede medlem
hr. Holmberg var inde p&. Den folketings-
beslutning, som blev vedtaget, var fore-
slaet af den nuveerende hejterede gkono-
miminister og den nuvarende hojtwrede
landbrugsminister, .og den - har folgende
ordlyd, der er optrykt i Folketingstidende,

tilleg B. for 1956-b7, sp. 112-114: . .

. ,,Efter de af udvalget til behandling af
forslag til folketingsbeslutning angdende
den planlagte nedrivning af Ostifternes
-Kreditforenings bygning over for folke-
tinget fremsatte udtalelser beslutter folke-
tinget at udtale, at en undersogelse af
sporgsmalet om en revision af de gel-
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dende regler for vejfondens tilskud til vej-
og gadearbejder med -eventuelle tilslut-
tende nedrivninger af bygninger snarest
bor optages med det for sje at tilveje-
bringe steorst mulig sikkerhed for, at. sa-
- danne tilskud fra vejfonden ogsi ud fra
en samfundsmessig vurdering altid har
tilstreekkelig skonomisk begrundelse.

Det ma vist veere rigtigt, at udvalget, da
der ikke findes noget herom i lovforslaget,
tager dette op til seerlig overveJelse ved
denne lejlighed.

Den nydannelse, der er fmeslaet i §:9,
nemlig at der kan ydes et saerhgt tilskud af
vejfonden til vejudgifter, nér en konces-
sioneret omnibusrute belaster et vejnet seer-
lig. hdrdt, finder jeg rimelig og forstdelig;

men det forekommer mig, at tilskudstanken

fores for langt ud, nir man dbner mulighed
for at lade tilskuddet g4 til nedsmtbelse af
billetpriserne. * Hensigten med vejfonden
mé ifelge sagens natur vere en rimelig for-

deling af de opkreevede motorafgifter til

vedligeholdelse og udbygning af vejnettet,
hvorimod sociale tilskud, f. eks. til ned-

bringelse af enkelte borgeres billetpriser,

principielt ikke kan here til denne lovs for-
mél. Bt tilskud af den art ville ogséd vere
et typisk eksempel pé, hvordan man kan
18 den offentlige administration til at vokse;
det ville nemlig blive en kompliceret sag
for en kommunalbestyrelse at fslge en kon-
cessionshavers virksomhed pd - en sidan

‘made, at den til enhver tid var i stand til at

afgﬁre om billetpriserne netop svarede til
det offentlige tilskud. ’
1§17, stk.3 a, er dernye tmg, som ]eg 1og

for sig ikke har kritiske bemeerkninger til;

men jeg vil gerne have klarlagt, om sebnin.
gen ; ' :
weller til tilvejebringelse af forskriftsmans-
~sige belysningsanleg for kerebaner samt
til oﬁ‘enthge parkeringspladser og -an-
leg” -

alene tager sigte pa udskiftning af foraeldede

‘anleeg, eller det ogsé er tanken at yde tilskud

til belysningsanleeg i forbindelse med anlag
af nye veje og pladser. Med de tilskud: til
beskaftigelsesarbejder, som er foreslaet i
§ 17, stk. 3 e, og'§ 8, stk. 2, bortfalder de seex-
hge besternmelser om henvist arbejdskraft,
hvilket vil lette administrationen og gare
bestemmelserne mere: praktisk anvendelige. .
Idet jeg henviser til, hvad mit partis tid-
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ligere ordferer, det srede medlem hr. Poul

Serensen, har sagt om tilsvarende forslag
ved disses behandling her i tinget i de to
foregéende folketingsér, skal jeg pa det kon-
servative folkepartis vegne med disse be-
merkninger tilsige en velvillig, men grundig
behandling i et udvalg med det formal at {4
lovforslaget gennemfort i indevaerende sam-
ling.

Kirkegaard: Hvis man vil prove pd at
sammenligne vore veje med andre landes
veje — jeg teenker her i seerlig grad pa det
sydlige udlands — er det mit indtryk, at de
danske veje kan tale en sidan sammenlig-
ning. Der er derfor, mener jeg, grund til at
paskenne de myndigheder, som gennem
arene har haft et ansvar med hensyn til vej-

byggeri: ministeriet for offentlige arbejder

med de skiftende trafikministre og de ambs-
kommunale og andre kommunale myndig-
heder; dem tilkommer wren for de relatlvt
gode veje, vi har.

Der er endnu en del byer, hvor gennem—
kerselsforholdene ikke er serlig gode; men
derudover mener jeg, at vort vejnet ikke er
ringe; det star imidlertid klart for os alle
sammen, at vi skal videre frem. Motorkere-
tojer og i ganske swrlig grad biler er jo et
uhyre vigtigt led i produk’olonsprocessen i
~ det moderne samfund, og nér bilparken og

_antallet af motorkeretojer i ovrigt oges
meget steerkt hvert &r, skal der en betydelig
forudseenhed til for at holde en rimelig
balance mellem kravene til vejene og vejenes
tilstand. Ved hjelp af loven om bestyrelsen
af de offentlige veje, som blev vedtaget i
sidste samling, og det lovforslag, vi behand-
ler her i dag, skal vi altsd prove pa at na
et tilfredsstillende. resultat i lovgivnings-
meessig henseende. Nar jeg teenker pa de
store afgifter, der er biade pa vogne og ben-
zin; undrer det ikke mig, at der bl. a. fra
erhvervslivets side stilles krav om gode
veje, gode feergeforbindelser m. v., og jeg vil
for mit vedkommende gerne veere med til at
impdekomme rimelige krav i s& henseende.
Med den steerkt stigende trafik mister selv
mindre veje det lokale praeg; vi bliver efter-
hénden alle interesserede 1 gode veje over
hele landet, og nar statskassen har de store
indtegter -pad kerslen, kan staten ikke
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undslé sig for at betale endogsa megot store
tilskud til vejene..

Det radikale venstre er pa forhénd velvil-
ligt indstillet over for ministerens lovfor-
slag; men med de erfaringer, jeg har fra
udvalgsarbejdet om disse. problemer, mé jeg
regne med, at storrelsen af tilskuddene i
nogen, gra,d vil dele vandene. Hvad tilskuds-
procenten angdr, mé vi prove at afpasse den
saledes, at vi bevarer de offentlige myndig-
heders interesse 1 den samme strenge
@konomi, som hver enkelt af os er nedt til at
anlegge 1 sin prwate husholdning: Greensen
er maske ikke s& nem at finde, men jeg har
altsd prevet pd at antyde — omend ikke
i kroner — hvor jeg mener den ligger. Der-

~med veere ikke sagt, at vi altid skal ga op til

den- greense; men vi mé i hvert fald ikke
overskride den. Denne- grense for tilskud-
dene m4 vi preve at vurdere under det kom-
mende udvalgsarbe]de og det er jo ogsa
meningen, som det allerede er neevnt:- af
andre ordferere, at udvalgsarbejdet skal
foregé under indtryk af den debat om Ostif-
ternes Kreditforenings bygning, som fandt
sted i sidste samling. Jeg har i evrigt for-
stéet ministerens fremsemttelsestale sadan, at
denne debat er den direkte drsag til, at til-
skuddet til sidanne vejfondsarbejder i for-
slaget er nedsat fra 85 til 80 pet.

- Ellers er alle de gvrige tilskud fra staten
storre end tidligere foresldet, og det er jeg
tilfreds med. Det er ikke s3 llgetll at udar-
bejde tilskudsprocenter, som er rimelige
over for alle kommunegrupper, idet disse jo
er uhyre forskellige. Nar vi ser pd kommune-
vejene, kan man ikke undgé at fa det ind-
tryk at de er bedst i landets estlige egne,
p4 gerne og i Ostjylland, altsd i den mere
velhavende del af landet, og at vejene bliver
dérligere, jo lengere vi kommer mod vest.
Det siger sig selv, at den tewtbebyggede
kommune med frugtbar jord har helt andre
og bedre muligheder for at ofre noget pé
vejene end de fattige hedesogne i Vest]yl-

land.

Nu er det ret sveert. at se, om den skala,
som er foresldet, og som er optrykt som bilag
til forslaget, giver 84 store udslag, at det
pé rimelig made imgdekommer de udstrakte
og smat bebyggede kommuners interesser.
Jeg ved det ikke, men disse kommuner er
indtil nu ved den gaeldende lovglvmng ble-
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vet forfordelt. Derfor mener ]eg, de har noget '

til gode; jeg tror, de har krav pa en seerlig
velvillig behandling ved -denne lov, og det
héber jeg den hef]tserede mlmster vil veere
med. til.

I ovrigt skal jeg pd mit partls vegne an-
befale lovforslaget til fortsab velvﬂhg be-
- handling. ,

Helge Madsen Da mit paltls ordferer er
forhindret i at veere til stede, skal jeg pé

~ hans vegne anbefale loviorslaget til velvillig |

behandling i det kommende udvalg. Der er
mange ting, der skal ses pa dér, men ]eg vil
allerede i dag gerne gore. opmerksom. pé et
enkelt forhold, som jeg vil bede ministeren
se pé, eventuelt udtale sig om. Nar tilskud-
dene til vejudgifterne bliver ydet til kom-
munerne, ser man undertiden, at kommu-
nerne palegger lodsejerne en afgift eller et
belob. Jeg vil gerne henstille, at - det ikke
bliver sddan, at kommunernes ,,1ndtaegter

P& vejene, havde jeg- neer sagt, kommer
op over de 100 pct., siledes at kommunerne
ligefrem kan fa en fordel deraf. Der er gjort
opmerksom pa, at:noget sddant vist kan

‘lade sig gore, og jeg vil gerne bede ministe-

ren eventuelt udtale sig derom.

I ovrigt anbefaler jeg forslaget tll Velvﬂhg

behandhng 1 udva,lget

Lynnerup Nlelsen Da ]eg som de- andre
ordfprere i fjor havde lejlighed til at udtale
mig angéende et forslag, der i det vasent-
lige hvilede pd de samme prlnclpper ‘som.
det foreliggende, skal ogsd jeg indskreenke
mig til nogle f4 bemerkninger.

Det forslag, der her foreligger, ‘er pi
nogle omrader @ndret i forhold. til forslaget
fra i fjor — jeg tenker her serligt pd til-
skudsprocenterne og pa, at de midler, der
opkraeves til vejformdl, nu ogsd reserveres
til vejformédl. Amtskommunernes refusions-
procent forhejes fra 65 til 75, hvilket ma
siges at veere en forbedring og en tiltreengt
* héndsreekning til amtskommunerne. Det er
abenbart for alle, at vejudgifterne gennem
de senere ar virkelig har vwmret meget tyn-
gende, og jeg kan heller ikke se rettere, end
at det mé vare helt 1 sin orden, at motor-
midlerne mest muligt medgar til vore. veje,
88 meget mere som mnidlerne jo.angives at
blive opkresvet til dette formal.
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Selv om mit parti og jeg anerkender, at
den 10 pet.s forhgjelse til fordel for amts-
kommunerne, som forslaget her indeholder,
gir i den retning, som vi gav udtryk for
under behandlingen i fjor, skulle vi endda
ikke have noget imod, om. udvalget og mini-
steren ville ga et stykke lzengere ad den vej,
s& meget mere som ministeren jo 1. sin
skriftlige fremseettelse har sagt, at forslaget
ogd- var. teenkt som en handsrekning til
dem, der besidder fast ejendom, idet som
bekendt vejudgifterne i amtskommunerne
udelukkende, eller i hvert. fald for en stor
dels vedkommende, - déekkes  genriem ejen- .
domsbeskatningen. :

Mit parti ‘underkender- heller ikke. den
betydning, det vil have for kommunerne
med .den. hurtige refusion af de udgifter,
som er lagt ud til vejarbejde. Det er jo i

virkeligheden. sadan, at de fleste kommuner

har mattet gi linevejen, de har mattet -
optage midlertidige 1an og i de senere. ar
til meget hoje renter, sd denne hurtige
refusion af tilskuddene kan. kun betragtes
som en lettelse, idet. ventetiden hidtil har
vaeret 3—4 ar. Det har i de senere ar .spillet
en. overordentlig stor rolle for kommunerne
at kunne-skaffe sig' de nedvendige ldn, og
der har veeret store renteudgifter forbundet
med lén til sidanne vejarbejder.

- Den sats, hvorefter vejfondstilskud il
nyanleeg normalt ydes, har hidtil veeret 85
pet., men skal efter det foreliggende lov-
forslag reduceres til 80 pet. Jeg ser nok, at
der ifglge lovforslaget bevares en mulighed
for med ministerens. godkendelse at yde
hojere. belgb, nemlig op til 85 pet., men. det
normale vil trods alt blive en nedssttelse
pé 5 pet. 1 forhold til de tilskud, kommu-
nerne hidtil har kunnet regne med til ny-
anleg af deres veje. Mit parti finder ikke
denne. nedswmttelse rimelig. Vi mener heller
ikke, at kommunerne har vist nogen los-
sluppenhed ved anlegsarbejderne. De an-
laegsarbejder, der har vmret foretaget gen- -
nem: &rene, har véeret bade pakrevede og
velbegrundede, og: ‘hertil - kommer, at an-
lsgsarbejderne i hvert enkelt tilfselde. skal
godkendes og fmglves, for de kan pabe-
gyndes.

.- Vi mener,-at den nedsettelse af tllskud-
dene, som her finder sted, meget let kan med-
fore stagnation med hensyn til anlegs-
arbejderne, og det kan ikke veere rigtigt i
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en tid, hvor motortrafikkens krav til vore
veje bliver stadig sterre. Vejtrafikken tje-
ner nok den enkelte kommune, men mere
og mere tjener den i en stprre sammen-
heng en landsdel og f4r mere og mere sam-
fundsmeessig betydning. Vi kan heller ikke
se rettere, end at ndr motorafgifterne op-
kraeves g4 rigeligt, som tilfeeldet er, vil det
veere en urimelighed, at tilskudsprocenten
nedsewttes, hvilket betyder en forringelse i
forhold til den geldende ordning.

Jeg ser nok, at loviorslaget med hensyn
til selve tilskudsprocenterne, der fremtidig
skal beregnes efter de enkelte kommuners
vejlengde og indbyggerantal, fremtreeder
med en forhgjelse i forhold til det forslag,
der blev fremsat i sidste samling, men ikke i
forhold til kommissionens forslag — og mon
ikke det ogsd p& dette omréde kunne veere
rigtigt at gi et stykke lengere? Vi havde

hellere set, at ministeren havde fulgt kom-

missionsforslaget, s& meget mere som der
ikke i loviorslaget tages hensyn til udgifterne
til belysning af vejene. Det er en udgift,
som kommunerne helt m& patage sig. Det
er et sporgsmal, der ma siges at have meget
stor betydning for trafiklivet i mange byer
og bymsessige bebyggelser og i mange af
vore stationsbyer. Mange kommuner har,
alt efter som vejnettet er blevet mere og
mere udbygget, fiet udgifterne til belys-
ningen af vejene flere gange fordoblet. Vi
finder, at ministeren burde have fulgt
kommissionsforslaget helt og fuldt. Vi er-
kender, at han er pad vej, men mener, at
ogsd det sidste skridt ber tages. Jeg for-
venter, at der nedsewmttes et udvalg, og jeg
haber, at ministeren og udvalget vil nd
frem til, i hvert fald hvad kilometerantal
og indbyggerantal angdr, at kunne folge
kommissionsforslaget om tilskudsprocen-
terne. - -

Jeg ser ikke rettere, end at den hidtidige
praksis med hensyn til anleg af veje og
gader, som lodsejerne tog del i, nu forlades,
og at lodsejerbidraget ikke indgar i refu-
sionen. Det vil efter min opfattelse ramme
forstads- og bymeessigt bebyggede kommu-
ner, for det er nok rigtigt, som det zrede
medlem " hr. Helge Madsen fremforte her
nys, at en rekke kommuner har benyttet
lodsejerbidraget til at {4 en hel del af deres

villaveje og en hel del méske nok mindre |
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trafikerede veje og gader restaureret gen-
nem de seneste ar ogsd ved anvendelse af

- lodsejerbidraget. Det er ingenlunde. sddan,

at kommunerne har haft nogen fortjeneste
ved at overtage vejene som offentlige veje.
Der har derimod foreligget bade beskeefti-
gelsesmessige og skenhedsmeessige grunde
for kommunerne til at gore sidanne veje
til anstendige veje. '

Mit parti ser hen til, at det med dette
loviorslags gennemfarelse bliver muligt: for
kommunerne at f& ftilskud af en sidan
storrelsesorden, at kommunerne kan vesre
initiativrige uden tidligt og sent at skulle
skele til budgetterne eller foretage nye
kommunale skatteudskrivninger. ‘

Det drejer sig her bade om det samfunds-
meessigh betydningsfulde, at vejene er i en
sddan stand, at de kan opfylde de stadig
steerkere krav, der stilles rent trafikmeessigt,
og om, at de opkrmevede midler bliver
anvendt p4 fornuftig made. -

Mit parti finder det ogsd naturligt, at
der beskeftigelsesmeassigt swttes ind med
vejbygningsarbejder i en tid, hvor tusinder
gér ledige og venter pa, at der bliver taget
mitiativ ude i kommunerne. Vejfondens
midler har veret fremme i diskussionen
ved mange lejligheder ude over landet, og
ikke mindst de tusinder, der gar arbejdslese,
venter, at nogle af disse midler kommer i
anvendelse, siledes at der bliver mulighed
for beska:ftigelse specielt til ufaglerte ar-
bejdere.

Jeg kan pi mit partis vegne tilsige vor
velvillige medvirken til lovforslagets videre
gang her i tinget.

Heising: Skent jeg i bred almindelighed
kan tilslutte mig de. udtalelser, som -mit
partis ordferer vedrerende dette lovforslag
har fremsat, vil jeg dog gerne her ved -
forste behandling gere opmeerksom pé nogle
punkter i lovforslaget, som efter min op-
fattelse ikke kan siges at veere tilfreds-
stillende. Ja, jeg vil gerne benytte et noget
steerkere udtryk: der er efter min opfattelse
bestemmelser i lovforslaget, som ikke vil
gore tet og skel til alle de sider, hvorfra
man. er interesseret 1 lovgivningen om. til-
skud til de offentlige veje. Jeg tenker her
pé hovedstadens forhold, som jeg ikke synes
pé rimelig made tilgodeses i lovforslaget.

I de afsnit af lovforslaget, der vedrerer
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de arlige tilskud tll kommunernes vejudgif-
ter,er der — det er jo ogsa fremheevet af
forskelllge af: ordfererne — wvamsentlige for-
bedringer i forhold til tldhgere fremsatte
lovforslag om tilskud til de offentlige veje.
Forbedrmgerne falder s& afgjort sterkest
pé amterne, falder ogsd meget betydeligt
pé sognekommunerne, men er ikke store
for bykommunerne, hvorimod det er aldeles
dbenbart, at hovedstaden ganske lades i
stikken.

Jeg vil gerne pege pa, at forholdet er si

grelt, at ikke alene betyder lovforslaget

ingen forbedring for hovedstaden, men det
betyder oven i kebet en meget veesentlig
forringelse af det arlige tilskud til hoved-
stadens vejudgifter i forhold til situationen
i dag, en forringelse, som man vel ikke
endnu kan gere op i kroner og sre, men
som nok vil ligge pa i hvert fald 2 mill. kr.
eller omkring 30 pet. Det er en forringelse,
som virkelig' vil veere meerkbar, og det
synes jeg ikke kan veere rimeligt. Det ville
ikke falde mig ind at misunde amter og
sognekommuner de betydelige forbedringer,
som forslaget betyder for dem. Jeg finder
det helt i sin orden, at amterne f&r en hgj
refusionsprocent, og at der tages vidtgaende
hensyn til de tyndtbefolkede sognekommu-
ner, men jeg mener ikke, at dette ber
betyde, at der ikke vises rimelig forstéelse
for hovedstadens forhold med hensyn il
vejudgifterne.

Det_er jo ubestrldehgt a.t en. stlgende
motorisering ogsé for hovedstaden skaber
veeldige fwerdselsproblemer; der kresves storre
vedligeholdelsesudgifter til vejene, vejom-
leegninger, - vejudvidelser o.s.v. Det er
f. eks. ‘en kendsgerning, at trafikken pé de
kobenhavnske gader er mellem 10 og 20
gange s intens som trafikken pa alminde-
lige ‘landeveje. I-den forbindelse vil jeg
fremhzwve, at det-jo ingenlunde for hoved-
stadens vedkommende alene drejer sig om
. feerdsel med kebenhavnske motorkeretgjer.
Det er ' ganske ubestrideligh, at en meget
veesentlig del af de "motorkeretejer, der
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dagligt kerer i hovedstadens gader, er uden-
bys motorkeretajer, motorkeretsjer, der
kommer fra sterstedelen af Nordsjeelland.
Navnlig er det -sadan, at den veldige
myldretidstrafik, der skaber si betydelige
faerdselsmaess1ge problemer, og som stiller
88 betydelige krav til vejnettet, skyldes
udenbys motorkeretojer. Denne intense
motortrafik er et af de forhold, der gor
det urimeligt at give hovedstaden vel den
laveste refusionsprocent tll dens ve]udglf-
ter

~ Jeg vil ogsh pege pd, at en ganske veo-
sentlig del af de offentlige veje i hovedsta-
den i betydelig grad kan sidestilles med
amtsveje. Jeg skal kun nmvne et enkelt
konkret eksempel, men der kan anferes en
hel reekke. Den vigtige vej Liyngbyvej er
uden for Kebenhavns kommune en amtsvej.
Omtrent. ved kommunegrensen lgber en
anden vigtig ferdselsire, som heller ikke
er kobenhavnsk, sammen med Lyngbyvej,
og inden for kommunens grenser skal da
den samlede trafik fra disse to veje videre-
fores p4 den kebenhavnske streekning ad
Lyngbyvej. Det synes da lidet rimeligt, at
der for den kgbenhavnske strekning af
Lyngbyve]j skal gmlde en refusionsprocent,
der er betydeligt under halvdelen af den
for amtsvejen gwmldende refusion. Jeg vil
gerne understrege, at dette er kun naevnt
som et enkelt eksempel.

En s& ugunstig ordning for Kﬁbenhavn
kan kun i det lange lob komme til at betyde,
at det bliver umuhgt for hovedstaden at
udvikle sit vejnet pa tilfredsstillende méde,
s& det kan tage trafikken fra landet og
omegnen ind til Kebenhavn. I forvejen er
det jo sidan, at regnet efter kilometer er
over halvdelen af vejnettet i Kobenhavn
private gader, som overhovedet ikke be-
laster vejfonden med krav om tilskud, og
dette forhold synes jeg ogsé taler for at
vise hovedstaden rimelighed, nr det gwlder
tilskud til de offentlige vejes vedligeholdelse.

Jeg anser det for sandsynligt, at de be-
tragtninger, jeg her har anfert for hoved-
staden, 1 virkeligheden ogsé geelder for-flere
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af de sterste byer, men jeg tror, jeg med
rette kan sige, at fmrdslens krav til vej-
nettet dog har en ganske serlig karakter i
hovedstaden, og at Kebenhavn her pi en
vis médde indtager en seerstilling. Derfor
mener man fra Kegbenhavns side, at hoved-
staden principielt burde have samme refu-
sionsmeessige stilling som amterne eller i
hvert fald en mellemstilling mellem amter
og landkommuner; de to grupper, der har
de hojeste refusionsprocenter.

S& vidt jeg kan se, er svagheden ved

lovforslagets refusionsbestemmelser, ndr man
ser bort fra amterne, at sgge i det skema,
der angiver refusionsprocentens storrelse i
forhold til vejleengde pr. indbygger -og
vejudgift pr. km vej. Svagheden er, at man
presser vidt forskellige vejforhold sammen
1 et skema, der ikke passer p4 de helt store
byers .forhold. I skemaet gradueres refu-
sionsprocenten opad med stigende udgifter
pr. km vej, og det er, forekommer det
mig, helt' naturligt. Men det meerkelige er,
at gradueringen standser, ndr udgiften er
over 10 000 kr. pr. km. Der gradueres op
ad for vejudgifter fra 1000 til 2000 kr.,
fra 2000 til 3 000 kr., fra 3 000 til 5 000
kr. og fra 5000 til 10 000 kr. pr. km.

Men s standser gradueringen, og netop -

herved viser det sig, at der ikke tages
hensyn til de omrdder uden for amterne,
hvor vejudgifterne pr. km er af virkelig
betydelig storrelse. Kgbenhavns kommunes
gennemsnitlige drlige vejudgift pr. km er
40 000 kr., det vil sige 4 gange s34 meget
som det belgb i tabellen, hvor gradueringen
standser, og derved kommer forslaget til at
forringe hovedstadens forhold pé afgerende
méde i forhold til andre kommunegrupper.

Jeg héber, at disse forhold vil blive gen-
stand for over.ve‘jelse i det udvalg, hvortil
det er memngen at henvise forslaget, og
jeg haber ogsa, at det vil veere muligt inden
for alle partier at vinde forstaelse for hoved-
stadens forhold, s& der kan veere udsigt til,
at ogsa hovedstadens problemer og saerhge
forhold bliver tilgodeset i nmehgt omfang
i den-endelige lov.

. Poul Claussen: J. eg vl gerne gore et par
bemeerkninger om det foreliggende lovfor-
slag, og jeg vil da ferst og fremmest give
tilslutning til det, som det. mrede medlem
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br. Heising nylig har fremfort. Uretfeerdig-
heden over for Kgobenhavn treder meget
grelt frem, forekommer det ogsa mig, der-
ved, at Kebenhavn er indrangeret i det
skema, der er trykt op som tilleg til lov-
forslaget; og det gewlder ikke alene det om-
rade, som det eerede medlem hr. Heising

‘omtalte, men ogsa . den anden del af ske-

maet, idet gradueringen i forhold til vej-
laengde pr. indbygger har akkurat den
samme uretfeerdige tendens som, den. del,
der vedrgrer de arlige udgifter til vejenes
vedligeholdelse. Ogsé i den henseende falder
Kobenhavn, om jeg s4 mé sige, pa gulvet,
idet den med sine 750 000 1ndbyggere har
mindre end !/, m vej pr. indbygger, nir man
regner med offentlige veje, og selv. om vi
regnede de private veje med, ville Keben-
havns stilling ikke blive sendret, idet der
da ville veere 675 km vej til de 750 000 ind-
byggere, altsd under den laveste granse.
Fra den 50 pct.s refusion af de faktiske ud-
gifter, som Kobenhavns kommune efter den
geldende ordning har faet i de sidste 3-4 ar,
vil kommunen, safremt loviorslaget gennem-
fores i den foreliggende sklkkelse, komme
ned pa en dwekningsprocent pa ca. 31.
Kgbenhavns kommunes principielle stand-
punkt heroverfor er, som det wrede medlem
hr. Heising n®vnte, at den ber ind under de

‘samme refusionsbestemmelser som amterne,

og det vil vere en opgave for udvalget at
sege at rette pd den foreslaede ordning, der
kun kan virke som en uretferdighed og en
urlmehgbed over for Kﬁbenhavns kom-
mune. -

Mmlsteren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg takker de erede ordferere for
den venlige indstilling over for 10Vforslaget
om tilskud til de offentlige veje.

Det er vel uundgéeligt, at der i et sddant
lovforslag vil .vaere visse ting, der kan. kriti-
seres, ngr man ser pa det ud fra specielle
interesser; og sddan har det ogsd veeret de
foregaende gange, tilsvarende lovforslag har
veret til behandling. Jeg har imidlertid ind-
tryk af, at der i alle partier er enighed om,
at. det er nedvendigt at gennemfore en
revision pé dette omride, og at man i det
store og hele kan folge de principper, der
er nedlagt. i lovforslaget. . -

Jeg skal ikke ved denne Ie]hghed g4 ind
pé en rekke af de. detailsporgsmal, der har
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vaeret fremme, f. eks. om — som det srede
medlem hr. M. Larsen (Kolding) var inde pd
— hvorvidt gader, der forbinder to hoved-
veje, kan komme i betragtning. Det af-
henger noget af, hvad det er for gader,
der er tale om, men det er et sporgsmél,
vi kan se pd i udvalget. Det samme galder
spergsmalet om, hvorvidt belysningen ber
falde ind under.de udgifter, som refunderes
af vejfonden, og det gwmlder ligeledes det i
§ 9, stk. 2, omhandlede sporgsméil om an-
vendelsen af det tilskud, der kan ydes
kommuner, inden for hvilke der Ilgber
koricessionerede omnibusruter. o
“Det. er uiindgdeligt ved en forhandling
som denne at mode det spergsmal; som de
@rede medlemmer. hr. Holmberg og hr.
Asger Jensen fremdrog vedrerende bestyrel-
sen af vejfondens midler, nswrmere betegnet

den bemyndigelse, ministeren har til at give

tilskud af vejfonden til anleg af nye veje.

Nar jeg siger, at man .ikke kunne vente
andet, er det selviglgelig med det i erindring, -

der foregik :i fjor, da vi dreftede nedriv-
ningen af :Ustifternes Kreditforenings hus
ved H. C. Andersens Boulevard. - _
Jeg vil gerne sige til det srede medlem
hr. Holmberg, at det, folketinget vedtog i
Hforbindelse med den omtalte dreftelse, efter
‘min mening ikke gik ud pa, at man palagde
‘ministeren at foretage en undersggelse.: Jeg
opfattede vedtagelsen dengang siledes, at
det siddende udvalg, som behandlede lov-
forslaget- om tilskud til de offentlige veje
og loviorslaget om bestyrelsen af de offent-
lige veje, skulle tage spergsmalet op til
undersggelse. ‘Det fremgik da ogsi meget
‘klart- af debatten her i tinget, at det var
udvalget, der skulle beskeftige sig med
spergsmélet, idet jeg gentagne gange —
sammen med det srede medlem  hr. Hei-
sing — gjorde opmerksom pé, at der ikke
foreld noget direktiv.i vedtagelsen, men en
henstilling til udvalget om at tage spergs-
malet op. Det betyder selviolgelig ikke .og
behgver ikke at betyde, at ministeriet og
jeg ikke skulle beskaftige os med sporgs-
malet — og selvfglgelig har vi set pé spergs-
malet. — nar vi i ministeriet droftede frem-
swttelsen af. det foreliggende loviorslag.
‘Det.er imidlertid en meget vanskelig. sag.
Jeg tror, at ogsd de wrede ordferere, der har
veeret medlemmer af udvalget, vil erkende,
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at det ikke er s4 ligetil at sendre den gamle
bestemmelse om, at ministeren skal bestyre
de midler, som stilles til radighed til at
bygge veje for. Man kan selvielgelig sagtens
anskueliggore en eller -anden fremgangs-
méde, man kan pege f. eks. pa finansudval-
get eller pa nedseettelsen af et seerligh udvalg;
men jeg tror, som jeg har sagt det tidligere,
at amter og kommuner ville vwre meget
darligt stillet, hvis hver eneste vejfondssag
skulle gennem finansudvalget eller.et andet
folketingsudvalg. Det. ville besvearliggore
administrationen, og det ville meget hurtigt
bevirke, at reprmsentanter for amter og
kommuner kom og sagde: lad. os f& det
lavet om igen. Jeg gentager, at jeg er klar
til at drefte spergsmalet med det udvalg,
der vil blive nedsat til behandling af lov-
forslaget, og det skal ikke fra min side mede
modstand, hvis man kan finde frem til en
ordning, der er bedre end den, vi har i dag.
Det ma nemlig st klart for enhver, at det
selviolgelig altid vil vere en lettelse for en
minister ikke at have det store ansvar; som
er forbundet med at fordele de meget store
millionbelob, det. drejer sig om her, og at
det ville veere betydelig nemmere. for ham
at kunne henvise til, at et eller andet udvalg
havde konfirméret den pageldende sag. Der-
for er sporgsmalet for-mig af rent praktisk
natur, nemlig hvordan vi kan finde ‘den
bedst mulige lgsning. - ‘ ,
Néar tilskudsprocenten foreslas nedsat fra
85 til 80, har det en vis forbindelse med den
diskussion, vi forte i fjor om tildeling af vej-
fondsmidler; betragtningen er den, at nar
tilskuddet nedseettes med 5 pet., kan méske

interessen for at spge disse tilskud tenkes at

blive noget mindre og interessen for, hvor-

dan midlerne skal forvaltes, noget sterre,

idet amter og kommuner selv skal betale
lidt mere end for. Men det.er dog ikke'den
eneste drsag til, at procenten er nedsat.
Arsagen er desuden at finde i, at vi pd en
reekke andre omréder har mattet forhaje
satserne; og. sporgsméalet om, hvor mange
penge vi, kan bruge pd dette omride, mé
derfor ogsd g& med ind i disse betragtninger.
Jeg skal som sagt vere villig til i udvalget
at drefte, om det er. muligt at finde andre
former for tildeling end dem, vi har i gje-
blikket. - . ’ o
.Det wrede medlem hr. Holmberg. drog
handlesningsbestemmelsen med- ind i de-
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er megen anledning til. Jeg har under den
debat, der tldhgere er fort herom, gjort op-
meerksom pé, at det ikke er en hn]e, vi
alene har fulgt; den linje har man ogsé fulgt,
medens det @rede medlems partifeeller sad
i regeringen, méaske ikke lige bestemt pa det
omrdde, men pd tilsvarende omréder, nir
det dle]ede sig om Vleondsarbe]der Jeg
har tidligere foresldet, at vi tog hele sporgs-
malet op til overvej else, Dér tlldehng skulle
finde sted i det kommende &r, og derfor
tror jeg ikke, man s& sterkt behever at
drage dette spergsmal ind i debatten. Selv-
folgelig bliver der ogsi adgang til i det
kommende udva,lg at drofte sidanne spm‘gs-
mél.

Det srede medlem hr. Holmberg mente

ikke, at sognekommunerne havde faet til--

streekkelige tilskud i henhold til de nu fore-
sliede refusionsbestemmelser. Hvis man
sammenligner dette forslag med det for-
slag, der blev fremsat i fjor, er der sket en
forbedring p4 25 pct. Det synes jeg er en
betragtelig forbedring, nar man . dog til-
syneladende ikke var si utilfreds med for-
slaget pa dette punkt, da det forste gang
blev fremsat i 1955. For amter og kebste-
der ligger forbedringen pa 10 pet., og det

vil altsd sige, at dette forslag i langt hejere

grad end de tidligere forslag imgdekommer
gnskerne om forbedring af amtbernes og
kommunernes og serlig sognekommuner-
nes stilling i retmng al storre tilskud af
disse midler.
* Det ®rede medlem hr. Klrkegaard havde
den opfattelse, at jo lengere man kom
ostpd, 1 hvert fald her i Danmark, jo bedre
var vejene — og mente dermed at man
havde forsemt Vestjylland — men vi fik
en levende demonstration af, at det i hvert
fald ikke gjaldt for Kobenhavns vedkom-

mende, idet de srede medlemmer hr. Hei-.

sing og hr. Poul Claussen i hej grad be-
klagede vejforholdene i Kobenhavn, som
. ligger veesentlig ostligere end Vestjylland.
Néar man skal foretage en fordeling som
den her foresldede af midler fra vejmillio-
nerne, vil der altid gere sig forskellige in-
teresser geeldende. Det er rlgtlgt hvad man

ogsé har peget pé her, at ndr Kobenhavn

bliver vesentlig ringere stillet end i gje-
blikket, er det, fordi vi er gaet over til et
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| nyt prineip, som efter min mening i det store
batten, men det synes jeg egentlig ikke der -

og hele m& vere rigtigt, idet man giver
storre tilskud til' kommuner med store vej-
streekninger og tyndt befolkede egne. Her-
ved im@dekommer man altsd de onsker,
som det serede medlem hr. Kirkegaard frem-
satte, og selv om det srede medlem ikke
kunne regne ud, hvor meget det beted i de
vestjyske kommuner, tror jeg nok, de tal,
jeg har oplyst om her, er vidnesbyrd om, at
der virkelig bliver en forbedring, ikke
mindst for kommunerne i Ringkebing amt,
men ogsé for en rekke andre kommuner.
Jeg giver de serede medlemmer hr. Heising
og hr. Poul Claussen ret i, at Kebenhavn ikke
har faet samme gunstige stilling, som det

‘meste af det gvrige land far efter dette for-

slag, men det skyldes altsa, at' man er kom-

. met ind pé et andet princip, og at det har

veeret teknisk vanskeligt at tilgodese Ko-
benhavn. Det er imidlertid ikke rigtigt, at
Kgbenhavn fir 2 mill. kr. mindre. Efter de
tal, jeg er i besiddelse af, skulle det vere
omkring godt 1 mill. kr. mmdre, men. det
er selvislgelig ogsd alvorligt nok for Keben-
havn at f4 et sddant minus. Ministeriet er
opmerksom pé disse ting, der serlig kan
anfgres for Kebenhavns vedkommende, og

‘jeg vil gerne give tilsagn om, at jeg i det

udvalg, som nu skal nedswmttes, vil veere
med til at se pd dette og prove, om der er
mulighed for at bede pa nogen af ulemperne.
Jeg kunne t@nke mig, at man maske kunne
finde frem til en losning for de amtsveje,
der forer ind til Kebenhavn. Dette blev
ogsd nevnt af det erede medlem hr. Hei-

“sing. Man kunne méske her gwe et tilskud

til sddanne veje, der reelt 14 pad linje med
amternes tilskud, men det er klart, at hvis
man gor det, vil det straks rejse gnsker
ude fra de store kommuner og maske: ogsd

fra de 'mellemstore kommuner, som kan

have samme problemer. -

Det er altsé til syvende og- s1dst et sporgs-
mal om den gkonomiske ramme, som er sat
for dette forslag. Det var ingen sag for mig
som minister for offentlige arbejder, hvis
jeg frit' kunne rdde -over vejmillionerne,
hvad jeg ikke kan. Jeg er bundet af en hand-
faestnmg dér, og hvert ar bliver der sagt:
s og s& mange penge skal der bruges til
dette formal. Det: er altsd, ndr det kommer
til stykket, et sporgsmal om at afmaéle, hvor
meget det danske samfund kan ofre- pé det,
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~der hedder. oﬁenthgeve]e idenbestemte gko-
nomiske situation, vi pd ethvert tidspunkt

befinder os i. Disse ting m vi tage med i-

betragtning, men jeg vil som sagt gerne i
udvalget veere med til at se pa. de keben-
havnske problemer, som er fremdraget
under debatten.

I gvrigt vil jeg udtale hébet om, at det
mé veere mulighb at gennemfere dette lov-
forslag i indevarende samling. Jeg er klar
over, at der er meget at gennemga i udvalget,
men jeg tror alligevel, at med lidt god vilje
fra alle sider kan det blive muligt at fa
loven feerdig. Det vil bade skonomisk og
pé en lang rekke andre omrader betyde en
stor lettelse for kommunerne, hvis vi far
denne revision gennemfprt. Jeg vil derfor
opfordre til, at man samles om at gennem-
fore lovforslaget 1 denne samhng :

Hermed sluttede forhandhngen

Lovforslagets overgang til anden behomdlmg
vedtoges uden afstemning.

" M. Larsen (Kolding): Jeg foreslar, at lov-

forslaget henv1ses til et udvalg pa 17 med-
lemmer.

Uden forhandling eller afstemmng
'vedtoges dette forslag

Den'sidste sag pa dagsordenen var:
Forste behandling af forslag til lov om en-

dring % lov om afgift af benzin og ¢ lov om
omsainingsafgift af motorkeretojer m: v.

(Lovforslaget findes i tillg A. sp. 735,
fremsettelsen i tidenden sp. 1281).

L,ovforéiaget sattes til f(;rhandling.

Retoft: Jeg har meget f& bemseerkninger
at knytte til det loviorslag, som vi nu skal
behandle. Det er blevet fremfert, at dette
lovforslag har forbindelse med det lovfor-

slag, som vi lige har behandlet, og det har

derfor varet nedvendigt at fremswmtte for-
slag om aandrmg med hensyn til det provenu,
som skal overga til vejfonden; samtidig har
man, imidlertid forsegt at forenkle loven om
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| benzinafgift, og det er rimeligt, at det, som

virkelig herer ind under denne lov, ogsé far

plads 1 den.

- Det er foresldet, at den ordinsre benzin- °
afgift, som i dag er 34 gre pr. 1, forhgjes til

- 36 ore, men samtidig foreslés det, at de to

engresafgifter, som opkreeves i henhold til

{ serlige love, bortfalder, s& provenuet bliver

det samme som hidtil, nemlig 36 gre pr. L.

Med den tekniske udvikling, der er sket og
stadig sker, er det ugerligt 1 loven at fast-
swtte bestemte kriterier for, hvad der skal
henregnes til afgiftspligtige varer pa dette
omrade. Derfor foreslds der nedsat et neevn,
som i tvivlstilfeelde skal treeffe afgorelse
med hensyn til, om en vare er afgiftspligtig
efter nervaerende lovgivning. De afgerelser,
som treeffes af dette nevn, er endelige og kan
siledes 14 stor betydmng Jeg hilser derfor
med tilfredshed, at der i visse forhold kan
tilforordnes neevnet swrlige branchekyn—
dige. :
Som allerede neevnt finder jeg det rime-
ligt, at bestemmelserne angdende afgifts-
fritagelser ogsd findes i benzinafgiftsloven.

| Aindringen af § 5, stk. 2, mener jeg vil op-

fylde dette krav.

De gvrige eendringer er neermest af redak-
tionel karakter, og jeg skal ikke komme ind
pé dem, men slutte med pd mit partis vegne
at anbefale loviorslaget til vedtagelse samt
anbefale, at der gives finansministeren be-
myndigelse til at lade loven af.29. juni 1927

-optrykke i Lovtidende.

Holmberg: Jeg kan til indle’dning om de
loveendringer, der her er til debat, ikke lade

veere med at sperge, hvorfor ministeren,

hvis det var disse loveendringer, ministeren
teenkte pa, da vi sidste gang dreftede motor-

beskatning her i tinget, nwesten bebrejdede

os vor stilling. Ministeren sagde, at der var
ingen grund til stor forargelse, fordi han
ville fremseette forslag til revision af motor-

| beskatningen. I betragtning af, hvad @n-

dringsforslagene til de to love gdr ud pa,

_var der 1 hvert fald ikke grund til at af-

spise o8 p& den méde, som ministeren gjorde.

Hvad gar disse sndringer da ud pa? Vi
havde fra gammel tid et par motor-enerer,
som var formélsbestemte, og disse formals-
bestemte afgifter gnsker ministeren nu at
gore permanente. Det- kan .jo ikke komme
bag pé os, at ministeren har det mél, og



