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Forslag

Lov om etablering af jernbane- og automobilfergefarten over
Femer Belt, udgiende fra Redbyhavn, med tilhorende jernbane-
og motorvejsforbindelser.

Fremsat den 26. marts 19568 af ministeren for offentlige arbejder.

§ 1.

Ministeren for offentlige arbejder be-
myndiges til at fremme arbejdet med de
ilov nr. 6 af 3. januar 1941 samt lov nr.
191 af 17, april 1941, jfr. lov nr. 222 af 11.
juni 1954, omhandlede anleg med henblik
pé en fuldforelse af disse inden udgangen
af finansaret 1962-63.

§ 2.

Ministeren. for offentlige arbejder be-
myndiges endvidere til at afslutte overens-
komst med Forbundsrepublikken Tysklands
trafikminister om, at der seges gennemfert
udbygning af de fornedne anleg ps begge
sider af Femer Beelt med det formal snarest
muligt at & pabegyndt sével jernbane-
som automobiltrafikken p& overfarten.

Bemwrkninger til lovforslaget.

L

Ved en forhandling den 1. april 1957 mellem
ministeren for offentlige arbejder og Forbundsrepu-
blikken Tysklands trafikminister om mulighederne
for at fuldfore de under sidste krig pabegyndte anleg
til en dansk-vesttysk jernbane- og automobilferge-
fart mellem Redbyhavn og Puttgarden som et led i
den sikaldte Tugleflugtslinie opniedes der enighed
om, at forbindelsen snarest burde udbygges efter
de foreliggende planer; men det fandtes pakreevet,
at der forinden blev nedsat en fmlles dansk-tysk
arbejdsgruppe med den opgave at undersgge
mulighederne for en fwlles international finansis
ering af anleggene. Endvidere skulle gruppen
undersoge de @vrige okonomiske og tekniske
forudsmtninger for forbindelsens fuldferelse.

De undersegelser, som arbejdsgruppen har
foretaget, har imidlertid vist, at det ikke vil vare
muligh at opnd internationale ldn til finansiering
af anlegsudgifterne pd begge sider, ligesom der
heller ikke skennedes at foreligge muligheder for
en isoleret dansk lineoptagelse pé speclelt gunstige
lanevilkdr,

For s8 vidt angdr anleggene p& tysk side, wvil
Tyske Forbundsbane (Deutsche Bundesbahn) da
i stedet optage et lin pi det tyske linemarked,
idet Torbundsbanen ikke ps anden made kan skaffe
den fornedne kapital. For vejanleggene galder,
at disse vil blive finansieret p& lignende méde som
andre tyske vejanleg. Der er herefter fra tysk
side’ ingen finansieringsmassige hindringer for ar-
bejdernes igangsmtitelse, s snart de endelige pro-
jekter er udarbejdede.

Anlegsudgifterne p4 tysk side er ansldet til ca.
128 .mill. DM, hvoraf Worbundsbanens andel udger
ca. 84;3 mill. DM (ca. 140 mill. kr.).

Det neevnte beleb pé 84,3 mill. DM mé Forbunds-
banen piregne at skulle amortisere over 20 &r
med en rente pd ca. 8 pet.

Udgifterne hertil samt udgifterne til dviften af
overfarten kan imidlertid efter de foretagne renta-
bilitetsberegninger ikke deekkes af indtmgterne fra
overfarten, sifremt man fastssetter overfarts-
taksterne alene pd grundlag af den kortere afstand
mellem Redbyhavn og Puttgarden, og det vil
derfor vere ngdvendigt — formentlig i 20 &r — at
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opkrave visse swrgebyrer for den nye overfart
svarende til forskellen mellem de nugeldende
takster pd Gedser—Grossenbrode-overfarten og
de takster, som normalt ville blive fastsat for den
kortere overfartsstreekning mellem Redbyhavn og
Puttgarden.

Under hensyn til, at anlegsudgifterne pd tysk
side er vaesentligt hejere end p4 dansk side, vil seer-
gebyrerne, hvor de ikke indgdr i videregiende
takster, blive delt mellem Tyske Forbundsbane
og Danske Statsbaner i forholdet 2 :1, svarende
omtrent til de to styrelsers gjeblikkelige’ anloegs-
udgifter, henholdsvis ca. 84,3 mill. DM (ca. 140
mill. kr.) og ca. 70 mill. d. kr. En tilsvarende
fordeling er piregnet for s vidt angdr den gennem-
giende jernbanetrafik, idet det for denne trafik
er overladt til de to styrelser selv at fastsatte
og i deres indtwgtsandele at indregne smrgebyrerne
for den del af overfarten, der horer til den pagel-
dende styrelses tarifomrade.

P4 dansk side vil det efter det foreliggende veere
nodvendigt at afholde udgifterne til havne- og
jernbaneanleggene m. v. af statens almindelige
midler som ogsi forudsat i lov nr. 6 af 3. ja-
nuar 1941, Udgifterne til de resterende motorvejs-
anleg skal i henhold til lov nr. 191 af 17. april
1941 "afholdes af den i lovens § 4 omhandlede
seerlige afgift pd 1 sre pr. 1 benzin, jfr. § 4 i lov nr.
222 af 11. juni 1954 om @ndring af fornmvnte lov,
men i henhold il § 13 i forslaget til lov om tilskud
til de offentlige veje skal udgifterne fremtidig
afholdes af vejfonden.

For at sikre, at arbejderne péibegyndes og af-
sluttes s& vidt muligt samtidigt pa begge sider,
er det. hensigten, at ministeren for offentlige ar-
bejder og den tyske forbundstrafikminister under-
tegner en overenskomst herom.

. IL

De Danske Statsbaner pahvilende anlegsarbejder
pabegyndtes umiddelbart efter vedtagelsen af loven
af 6. januar 1941; men i lpbet af krigen blev ar-
bejdet " indstillet. Indtil arbejdet blev standset,
var der af den i alt ca. 37 km lange strekning fra
Nykebing F. til Rgdbyhavn udfert jord-, bro- og
afvandingsarbejder pd en ca. 13 km lang straelning
ps Lolland begyndende ca. 4 km vest for Guld-
borgsund.
. Til disse arbejder er medgdet en samlet udgift
p& 7,7 mill. kr.
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Den kapital, der skal investeres tn fuldfrelse
af de pd dansk side resterende jernbaneanlesgs-
arbejder, udger ca. 67,6 mill. kr.*) fordelt pi fel-
gende anleg: ‘

A. Tilslutning til Nyk. F. st.. ca. 0,5 mill. kr.
B. Ny jernbanebro over Guld-

borgsund. ................ - 50 — -
C. Underbygning km 0,3-km . '

3.9, - 50 — -
D. Underbygning km 17,0-

Redbyhavn............... - 6,5 — -
B. Overbygning p& fri bane '

samt p4 3 krydsningsstatio- . o

DOT. o v veirrenerneaeenee, = 140 — -
F. Redbyhavn statlon (inkl.

foergelejer)....... ... ..., - 250 — -
G. Redbyhavn {aergehavn ..... - 1L,0 — -
H. Udgifter til privathanefor-

leegning m. v....... .. ... - 06 — -

I alt... ca. 67,6 mill. kr.

I tilknytning hertil skal bemsrkes, at det pid
grundlag af de i den fernmvnte dansk-tyske ar-
bejdsgruppe forte forhandlinger er klargjort, ab
de tyske myndigheder, efter at den finansierings-
massige basis er tilvejebragt for Tyske Forbunds-
banes anlaeg, har givet principiel tilslutning il
nu at fuldfore Fugleflugtslinien. :

Det er derfor, allerede i betragtning af de store '
trafikale fordele, som er forbundet med Fugle-
flugtsliniens etablering, af den sterste betydning
for Danske Statsbaner, at der nu gennem en lov i
overensstemmelse med neerverende loviorslag gives
ministeren for offentlige arbejder adgang til at
fremme de under ovenstaende pkt. A-H anfm-be
anlseg. ’

Som begrundelse for tilvejebringelsen af de pé-
geldende anleg m. v. pd dansk side kan yderligere
anfores:

1) Man kan undlade en ellers uundgéelig udvidelse
af Gedser fergehavn med anleg af et nyt 3.
feergeleje samt en ombygning af stationens
sporanleg m. v. svarende til en udgift pd i alt
25-30 mill. kr.

2) Spergsméalet om anskaffelse fra dansk side af
en ny 4. ferge, som ellers i de neermeste ar
ville blive ngdvendig p4 Gedser-Grossenbrode-
ruten, og som mé ansléds at ville koste ca. 30
mill. kr., vil kunne udskydes i en lengere

*) Dette belgb er anfert i bemserkningerne til forslag til finanslov. for finanséret 1957—58. Belgbet mé
dog som folge af senere prisstigninger forhejes til ca. 71 mill: kr., hvoraf ca. 1 mill. kr. vil: veere forbrugt
i finansdret 1957-—58, jfr. bemerkningerne til forslag til finanslov for finanséret 1958—59.
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drreekke som felge af, at den langt kortere
overfart mellem Redbyhavn og Puttgarden
er ensbetydende med, at de 3 forhdndenvaerende
feerger, 2 tyske og 1 dansk, far fordoblet deres
overforselskapacitet. Foergerne vil herefter
pr. degn kunne sejle dobbelt s& mange ture
som nu og i realiteten erstatte 6 feerger pd den
nuverende overfart. En udbygning af den nu-
veerende overfart til en sidan kapacitet ville
fra dansk side betyde investering ikke alene
som neevat til 4. ferge, men ogsd til 6. ferge.

3) Det vil under alle omstendigheder vwmre ned-
vendigt i den nezermeste fremtid at tilvejebringe
en ny jernbanebro over Guldborgsund med en
eendret indfering af Lollandsbanen og Nysted-
banen til Nykebing F., idet den eksisterende
bro ikke er tidssvarende og dens levetid i gvrigt
yderst begreaenset.

For s& vidt angdr de under fornmvnte pkt.
A-H nwvnte anleg vil den merinvestering, der
herefter er nedvendig for at afvikle trafikken via
Rodby-Fehmarn i stedet for Gedser-Grossenbrode,
reelt kun udgere ca. 70 <~ 25 a 30 (havneanleg og
3. leje iGledser samt ombygning af stationens spor-
anleg) - ca. 30 (ny 4. feerge) — ca. & (ny jernbane-
bro over Guldborgsund) = ca. 5 a 10 mill. kr.
Heroverfor stér en fremtidig besparelse til ny 6.
feerge pd oa. 30 mill, kr.

Med denne investering vil man opnd betydelige
trafikale fordele for sivel jernbane- som automobil-
trafikken via Osterspen mellem Skandinavien og
Vesttyskland, idet der ved Fugleflugtsliniens eta-
blering — som falge af denmes langt kortere sejl-
distance i forhold til Gedser-Grossenbroderuten,
19 km mod 69 km — foruden hyppigere overfarts-
muligheder opnés en tidsgevinst pd indtil 1 time
og 40 min.

En sidan besparelse i rejsetid vil utvivlsomt
bidrage til at forege samfeerdslen mellem ps den
ene side Vesteuropa og pd den anden side det
ostlige Danmark samt store dele af Norge og
Sverige, hvilket set p& baggrund af den senere tids
udvikling tillige og ikke mindst vil have betydning
for godstrafikken i den nevnte relation.

Endvidere kan peges pi rutens betydning for
Storebalts-overfarten, for hvilken den vil medfere
en ikke uvmsentlig aflastning med deraf felgende
muligheder for en forbedring af den indenlandske
trafik.

Med hensyn til de anlegsmeessige bestemmelser
m. v. for de under pkt. A-H nmvnte anleg vil de i
bemerkningerne til forslaget til lov nr. 6 af 3.
januar 1941 anferte forhold med tilpasning til de
eendringer og forbedringer i teknisk henseende,

der i den forlebne tid métte have fundet sted,
fremdeles vaere geeldende. For si vidt angdr jern-
banebroen over Guldborgsund (pkt. B) skal dog
gores opmerksom pd, at den i bemerkningerne
til fornmvnte loviorslag forudsatte gennemsejlings-
dbning pd 25 m ved en fornylig stedfundet besig-
tigelsesforretning af pigwmldende besigtigelses- og
ekspropriationskommission er nedsat til 20 m,
idet der herom forinden var tilvejebragt emighed
mellem statsbanerne og handelsministeriet, fiskeri-
ministeriet, forsvarsministeriet og vandbygnings-
direktoratet.

Hvad angér forholdene i forbindelse med det
under pkt. G. anferte anleg, er ministeren for of-
fentlige arbejder indstillet ps — safremt forholdene
efter ministerens skeon matte tale herfor — efter
forhandling med Redby kommune og administra-
tionsudvalget for Redby havn at lade statsbanerne
overtage denne havn, hvorved bemzrkes, at havnen
i alle tilfzelde i et vist omfang skal ombygges og
indgé i feergehavnen.

III.

Ved lov nr. 222 af 11, juni 1954 blev der truffet
bestemmelse om, at motorvejsanlegget fra Redby-
havn til Storstremsbroen skulle begrenses til en
streekning fra motorvejens skeririg med hovedvej
A 7 vest for Maribo til et punkt ca. 1 km vest for
Majbelle, dog at strakningen fra Redbyhavn til
Maribo kunne bringes til udferelse, sifremt dette
métte skennes pikravet af hensyn til en trafik-
forbindelse over Redbyhavn til Tyskland.

Der henvises i det hele til bemarkningerne til
forslaget til loven af 11, juni 1954, Der er i motor-
vejsanleeggene pd Lolland investeret ca. 20 mill.
kr., der er dekket fuldt ud af den i henhold til
lov nr. 191 af 17. april 1941 indferte 1 eres benzin-
afgift.

Gennemforelsen af de resterende arbejder pa
ovennsvnte motorvejsanleg ps Lolland pi hele
streekningen fra Redbyhavn til Majbelle (med én
korebane) skennes med det nuverende prisniveau
og efter de indhestede erfaringer, bl. a. fra motor-
vejsanleggene ved Storebelt, at ville andrage ca.
25,6 mill. kr. fordelt pd folgende poster:

A. Rodbyhavn-Maribo (inkl).. ca. 6,7 mill. kr,
B. Maribo (ekskl.)-Sakskobing

(KL). oo eeee e - 82 — -
C. Sakskobing (eksklL)-Maj-belle - 10,6, — -

I alt... ca. 25,56 mill. kr.

Som omtalt foran skal disse udgifter i henhold
til § 13 i det til behandling veerende forslag til lov

101 Fremsatte loviorslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag).
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om tilskud til de offentlige veje afholdes af vej-
fonden.

‘Foruden den direkte fordel for automobiltra-
fikken til det sydlige udland vil gennemforelsen af
Tugleflugtslinien som allerede nmvnt betyde en
aflastning for s& vidt angdr automobiltrafikken
over Storebamlt. Denne aflastning skennes at blive
maksimalt pa mellem 10 og 15 pet., eller beregnet
ofter tallene i- 1956-57 ca. 80 000 keretwjer, af en
totaldrstrafik pd 614 000 keretajer.

Dette sken hviler pd en' forudseetning om, :ab
kun ca. 20 pet. af den nuvarende trafik over
Sjelland il det sydlige udland over Storebzlt

T t. . om etablering af jernbane- og automobilfergefarten over Femer Baelt m. v.
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fortsat vil folge denne rute, medens de 80 pet. vil
finde det fordelagtigere at folge Fugleflugtslinien,
der vil betyde en nedsetielse af den samlede rejsetid
for ‘et automobil fra f. eks. Kegbenhavn til Ham-
burg fra 814 time over Storebmlt og godt 8 timer
over Gedser-Grossenbrode til knap 614 time over
den foresliede Fugleflugtslinie. - Aflastningen pé
den sydlige strekning af hovedvej A 10 som felge
af Tugleflugtsliniens gennemierélse - skennes ikke
at ville f4 et sddant emfang, at dette kan begrunde
en udskydelse af de allerede forudsete investeringer
i vejarbejde p4 denne hovedvejsstreekning.




