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[Ministeren for offentlige arbejder.]

lede spergsmalet om privatbanernes fremtid, -

og at de privatbaner, som vi dengang ud-
talte snske om at afvikle, har veret under
afvikling siden, ligesom der er en reekke
privatbaner, som vi stadig er opmeerksomme
pa, og hvor forholdene kan forme sig sddan,

at de ma afvikles, Det, det drejer sig om -

med dette lovforslag, er i og for sig kun,
- at vi far bemyndigelse til at give de konces-
sioner, der er nedvendige, for at privat-
banerne kan fortsette. Den forste jernbane-
koncession, der udleber, er den, der er
omtalt i lovforslaget, men der vil, 84 vidt
vi kan se i gjeblikket, i de kommende &r
blive tale om -en del andre privatbaner,
som skal fortsette, og derfor ville det veere
urimeligt at ulejlige folketinget, hver gang
der skulle forleenges en koncession. Det er
ogsé derfor, vi har sat dremalet til 20 &r i
stedet for som nu 80 ar, idet vi mener, at
vi dermed er inden for den overskuelige

arreekke, hvori der kan blive tale om ned-

leeggelser.
Jeg takker altsa for den tilslutning, der er
givet til - lovforslaget, og skal undersoge

sporgsmalet om jernbaneskylden mellem’

forste og anden behandling.
Hermed sluttede forhandlingen.

Lo'vforslagets overgang til anden beiwmdlmg
vedtoges uden afstemning. :

Horn: Jeg foreslar, at lovforslaget hen-
vises til et udvalg pad 17 medlemmer.

Den nwste sag pad dagsordenen var:

Forste behandling aof forslag il lov om
établering af jernbane- og automobilferge-
farten over Femer Belt, udgdende fra Rodby
Havn, med tilhorende yembcme- 0g motorvejs-
forbindelser.

(Lovforslaget findes i tilleeg A. sp. 1597,
frempeettelsen i tidenden sp. 3417). "

Loviorslaget sattes til forhandling.

Horn: Vi kan. anbefale det foreliggende
loviorslag og udtrykke vor tilfredshed med,
at det er lykkedes at fi den overenskomst
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1 stand, som her skal konfirmeres efter de
lange forhandlinger, der har veret fort
mellem Danmark og Tyskland om -at fa
denne linje etableret.

Der har vaeret holdt en del taler igennem
arene i det hoje ting om den sakaldte fugle-
flugtslinje, og det har veeret manges store
drem, at vi kunne f& denne hurtige forbin-
delseslinje til kontinentet.

Vi har endvidere den serlige interesse 1
dette problems lgsning, at vi allerede har

investeret en del penge i foretagendet efter

de love, som blev vedtaget i 1941 og senere.
Vi har for s4 vidt kun ventet pd, at Tysk-
land skulle blive klar til at g4 ind med
sin andel.

Det fremgar af de tldhgele forhandhngel
at den rute, som i gjeblikket benyttes, og
som etableredes efter krigen, ruten fra -
(ledser til Grossenbrode kaj, kun var en
midlertidig lgsning, indtil Tyskland var
klar til at gd ind for den ideelle lgsning:
en rute over Femer Balt. De omkostninger,
der er forbundet hermed, kan nok synes
store; men i betragtning af, at vi allerede
har investeret ret betydelig kapital og
alligevel skulle investere yderligere midler

il en udbygning af Gedser havn og til flere

skibe, m& den ordning, man her er ndet
frem til, dog siges at vaere seerdeles antagehg ,
Arbejdet vil std p& i en del ar, 4-b-6 ar,

alt efter hvor hurtigt det nu ,Vﬂ skride
frem, og derved far vi ogsd en. .passende
tid til at skaffe de fornedne penge. Disse
arbejder mediorer desuden en del beskeef-
tigelse, og Lolland er jo et af de omrader,

hvor man treenger til at & gjort en indsats
over for ledigheden: Det er en ting, vi mé
tage med 1 vore betragtninger, selv om vi
naturligvis ikke kan anlegge hverken feerge-
lejer eller vejlinjer ud fra spergsmélet om
ledighed; men det kan veere rimeligt ogsd
at skele til den side af sagen. .

Vi er gjort bekendt med, at det sdkaldte
Cledserudvalg ikke deler den opfattelse,
og der er ogsd andre, som har givet udtryk
for, at de mente, det var en fejlinvestering,
en unyttig investering; det mener vi ikke.
Vi er ikke uforstiende over for Gedser- -

| udvalgets betragtninger; det er klart, at

enhver kommune, somi kommer ud for
betydelige endringer i sine arbejdsvilkar,
vil pmme sig. For Gedsers vedkommende
opretholdes trafiklinjen til Tyskland dog



Folketingets forhandlinger. (230)

3665 11/, 58: 1. beh. af £, t. L. vedr. jernbane- og a,ﬁtgmobi]fae;gefa,rten over Femer Bzlt m.v. 3666

. [Horn] o o
stadig, og vi kan jo hibe, at det kun er et
sporgsmél om tid, hvorndr der igen efter
fugleflugtslinjens etablering vil blive en
“betydelig trafik pd linjen over Gedser,
som skal betjene andre-dele af Europa og

egnene lengere ostpd. . - . L
Desuden har det synspunkt veret gjort
geeldende, at projektet var. helt urimeligt,
for, som ‘man siger, hvis mere frie feerdsels-
forhold med den gstlige del af verden kom
1 stand, ville jo nok den svenske Trelleborg-
Sassnitz rute komme igen, og med. de skibe,
man dér har til radighed, var det ikke
megen nytte til, at vi foretog os noget. Jeg
deler absolut ikke denne betragtning. Det er
i virkeligheden to forskellige omrader, der
betjenes, og tilvecksten af automobiler- -er
s& stark, og forhabentlig vil ogsid vare-
udvekslingen - stige si sterkt, at der vil
blive god brug for alle ruter. Vi vinder nu
denne tid pd 4-5 ar til at indrette den nye
rute, og derefter vil tidspunktet. vel veere
inde, hvor vi vil vaere tvunget til at bygge
-yderligere en farge for at klare trafikken
pd nogenlunde normal méde. .
For Radby Havn vil den nye rute naturlig-

vis veere -en betydelig fordel. Jeg forstar, at -

~der er fort visse forhandlinger mellem Rodby
kommune og ministeriet om indretningen
af havnen dernede og wvilkdrene herfor,
og det ligger jo ogsé i forslaget, at- stats-
- banerne og ministeriet for offentlige arbej-
der far mulighed for at forhandle sig til
rette om disse ting. -~ -~ . . o
Vi kan altsd ikke se.rettere, end at det
er en betydelig gevinst, at vi nu kan komme

1 gang med dette arbejde. Derved udnyttes

de kapitaler, vi allerede har investeret-i
foretagendet, men dertil kommer den bety-
delige gevinst, der ligger i, at vi far bedre
trafikforbindelser med den vestlige del af
Europa. Man kan ganske -vist. sige —
det er en.-betragtning, jeg har set gjort
geldende — at finansieringen burde have
hvilet pa en bredere del af Europa, og her
 tenker man vel forst og fremmest pa
Tyskland og Skandinavien. Nu gar Tysk-
230 .

| land jo staerktv ind i foretagendet, idet de

klarer hele deres del, men selviglgelig' er
det rigtigt, at ruten vil blive benyttet
ogsd af en rakke andre europamiske lande,
1 alt fald de skandinaviske. Muligheden for
frellesinvesteringer foreligger jo imidlertid
ikke indtil videre; si neert er samarbejdet
hverken i Skandinavien eller i det evrige
Kuropa, og vi mé. affinde os med de vilkar,

hvorunder ruten kan etableres. .

Der er kommet det. nye til, som jeg ikke -
skal forbiga, idet spergsmélet pa et eller
andet tidspunkt kunne blive rejst, maske -
allerede her i dag, at ifelge den ordning,
der er tilsigtet i overenskomsten, skulle man
inden for en 20-arig periode — det er vel
et skon — opretholde en smrafgift, s& at
omkostningerne ved overfarten vil blive
de samme som pa den nuvwmrende rute.
Derved fraviger man jo de almindelige
takstregler, som statsbanerne hidtil har
anvendt; men det har nu vmret vilkiret
for at & aftalen i stand, og der kan vel
heller ikke veere nogen, som kan have
noget -imod, at vi serger for at f& omkost-
ningerne deekket ind snarest muligt. Det
synes. vi er meget hensigtsmeessigh, og vi
har ikke noget at indvende imod denne
ordning. T 2 :

Jeg har set enkelte bemerkninger om, at
delingsforholdet 2:1 mellem Tyskland og

Danmark er noget problematisk for os,

og det kan der vel fores lange diskussioner
om. Det er rigtigt, at Tyskland har bety-
delig' mere feergeplads, efter at de nu har
faet deres store .fwmrge-,,Theodor Heuss®,

men det skal man ikke stirre sig blind pa,

for topbelastningen, den store udnyttelse
af de mange pladser, finder kun sted i en -
begrenset del af dret. Derfor ma vi mene,
at ogsd pa det omrade er den aftale, der er
truffet, yderst fornuftig; og med hensyn til -
afregningsforholdet i gvrigt har man alle-
rede nu en vis. praksis mellem banerne i de
to lande, s8 at det nok skulle kunne klares.
Nér man endelig taler om fordelene og
ngdvendigheden eller nytten af denne rute,
er-der:jo i-bemerkningerne og i ministerens
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[Horn.] -
fremsestielsestale . gjort opmsrksom pa, at
ruten vil betyde en aflastning for Store-
Baxlt. Ja, jeg ser endogsi, at et enkelt

kebenhavnsk blad — jeg tror, det var et’

aftenblad — har gjort sig forestillinger
om, at nu kunne man godt holde op med at
spekulere pa en - Store-Beltsbro. - Det er
rigtigt, at det ikke er. noget, der haster.
Nu er det for sket, at det :pagwmldende
blad er kommet med nogle meerkelige
fantasterier angéende en Store-Beeltshro,
" g4 man skulle maske ikke hefte sig sé steerkt
ved det, men jeg vil dog gerne sige, at der
antagelig vil blive tale om en aflastning pé

en halv snes procent, en ikke uvewsentlig:

ting, nar vi tenker pad spidsbelastningen
pa Store-Beltsoverfarten, som den er ad-
skillige.dage om &ret, ogsa nu ved pasketid,
selv-om der ikke her blev tale om det helt
store sus. Der er i hvert fald tale om en
stor belastning i hele ferieperioden, og det
er af ikke ringe betydning, at en aflastning
kan finde sted. Det vil veere til stor fordel
for os;, vore egne lokale automobilister,
godstransporten o. s. v., men det vil natur-
ligvis ogsd gere et godt indtryk pd: dem,
der kommer udefra, hvad enten de kommer
fra de skandinaviske lande eller fra den
gvrige del af Huropa, at mulighederne for
at komme over er de bedst tenkelige. Vi
m4 huske pd — og det er her, korrektivet
kommer ind — at bilisternes valg af rute
ikke alene bestemmes af kilometerantallet,
men ogsé af mange andre forskellige for-
hold, det viser en reekke analyser fra andre
omréader, og det vil sikkert ogsd gere sig

g®ldende her. Men det er givet, at en ned-

seottelse af sejltiden til ca. en time vil virke
tiltreekkende p& automobilisterne. Vi ved,
at en sejltid ud over 1 time virker ret gene-
rende for de fleste rejsende, uanset om
vejret er godt eller darligh. ,
‘Jeg har villet gore denne bemarkning,
for det forste for at man ikke skal fantasere
sig til, at. nu er alting klaret med hensyn il
Store-Bemlt, men ogsé for at fremheve,
at vi ikke skal lulle os i sgvn og tro, at
nu behgver vi ikke at interessere os for det
mere. Jeg mener tvertimod, at vi stadig
veek mé holde et vigent gje med dette for-
hold, hvad statsbanerne jo.ogsé ger, og
sorge for, at de store bevillinger, der skal

til, for at vi hele tiden. kan veere & jour

med antallet af ferger, er parate, si vi
ikke far det stop, som vi havde det uheld
at have for ar tilbage. Vi ma serge for, at
den rytme, der nu er, fastholdes og videre-
lfm'es.' ‘ , ' S

Jeg har ogsd gerne villet sige dette, for
at man ikke bagefter skal gore gewldende,
at vi har veret alt for bliojede. Selv om
man kan have delte meninger om, hvilke
muligheder. der. bliver for at sge trafik-
meengden af automobiler i de kommende
ar pa grund af skonomiske vanskeligheder
maske verden over, tyder alt pi, at det
eneste, menneskene i dag spekulerer pd at
4, er en bil, ikke alene fordi det er beha-
geligh, men -ogsd fordi det ligesom stabili-
serer -anseelsen. Vi tror, der vil blive tale

om en sterk stigning, og derfor er det

nyttigt at holde sig for gje, at problemerne
pa - Store-Belt - ikke "er klaret med denne
sags afgerelse. e f

"~ En anden ting, som jeg ikke synes man
har taget tilstreekkeligt hensyn til ved
vurderingen af den ny rute, er, at sirbar-
heden over -Ostersgen vil blive betydelig
mindre. Det er klart, at med den sejlafstand,
der er nu; betyder et uheld eller to p& over-
farten over Osterssen noget. Vi kender det
fra- de uheld, der har veret med de tyske
terger. Vi ma habe for Tyskland og for
overfarten som sidan, at det er begynder-
vanskeligheder, man har veret ude for.
Et uheld betyder, at de internationale tog
mé fores over Padborg og Store-Belt, og
det er ret generende, da trafikintensiteten
i Jylland - bdde pa den nord-sydgéende
linje og pa den vest-ostgiende linje er
ret stor, og da koretiden pa grund af de
steerke maskiner, man har nu, er strammet.

Der skal ikke mange forstyrrelser til, for
koreplanstiderne slis i stykker, og det er

af stor betydning at kunne forhindre det.’
Et af jernbanernes bedste konkurrencemo-
menter i dag er nemlig muligheden for at
kore ngjagtigt. Et halvt eller to minutters
forsinkelse generer folk. Man kan sige, det
er. latterligh; men det er jo sadan, at fart
og tid er blevet meget omtalige omrader
for menneskene. Man kan smile ad det,
men sidan er det. Der vil altsd efter vor
mening - veere betydelig fordel ved, at vi,
nar der har veeret skader pa Osterseruterne,
kan begrense disse skaders viderevirkning

pa hovedruterne over Store-Belt. |
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[Horn] :
Vi ville vel nok i dag, hvis vi skulle have

taget stilling- til "dette pr0]ekt for forste -

gang, have kigget lidt pa de linjeferinger,
der er tale om, ikke mindst under hensyn
til muligheden af, at vi skal kere 150-160 km

Pa ]ernbaneve]ene i fremtiden. Men vi har |

faktisk intet. valg, walget er blevet truffet
i 1940-41. Jeg neevner kun dette, for at
‘efterslegtens dom over os mé blive s& mild
som muligt. Vi md ogsd bede om over-
barenhed; nar efterslgten skal bedgmme
os med hensyn til mulighederne pa Stor-
_stromsbroen og en rmkke andre broer, som
er lavet 1 1930erne; den vil miske studse
noget over, at vi ikke har veret mere forud-
seende med hensyn til storrelsen af vejbaner-
ne pé disse broer, set i forhold til automo-
bilerne. Jeg siger kun dette, for at vi kan
f4 en skénsom dom om 50.4r eller mere.
Vi mener som sagt, at det er bade hen-
sigtsmaessigt og fornuftigt, at dette anleg

kommer i stand, og vi vil ikke undlade at

takke bade den hejteerede minister og de
embedsmezend og mange andre, som har
veeret engageret 1 tilretteleggelsen af pla-
nerne. Der er jo:giet mange, mange van-

skelige forhandhnger forud, inden man er
ndet si vidt, og under dem har embeds-

. me:ndene ydet en meget stor indsats.. Det
vil vi gerne ved denne lejlighed udtale vor
paskﬂnnelse af.

M3 jeg slutte med et par bemeerkninger,
som maske ligger lidt' ved siden af selve
sagen. Gedseludvalget siger til os, at de
kommer 1 vanskeligheder dernede — det

har jeg allerede berort; men jeg vil gerne

tilfgje, at hverken denne kommune - eller
andre kommuner nogen sinde vil mede et
uforstdende folketing eller et uforstiende
ministerium, hvis det skulle vise sig, at de
kom ud for helt urimelige forhold. Nu skal
de jo huske pa i Gedser, at der er enkelte
byer, som i arenes lob har veeret ude for
storre chok end det, man her kommer ud
. for i Gedser. Dernede har de dog stadig
deres linje og, som jeg sagde fer, habet om,
at den kan blive steerkere benyttet end
tilfeldet er i wjeblikket.

Endelig vil jeg nasvne et argument, som

er fremfort bl. a. af Gedserudvalget, men
ogsé fra anden side, nemlig sagens turist-
mamssige betydning. Jeg har i et blad set
den udtalelse, at denne nye linje kun
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betyder, at nu kan svenskere og keben-
havnere fare igennem landet, og hvad skal
vi andre blande os i det for? Desuden har
der veeret nevnt den turistmeessige side af

‘sagen, og man har sagt, at si tjener vi-ikke

noget ved turisterne. At gove-det hele til
et svensker-kebenhavnerproblem synes jeg
er helt ved siden af; det er virkelig beklage-
ligh, hvis der er nogen danske, der feler,
at deres land er s3 lille, at det skalle holde
sig helt uden for det europwiske eller -
skandinaviske feellesskab; men det er muligt,
at der findes sidanne Jandsmeend. Vi harer
ikke til dem; vi mener, ab vi ma vere med
i dette fellesskab og ogsd péatage os. vore
forpligtelser 1 den forbindelse.

Med hensyn til den turistmessige side
af -sagen er det maske nok sidan, at den
ggede fart vil gore det noget Vanskehgere
at udnytte turisterne — ordet ,,udnytte*
brugt i god betydning -— men forholdet er
vel det, at man pa turistomradet mé fore-
tage en omlegning, hvis det da ikke allerede
er sket. Turismen skal jo ikke salges den
dag, automobilisterne korer over greensen, .
den skal vere solgt forinden; bade tiden
og mange andre forhold ger, at folk har
bestemt sig forinden. Turistfolkene i mange -
andre lande er ]o dygtige- til at seelge turis- -
men flere dri Iorve]en, og ogsé vore turist-
folk mé indstille sig pd at have solgt turis-
men, lenge for turisterne kommer til vor
greense. Det er ikke nok, at der, nar de
kommer til en by, star en plakat, hvor der
stdr: kom -indenfor og se, hvad vi har!
Der ma mere til. Nar de korer fra Stock-
holm eller Ziirich, ma de allerede have valgt
deres. stilling, sadan som forholdene er i
vore dage.. ‘

Endelig har jeg ogsd set, at man har
gjort opmeerksom pé, at det jo er et kedeligt
tab i 1ndtwgt vi far ved den korte overfarts-
tid, for sa ryger folk ikke . tilstreekkeligt,
og de drikker ikke tilstraekkeligt, for det

far deikke tid til. Jeg synes, denne betragt-

ning er noget ved siden af. Det kan ikke
vaere 11mehgt at staten tjener penge ved,
at folk skal have et stort overforbrug af
tobak: og spiritus. Jeg mé glede mig over,
at vore svenske kolleger nylig har givet
udtlyk for, om ikke tiden er inde nu, til
at vi kan fi dette uheldige system al-
skaffet p4 Oresund. Vi er sikkert adskillige
i dette ting, som gerne giver héndslag til
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vore svenske kolleger, hvis vi kan {4 dette
uveesen med den billige spiritus pa turen
over Oresund .afskaffet.

Jeg skal med disse bemaerknmger anbe-
fale lovforslaget til en hurtig 0g velvillig
behandling.

Henry Christensen: M4 ]eg"“l?allelfmst
fremheeve, nar vi nu begynder behandhngen
af det forehggende loviorslag, at” jeg gér
ud fra, at vi her i folketinget, landets lov-
givende og bevilgende myndighed, kan
komme til at behandle forslaget pi en
sddan méade, at det ikke bare bliver en ren
formalitet. Ganske vist har den hajterede
minister forhandlet med de tyske myndig-
heder, men det ma veere en klar selviolge,
at disse forhandlinger alene har veeret af
en sddan karakter, at folketinget nu noeg-
ternt og roligt kdn overveje det fremsatte
forslag, tidspunktet for dets gennemfarelse
og de gkonomiske konsekvenser, der er

forbundet med kravet om nye trafikale

statsinvesteringer til op imod 100 mill. kr.

Det er ikke nok, at der er argumenter, som

begrunder snskeligheden af at f& gennem-
fort forslaget.

Det er store investeringer, staten tegner
sig for i disse dr; ma jeg blot nevne et par

af de storre. Vi er i gjeblikket i gang med

atomforsegsstationen, vi er i gang med det
omfattende og kostbare lufthavnsbyggeri,
og vi kender til andre store planer, der er
under opsejling: udbygningen af hele den
tekniske uddannelse .og undervisning og
kravet om de lwmreanstalter, der ned-
vendiggares heraf, er et af de vigtigste
behov i gjeblikket, den fortsatte udbyg-
ning af vort skoleveesen i det hele taget;
fremdeles planen om store investeringer. i
Vest- og Nordjylland af offentlig art o: 5: v.,
hvortil s&4 kommer de egenthg trafikale
investeringer — alt sammen pa et tids-
punkt, da dansk erhvervsliv samtidig star
over for behovet for steerkt foregede inve-
steringer, hvis produktions- og beske®ftigel-
sesmulighederne skal kunne udnyttes bedst
muligt. Og ikke mindst vokser disse pro-
blemer pa et tidspunkt, da tilslutningen til
de europwmiske markedsplaner nermer sig
og det uanset, om det bliver den ene eller
den anden form for europzisk markeds-
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dannelse, der vil bhve den foretrukne her
1 Danmark. :
Derfor mé det vare rimeligh at 1e]se

Spergsmalet om, hvor lenge: vi forholdsvis
- ubekymret kan fortseette med statsinveste-
ringerne, som vi ofte har gjort det. Ma
‘jeg minde det hgje ting om, at det jo

ikke er sa forfwrdelig lenge siden, vi op-
levede en periode, hvori man..sgede de
offentlige udgifter, uden at’ der var deek-
ning derfor i de indtegter, der fled til de
offentlige kasser. Og hvordan klarede man
sig s4? Jo, man klarede sig simpelt hen
ved at overtreekke for hundreder af millio-

ner kroner i nationalbanken, og si kom

problemet bagefter: nu var det ikke dek-
ningen af de offentlige udgifter, nu var det
sporgsmalet om at sanere landets skonomi,
om valutastillingen o. s. v., uagbet det alt
sammen flod af, at man bevillingsmeessigt
og udgiftsmeessigt havde veeret letsindigere,
end statens skonomi berettigede til i den
givne situation. Det ville veere helt ufor-
svarligt, om man nu kom i en tilsvarende
situation. Derfor vil jeg gerne understrege,
at: det efter venstres opfattelse ikke kan
vaere tilstreekkelig begrundelse for de - en-
kelte investeringsopgaver, at. de i sig selv

-er hyttige. Det er der i hundredvis af in-

vesteringsopgaver ud over landet, ogsd
ude i det private erhvervsliv, der er, uden
at der er gkonomisk mulighed for ab imgde-
komme disse krav.

Vi ma derfor nﬂdvendlgms se tingene i
en storre sammenhweng, og det er bl a.
ogsé baggrunden for det krav, venstre og
det konservative folkeparti har stillet. i
forbindelse med behandlingen i finansud-
valget af anlegsudgifter, hvorunder venstre
og de konservative jo har forlangt, at man

‘ophorte -med den hidtidige praksis: pa

tilleegsbevillingsloven at . bevilge anlwegs-
udgifter lgbende, og uden at man kunne

“f& en sammenhseng i tingene. Vi forlangte,
‘at man ved at samle statens nye anlegsud-

gifter én gang om &ret i forbindelse med
finanslovens behandling fik en samlet af-
vejning af disse ting, saledes at man kunne
sikte det mest nedvendige gennemfert
forst. Navnlig ndr det gelder de meget
store investeringsopgaver — og jeg har
néevnt bare enkelte eksempler derpsd —
mener vi fra venstres side fortsat at matte
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fastholde, at vi nu m& forsege en samlet

overvejelse af statens investeringsbehov, |

ja, vel det -offentliges investeringsbehov i

det hele taget, i de nermeste &r. Der flyder

- jo desveerre ikke i gjeblikket en sadan vel-
stand 1 Danmark, at vi kan se bort fra
‘ngdvendigheden af at sikre, at ikke bare
de nedvendige, men de mest nedvendige
investeringsopgaver fir fersteprioriteten.
Ud over saledes at efterlyse en samlet

bedemmelse af de sterre investeringsop-

‘gaver mé vi vel ganske swrlig i forbindelse
med - dette lovforslags behandling efterlyse

* en samlet plan eller overvejelse med hensyn

til de neermeste &rs- specielle trafikale in-
vesteringsopgaver. Nylig har det heje ting
jo vedtaget en ny Arhus-Kalundborgfaerge.
I neeste uge skal vi behandle lovforslaget:
om et trafikrad for Storkebenhavn med de.
okonomiske - konsekvenser, der ogsi for
landets skatteborgere kan flyde heraf. Vi
. har vore broproblemer liggende. Jeg mener
ganske vist, at landets gkonomi indeberer,
at et problem som Store-Beltsbroen kom-
mer til at blive skudt meget langt ud,
~ men ikke mindst dette problem samt sporgs-.
malet om kapacitetsmuligheder ved ruten
Halskov-Knudshoved herer vel med ind i

billedet af de faktorer, der ogsi skal be- .

stemme’ det foreliggende loviorslags ‘ende-
lige skebne, og det samme gor vel proble-
met med-hensyn til Europavejen ned gen-
nem Jylland. Ogsd det spergsmal mi vi
tage med-ind i overvejelserne sammen ‘med.
alt det andet for at afgere, hvor det trafi-
kalt er nedvendigt i forste reekke at swtte.
de for smd investeringsmidler ind. Vi
efterlyser derfor en samlet trafikplan. Den
. kunne méske passende ogsia indeholde
overvejelser af det problem, vi s& ofte
~har talt om, nemlig afvikling af nogle af
vore” mest- tabgivende - jernbanesidelinjer i
forseget pa en gkonomisk underbygning.
Isoleret set. taler naturligvis meget til
fordel for det foreliggende lovforslag, men
forst i en sterre sammenheseng kan en rigtig
vurdering af tidspunkt - og berettigelse
finde sted: Ser vi p& selve planen om at
realisere fugleflugtslinjen, er .der en del
punkter, der treenger til opklaring.
‘ For det forste er der spergsmalet om,
hvor pétreengende behovet i virkeligheden
er. Stigningstakten i trafikken pa- Gedser-

| Grossenbroderuten har i hvert fald ikke . =

veeret-imponerende i det sidste par &r. Fra
1956 til 1957 steg antallet af overferte
motorkeretojer med mindre end 2 pet.,
fra 106 000 til 108 000, og antallet af rej-
sende i sommermanederne steg overhovedet
ikke i de maneder, som Gedserudvalget har
givet oplysninger om i sin pjece. Specielt

“ved vi, at lastbiltrafikken, som det dog i-

serlig grad er onskeligt at drage ‘denne

vej nedover, pd grund af de hgje takster

har valgt Store-Beeltstrafikken, -og disse
hoje takster forudswmttes netop bevaret i
de kommende 20 ir, uanset at fugleflugts-
linjen giver mulighed for reduceret sejltid.

~ Hvis man omvendt tenker sig, at der
virkelig skulle komme en starkt foreget
trafik denne vej, er der i hvert fald et

andet problem, der bliver aktuelt, nemlig

‘sporgsmélet om hovedvej nr: 2 ned gennem

Sjeelland. Skal vi nu stile' mod en sidan

trafikforogelse, at en egentlig motorvej-

bliver nedvendig, far vi unsgtelig ef
investeringsbehov yderligere af et betragte-
ligh omfang. Selv med de nedvendige ud- -
videlser, denne vej under alle omstendig-

heder trenger til, gar det jo langsoms.

Man har over for mig oplyst, at i de sidste

'seks dr har man syd for Kege faet lavet
4% km ferdig. Hvis det tempo skal fort-

swtite, vil jeg advare imod at forcere tra-

fikken ad den vej. S& vil behovet for 50 km »
begrensning vokse mange steder ud over

de ikke & steder, hvor man allerede har

méttet skride til denne foranstaltning.
Dernzst. er der spergsmalet om forholdet

til den nuvesrende rute’ Gedser-Grosseri-

‘brode. Den hajteerede trafikminister argu-

menterer jo med, at en bibeholdelse af denne

rute ligeledes vil medfore betydelige ny-

anleeg, hvis totaludgift steerkt nermer sig
den 1 lovforslaget anferte. Jeg erkender,
at dette argument teeller sterkt. Gedser-
udvalget -heevder imidlertid, at en langt
billigere losning over Gedser er mulig ved
at ombygge 2. fargeleje. Jeg kan ikke ps
forh&nd vide, ‘om dette er grebet ud af
luften, men det m& vi naturligvis have en
omhyggelig undersogelse af, inden et for-
svarligt standpunkt kan tages. -

I bemeerkningerne til- loviorslaget og i
ministerens' fremsmttelsestale henvises der -
til forhandlingerne og aftalerne med den ty-
ske forbundstrafikminister: Det er dog kun
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enkelte dele af forhandlingsresultatet, vi
kender. Det havde veeret onskeligt, -om
tinget ved forstebehandlingen af disse
problemer havde haft mere end et sporadisk
kendskab dertil. -~ ; o

Det fremgar af bemsrkningerne til lov-
forslaget, at man fra tysk side regner med

en forrentning pé 8 pet. af anlegsudgifterne.
Gor man ogsd det fra dansk side, eller hvil-

ken forrentningsprocent. regner man med
her? Dette speorgsmél far endda foreget
betydning, hvis forrentningsudgiften ind-
gar i de belsb, som smrgebyrerne — der i
gvrigt efter min opfattelse synes at veere en
forstandig udvej — skal deekke, men hvoraf
Tyskland — som ogsa den @rede foregiende
taler nevnede det — skal have de to tredje-
dele og vi kun en tredjedel. Hvad er i gvrigt
grunden til, at anlegsudgifterne er dobbelt
& store i Tyskland som 1 Danmark?. -

Er det alle anlegsudgifterne, det er be-
rettiget at lade finansiere gennem disse
seergebyrer? Jeg kan forstd det, for .sd
vidt angar havneanleggene, der er ned-
vendige til rutens gennemforelse; men
hvor det drejer sig om anleg, der tjener
videregiende formél, enten forsgede sejl-
muligheder uden for denne rute eller imgde-
kommen af lokale trafikbehov, mé problem-

stillingen blive en anden; dér kan det dog

vist ikke veere rimeligt at sergebyrerne
skal kunne gi ind pd grundlag af skev-
delingen og finansiere sidanne dele af disse
trafikanleg. ‘ ' .

~ Endelig er der si selve finansieringen.
Jeg har bemarket mig, at de tyske forbunds-
baner mi gi til det private lanemarked.
Her klarer vi jo finansieringen meget nem-
mere, nemlig — som det hedder i bemeerk-
ningerne — over statens almindelige midler.

Det er dem, der ma holde for. Herved er vi,

s4 tilbage til det, jeg trak op som synspunk-
ter, jeg mente métte gi ind som baggrund
for vore overvejelser. Man har ikke kunnet
opné internationale lan til finansiering af
anlaegsudgifterne pd begge sider — stir der
i bemerkningerne til lovforslaget — og
man har heller ikke kunnet opnd isoleret
dansk lanoptagelse pa specielt - gunstige
lanevilkér. Hvorfor ‘er specielt.. gunstige
lénevilkér gjort til en absolut betingelse
i denne situation, selv om. det er klart, at

~ det ville vaere enskeligt med specielt gun-.

! stige vilkdr? Ikke mindst i en: situation,
hvor vi gennemfgrer disse swertakster, synes
det mig rimeligt at overveje andre finan-
sieringsmuligheder. Det fremheeves steerkt
fra alle sider, at fugleflugtslinjen ogsa vil’
have stor betydning for store dele af Norge
og Sverige. Er enhver mulighed for op-
tagelse af lan i Sverige eller Norge til
finansiering af disse anlegsudgifter under-
sogt til bunds? Vi skal jo under ‘alle om-
steendigheder lmgge vejene til til den store
gennemgangstrafik, der altsd netop tilsigtes
afviklet s3 hurtigt, at disse trafikanter for-
lader os, for vi fir nogen skonomisk glede

| af dem. Jeg henstiller derfor, at man endnu

en gang underspger muligheden af at g denne
finansieringsvej, hvis begrundelserne er som
anfort i lovforslagets bemsrkninger. Jeg
mener, at det er si meget mere begrundet,
som, seertakstordningen 1 sig'selv kan afvikle
lanebyrden; den legger altsi ingen for-
pligtelse over pa det fremtidige samfund.
Jeg kan da konkludere venstres opfat-
telse derhen, at vel er der betydelige argu--
menter for den foresliede 100 mill. kr.s
investering, men dels kreover selve forslaget
en rwkke yderligere undersogelser og oplys-
ninger pa punkter, hvoraf jeg har nevnt
nogle, dels og iser mé& det vurderes i den
storre sammenheeng, som jeg har ment det
absolut pakrasvet at efterlyse. P4 nuverende
tidspunkt vil venstre derfor finde det ufor-
svarligt - at- tilkendegive nogeét endeligt
standpunkt, hverken for eller imod, men vi
kan tilsige vor medvirken til en grundig
overvejelse og behandling af sagen i et

kommende udvalg:. ..

Poul Thomsen: Det mé erkendes, at den
hojterede trafikminister kunne have fortsat
med arbejdet pa fugleflugtslinjen uden at
henvende sig til folketinget, idet der er
baggrund for fremtidige bevillinger i lovene
af 1941 og 1954 om anlwgsarbejder ved
DSB og forskellige - vejarbejder. Nar -den
hojtewerede minister nu er kommet til tinget,
skyldes det utvivlsomt, at ministeren har
villet sikre sig en tidsfrist. I lovforslagets
§ 1 .stdr der, at arbejderne skal veere til-
endéebragt i 1962-63, og idet - ministéren
star med loven i hdnd, vil han altsd gennem
de bevilgende ‘myndigheder kunne fi de
fornedne penge til at gennemfere sagen.
Endvidere star der i § 2, at ministeren skal
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bemyndiges-til. at slutte aftale med Vest-
tyskland om disse forhold. Derfor skulle

hele sagen sadan set- vaere klar, men jeg
vil altsd gerne understrege, at ministeren,

omend ikkei gjeblikket sa dog pa lang sigt,
kunne have gennemfort denne sag.

" Det er jo, som ogsé ordfereren for ven-
‘stre, det ®rede medlem hr. Henry Christen--

sen, har fremhewevet, kedeligt 1 en finansielt
vanskelig tid, hvor erhvervslivet er traengt
op i en krog, og hvor ganske swrlig land-
‘brugserhvervet star og ikke ved, hvor det

er henne i gkonomisk henseende, at komme .

med udgiftsposter, som tilsammen efter
- lovforslagets bemaerkninger vil lobe op til

rundt regnet 100 mill. kr., efter at der:

“allerede til ‘arbejdet er anvendt for statens
vedkommende 7,7 mill. kr. og for motor-

“vejenes vedkommende ca. 20 mill. kr,, .

men det mé’erkendes, at sddan som fugle-
flugtslinjens historie har tegnet sig, og
sdledes som' pengene har veeret. anvendt
hidtil, er det ret naturligt, at trafikmini-

steren kommer til folketinget og siger,

at nu mé sagen bringes i orden, og det er
ogsa ganske klart, at motororganisationerne

har veret interesseret i at f4 denne sag.

bragt til en lykkelig losning. :
For vort vedkommende lover vi den hgjt-
erede trafikminister en meget velvillig og
forhabentlig ogsé en meget grundig. be-
handling” af sagen i et udvalg, men der er
forskellige  ting, vi mener absolut ma kla-

res, Vi.ved ganske vist, at en hel del af

disse penge skulle anvendes alligevel. Jeg
teenker pd jernbanebroen over Guldborg-
sund ved Nykebing F. Den nuveerende bro
er kassabel, -den er snart livsfarlig at anven-
de, og’derfor skulle der under alle omstzen-
digheder bygges en ny bro. Jeg ser af be-
merkningerne, at man regner med, at
broen vil komme til at koste godt 5 mill.
kr., men der rejser sig for mig det spergs-

mél, hvorfor man kombinerer denne jern-
banebro med en vejbro, Vejbroen star der

~intet om i bemerkningerne til det fore-
liggende lovforslag. Der var pi et. vist

tidspunkt enighed inden for brokommissio- -

nen om, at man skulle legge vejbroen pa
et nordligere punkt af kysten, siledes at
man kunne beholde omtrent. den nuvaerende
indfering over Lolland og ikke ville komme
- til at forringe sundbysidens grundverdier,

som tilfaeldet vil blive nu, hvor man legger
linjeforingen lengere mod syd. Det har
ogsé i den forbindelse undret lokale kredse
meget, at det skulle veere nedvendigt her,
1 modseetning til hvad man ger andre steder,

~hvor man ferer vejene uden om byerne,

at lave en indre ringvej, som betyder, at
46 beboelsesejendomme skal eksproprieres
og nedrives for at skaffe mulighed for at

~gennemfore vejen. Vi synes, at det er en

dyr foranstaltning. Vi synes. ogsé, det er en

- urimelig dyr linjeforing; som er kommet ud

al det, og man sperger uvilkarligt sig selv, -
om man har valgt denne linjefering, fordi
man derved vil kunne komme ned pé en

“udgift af 5 mill. kr. til jernbanebroen —

om man med andre. ord camouflerer et
belgb. p4 dette sted, eller om det virkelig
er ngdvendigt at lave det p& den made. -
Der er ogsa forskellige sporgsmal, vi ma -
tage op med hensyn il ekspropriationerne.
Der er bl: a. erhvervsvirksomheder at tage
hensyn til, og ekspropriationen vil ikke
alene komme til at dreje sig om jordveer-

dierne, men ogsd om. den goodwill, der

naturligt mé veere i en erhvervsvirksomhed,
som er drevet op i et hejt plan.

I det hele taget vil jeg gerne understotte
det krav, som venstres wmrede ordferer
stillede om en samlet. plan over anlemgs-
arbejder her i landet. Fugleflugtslinjen er
ikke et enkeltstdende: arbejde, men man
ser 1 bemerkningerne og har ogsd i den
avispolemik, der er fart, og ved udtalelser
fra anden side stadig. hert, at den er led
1 de’ samlede trafikale foranstaltninger i

, landet. ' ‘ :

Det, der forst falder i ﬂj.nenei — for mig

1 hvert fald — er sporgsmalet om, hvorvidt

den nye fugleflugtslinje vil komme til at
betyde, at der rejser sig et stéerkt krav om
en Oresundsbro, om det bliver nedvendigt
at {4 planerne om en Oresundsbro gennem-
fort af hensyn. til vore svenske og norske
venner. o S
Der rejser sig ogsa spergsmal i forbindelse
med motorvejen vest om Keobenhavn, som
er et led i fugleflugtslinjen. Der er mange i
Kobenhavns omegn, der synes, at denne
vejs foring er urimelig, og at. man lige si
godt kunne droppe den med det samme,
bl. a. fordi ringvej B 3 nu er kommet €&
vidt og har en sidan kapacitet, at den vil
kunne aftage den.trafik, der kunne blive



3679 11/, 58: 1. beh. af £ t. 1 ved. jernbane- og ‘automobilfeergefarten over Femer Beelt m.v. 3680

[Poul Thomsen.] .
tale om, hvis man lavede en passende for-
bindelse f. eks. fra Buddingevej over
Gammelmosevej. til Horsholmvejen.

Endvidere er-det sporgsmélet om Stor-
stremsbroen. Det er jo en lang bro, men og-
sé en smal bro. Vil den kunne tage denne tra-
fik? Og vil broen over Guldborgsund kunne
tage trafikken? I denne forbindelse forstir
jeg for resten ikke rigtig, hvorfor der ud-
trykkelig er gjort opmerksom pa, at der
pé vejen over Lolland kun skal vere én
kerebane i hver retning. Hvis man regner
med, at der virkelig bliver den store auto-
mobiltrafik, vil det dog vel vsere rimeligt,
at man med det samme sgrger for, at der i
hvert fald bliver mulighed for en udvidelse
af vejbanen her. Det geelder ogsé for hoved-
vej 2, at den er alt for smal. Indtil Kage
er den god nok, men der er ingen tvivl om,
at der gennem hele Preesto amt mé finde
en -udbygning ‘sted, hvis fugleflugtslinjen
skal blive det, man regner med. I

Jeg vil gerne, som flere srede ordferere
har gjort, neevne, at sporgsmalet om Store-
Beeltsbroen kommer ind i billedet. Vil det
betyde, at man skyder planerne om en

Store-Beeltsbro langt ud i fremtiden? Mener -

man, at man méske helt kan opgive tanken
om den? Jeg vil ogsé understrege, at vi fra
Norge og Sverige har en stor trafik gennem
Jylland, at hovedvej 10 er steerkt beferdet,
- og at udbygningen af hovedtrafikdren igen-
nem Jylland nedig skulle droppes af hen-
syn til fugleflugtslinjen. Man treenger til
denne vej, og rent turistmeessigt kan det
have sin betydning, at man kan fi rund-
farten. Lo R :
- Jeg ved ikke, omi man i de gkonomiske
‘beregninger, der er foretaget i trafikmini-
steriet, har taget hensyn til det, som ord-
fgreren for socialdemokratiet, det wrede
medlem hr. Horn, var inde pa, nemlig salget

_ p4 fargerne. Det geelder det kolde bord, som.
vil forsvinde, idet overfartstiden bliver sa

kort, at man ikke kan fa tid til at spise
det, og det gwmlder det varesalg, som finder
sted pad anden vis. Jeg har. ladet mig for-

teelle, og ogsd Cedserudvalget har peget |

pé det forhold, at man har kunnet forrente
og afskrive feergerne fra Gedser til Grossen-
brode over en meget kort arrekke gennem
den afgift, som er betalt af restaurations-
salget. Har man i de beregninger, som man

har foretaget i trafikministeriet, veeret op-

meerksom pa denne side af sagen, pa at der’
i-hvert fald vil finde en indtegtsnedgang
sted, og at forrentningen altsd vil blive
ringere, end den har veeret tidligere? -

 Jeg- synes, der er grund til ogsd fra
denne talerstol at rette en tak til Gedser-
udvalget, fordi det har pataget sig den
utaknemlige opgave at foretage en under-
sogelse af, hvad de forskellige forhold vil
komme til at betyde. Vi ved vel, at Gedser-
udvalget md veere forhdndsindtaget, men
der er alligevel netop gennem Gedserudval-
gets ‘undersogelser kommet s& mange nye
problemer frem og taget si mange nye
tanker op til dreftelse, at det vil vere
rimeligt, om man pé ny kaster et blik pd
det materiale, der er kommet frem i de to
pjecer, som udvalget har fremsendt. Jeg
vil gerne anmode om, at vi i det kommende
udvalg fir lejlighed til i enkeltheder at
gennemgs de problemer; som Gedserudval-

‘get har stillet op.

Der er en ting, der peges pé i denne for-
bindelse, nemlig at lastbilvognmsendene
ikke benytter ruten Gedser-Grossenbrode,
mien i stedet for tager den lengere tur
gennem Jylland. Der ville vel veere grund
til at foretage en undersogelse af, om det
er rigtigt, hvad Gedserudvalget mener: ab
det er takstpolitikken, der er noget i vejen
med. 1 den forbindelse vil jeg gerne under-
strege, at jeg finder den finansiering rime-
lig, som man har tenkt sig skal ske gennem
en sertakst 'pa -den forkortede rute. I
udlandet, i Amerika, Ttalien, Tyskland
0. 8. v., anvender man i hgj grad det prin-
cip, nar man anlegger nye. autobaner,
bygger broer o.'s. v., at man lader bilisterne
betale. Det har man sedvanligvis ikke
brugt i Danmark, men, ved denne nye over-
fart har man, som tilfeldet er ved Halsskov-
ruten; taget et skridt henimod den ord-

ning at lade dem, der swrlig benytter ruten,

betale for det. Jeg finder det rigtigt, at
man har valgt denne fremgangsmadde.

Jeg synes ikke, det fremgar af den hejt-
@rede trafikministers fremsettelsestale eller
af bemgrkningerne til lovforslaget, hvad
man har. tenkt sig' med hensyn til rutens
rentabilitet. Af det, der foreligger, kan man
ikke se; pa hvilket grundlag beregningerne
af driften er foretaget. Kan man lade den:
hvile p& de kilometertakster, der gelder i
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ojeblikket, ogsd med de ekstraudgifter, der
kommer, og vil det vere tilstreekkeligt til
den finansiering, der skal finde sted? Det
fremgar ikke ganske klart, og-jeg anmoder
om, at det ma blive undersegt nojere. Det
ville ogsd veere rimeligt, siledes som ord-
foreren for venstre, det serede medlem hr.
Henry Christensen, forlangte det, at vi far
at vide, om fordelingen af smrgebyrerne

med to tredjedele til Tyskland og en tredje-

del til Danmark er rimelig. - ,

Det vil vere rigtig at f& undersegt alle
de finansielle spergsmal #il bunds, inden
lovforslaget vedtages. Jeg peger pa, at
det vil veere rimeligt i et kommende udvalg
ogsd at se pd linjeferingen for vejene.
Jeg tror, der vil veere mulighed for pa Lol-
land at spare et stykke vej ved at forkorte
den underlig snerklede og buede linje noget.

Det er rigtigt, at der er foretaget visse vej-
arbejder, men fra Majbelle fremover er der
en streekning, hvor der ikke er foretaget
vejarbejder; her kunne man foretage en

forkortning af vejen og derved spare ca.
6 mill. kr. og samtidig spare en del af Lol-
lands gode jord. : o

Vi vil gerne tilsige vort velvillige' med-
arbejde i denne sag. Vi finder det rigtigt,
at sagen kommer frem her i tinget. Vi finder,
at det vil veere den naturligste losning pa

-problemet, at fugleflugtslinjen gennem-

fores, men vi vil til bunds i de undersegel:

ser, der skal ske, og vi vil gerne fra den
hgjteerede trafikminister have tilsagn om,
at man over for Gedser, som stér i en truet
situation, understreger, at havnen dernede
skal veere intakt, at Gedser-Warnemiinde-
ruten’skal opretholdes, og vi vil finde det
rimeligt, at regeringen henvender sig til de
esttyske myndigheder og forseger, om man

ikke kan fi foretaget en udbygning af den’

overfart, der finder sted fra Gedser til
Warnemiinde, siledes at man f. eks. kan
fa en ‘hel del transit af gods, men ogsi
af rejsende til Berlin og videre fremover
til de sydesteuropaiske lande. Vi har ganske
vist' ikke megen samfwerdsel med dem i
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“forhold,

ojeblilket, men muligvis ville netop det,
at man lempede forholdene for Gedser-

Warnemiinderuten veere ligesom en hands-

reekning med henblik p4 en forbedring af de
som har hersket hernede siden
krigen. ‘ ’
Vi vil altsd gerne medarbejde i denne
sag, og vi hdber, at man gennem de under-
sogelser, der md finde sted, vil kunne n&
til et resultat, som er det billigst mulige

og det bedst mulige. ’ L

Helge Larsen: Med lovforslaget om opret-
telse af fergefarten mellem Redby Havn
og Puttgarden pa Femern og anleg af til-
sluttende jernbaner og motorvejsforbindel-
ser og overenskomsten med de tyske for-
bundsbaner om s& vidt muligt samtidig
fuldendelse af arbejderne pa dansk og tysk
side -er den gamle drem om fugleflugtslinjen
nu bragt ind i realiteternes verden. .

Jeg takker den hejterede trafikminister
for lovforslagets fremseettelse, for de ind- .
giende undersegelser, der ligger bag det,
og aftalen med de tyske forbundsbaner,
som ger, at vi nu kan regne med, at de
danske anlegsarbejder folges op af anlegs-
arbejder p& tysk side, si den nye og hur-
tigere forbindelse til Vesteuropa bliver en
realitet inden for en overskuelig fremtid.
Denne sikkerhed for samtidighed med hen-
syn til anleegsarbejderne i de to lande anser
jeg for meget vasentlig. Pa denne ‘bag-
grund er der for mig ikke tvivl om, at. vi
bor fuldende de arbejder pa fugleflugts-
linjen, som indledtes i henhold til loven af
3. januar 1941. ' B

Det skal erkendes, som det ogs er frem-
hévet i dag, at det er betydelige investe-
ringer, det drejer sig om, vel ca. 70 mill. kr.
til jernbane- og havneanlaeg og ca. 25 mill. kr'
til motorvejsarbejder, men som fremhevet
1 den hgjterede ministers skriftlige frem- -
seettelse ma heroverfor stilles de veesentlige
beleb, som vil udkraeves til en udbygning
af feergehavnen i Gedser, til bygning af en
ny ferge ‘til overfarten Gedser-Grossen-
brode, hvis den skal oprétholdes, og til en
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~ny rute over Culdborgsund, hvis ikke
Redby-Femernruten etableres. Disse ud-
gifter i forbindelse med udgifterne til op-
retholdelse af ruten Gedser-Grossenbrode
anslas til omkring 60 mill. kr., saledes at
etableringen af den hurtigere fugleflugts-
linje reelt kun vil andrage en skennet mer-
udgift pad 10 mill. kr. , o
Hertil skal naturligvis legges de 25
mill. kr. til feerdiggerelse af motorvejen pa
Lolland, men man mé ogsd tage i betragt-
ning, at en definitiv opgivelse af fugleflugts-
linjen ville nodvendiggere meget betydelige
belob til slojining af de allerede udferte
arbejder. Lollandske landmeend vil ikke
kunne acceptere, at disse mange hektar
frugtbar jord fortsat skal ligge uudnyttet
hen og blot veere vokseplads og spredested
for ukrudt. Sammenholder man de udgifter,
der ma antages at vwre forbundet med op-
retholdelsen af ruten Gedser-Grossenbrode,
‘med udgifterne til fugleflugtslinjens. jern-
bane-, havne- og vejanleg, bliver der tale
om en merudgift pd ca. 356 mill. kr. ,
For dette belgb far man udnyttet de
investeringer, der allerede er foretaget i
fugleflugtslinjen 1 1940erne, og som ellers
ville veere tabt. Man fir desuden en hurtigere
og bekvemmere forbindelse til Vesteuropa
fra det estlige Danmark og store dele af
Sverige, Norge og Finland. Man opnér

endvidere en aflastning af trafikken over

Store-Beelt, fordi trafikhyppigheden .over
Osterssen kan settes vwmsentligt op uden
nyt fergemateriel; og sammen med op-
ndelsen af disse fordele yder vi et bidrag
til udbygningen af de store  europeiske
hovedferdselsirer til gavn bade for turismen
og, ikke mindst, erhvervslivet. I den for-
bindelse skal man ikke glemme, at den
udvikling af den moderne produktion, som.
er i fuld gang bade herhjemme og andet-
steds, kreever og har som forudsstning de
bedst mulige trafik- og samfwmrdselsmulig-
heder. = o o

- Jeg vil derfor skonne, at der produktions-
meessigh er et betydeligt perspektiv i virke-
liggorelsen af fugleflugtslinjen. For Gedser
vil etableringen af ruten Redby Havn-
Puttgarden naturligvis vere overmade ube-
hagelig, men som allerede nzvnt er for
mig at se fordelene ved den nye rute s

betydelige, at den afgjort mé foretrakkes. |

Gedser vil ogsd fortsat have forbindelsen
til Warnemiinde og dermed stadig veere.
overfartsby. I det sidste ars tid er trafikken
ps Warnemiinde steget ikke uveesentligt,
og meget tyder pd, at denne udvikling vil
fortseette, bl. a. fordi det nu er blevet
lettere at opnd visum og foretage rejser il
Berlin via Osttyskland, end det hidtil har
veeret. Jeg haber, der ad denne rute mi
blive mulighed. for yderligere lettelser i
rejsesamkvemmet. bade med Berlin og de -
gsteuropmiske lande, og- jeg haber ogsé,
det ma lykkes at udvide handelssamkvem-
met med disse lande, s& ruten Gedser-
Warnemiinde kan f& noget af sin gamle
betydning. , . :
Toregiende ordferere har gjort opmeerk-
som pé adskillige spergsmél, som man gerne
vil have nwrmereé belyst i udvalget. Jeg vil
meget: gerne deltage i en saddan udvalgs-
behandling, og der er ogsi punkter, som
jeg kunne enske nermere belyst. Man har

-allerede gjort opmeerksom pé, at fordelin-

gen af swrtaksterne i forholdet 2:1 mellem
de tyske forbundsbaner og de danske stats-
baner synes noget urimelig. Jeg forstdr, at
den er fastsat i forhold til' de anlegsudgif-
ter, som henholdsvis de tyske forbunds-
baner og de danske statsbaner fir, men jeg
vil i den - forbindelse gerne fremheaeve, at
for mig at se har Danmark pa et tidligere
tidspunkt investeret visse belsb i denne
rute ud over de belgb, som nu skal inve-
steres. ' A
Jeg vil gerne sperge den hgjtwrede
trafikminister, om aftalen skal forstas sddan,
at hvad man pa et senere tidspunkt skal
investere i overfarten — i nyt feergemateriel
f. eks. — skal fordeles -efter dette princip,
eller skal det fordeles efter et ligeligheds-
princip med halvt til hver? Jeg ville finde,
at det sidste ville veere det rimeligste, hvad
angdr nye udgifter og nye anlegsudgifter
ved ruten. L
~ Som afslutning p4 disse bemeerkninger vil
jeg fremheeve et par specielle problemer,
hvis losning fugleflugtslinjens —etablering
muligvis kan medvirke. til. Mekaniseringen
i landbruget og rationaliseringen i sukker-
produktionen har gennem de seneste ar
medfort, iseer pa Lolland, men ogsd delvis
pé Falster, at et betydeligt antal ufaglerte
arbejdere har haft store vanskeligheder ved
at finde beskeeftigelse, Udviklingen har 1
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ovrigh ogsd medfort en vis affolkning af
Maribo amt. Vel er beskaftigelsessituationen
ikke sa katastrofal som i arbejdslesheds-
perne i visse egne af. Jylland, men den
gennemsnitlige ledighed er dog s& stor, at
det vil veere absolut pakreevet, at der skabes
nye beskeftigelsesmuligheder. Derfor il
de anlegsarbejder, som i de kommende ar
skal: udferes i forbindelse med fugleflugts-
linjen, veere serdeles kerkomne og uden
tvivl medfere, at ledigheden kan nedbringes
betydeligt, men. det vil naturligvis kun veere
en overgang, dette vil gore sig geldende.
Imidlertid forekommer det mig, at de nye
vej- og jernbaneforbindelser, den lettere
forbindelse bdde mod syd og mod nord,
ma kunne give impulser til oprettelse af
nye virksomheder pa Lolland-Falster. Den
ledige arbejdskraft forefindes, gode vej-
og trafikforhold vil veere til stede, og den

kommunale beskatning er ikke swrlig tyn-

gende. Der skulle siledes vwré muligheder
for et lolland-falstersk fremstod for eget
industrialisering af landsdelen. Jeg héaber,
at de kommunale myndigheder og det
private erhvervsliv pad Lolland-Falster vil
kunne etablere et samarbejde om at drage
nye erhvervsvirksomheder til landsdelen.
Jeg minder i denne forbindelse om, at
den hgjterede arbejds- og boligminister
under. finanslovdebatten i december i fjor

netop appellerede til lokale' virksomheder.
og til det private erhvervsliv om at med-;

virke til udbygning af erhvervslivet specielt
i de egne, hvor arbejdslesheden var ufor-
holdsmeessig stor.. Med tilvejebringelse af
~ fugleflugtslinjen vil staten have ydet et
vaesentligt bidrag gennem -de forbedrede

trafikforhold. Det: m4 da vewre en naturlig

opgave for Lolland-Falster at folge dette
op med et erhvervsinitiativ, der kan bidrage
til at nedbringe arbejdslesheden i amtet og
standse affolkningen. ) '

- Jeg skal med disse bemeerkninger p& mit
partis ‘vegne -anbefale loviorslaget til en
hurtig og velvillig behandling. ' '

-J. M. Pedersen: P4 mit partis vegne kan
_0gsé jeg give tilsagn om en velvillig behand-
ling af lovforslaget. Vi er indstillet pa at
gore vor indsats for at & lost dette problem,
som har veeret under udvikling siden 1941,
Det er blevet mere og mere aktuelt, og det

er pakrevet at f4 opgaven lost nu. Vi ma
folge med tiden og udviklingen; det kan
ikke nytte at stritte imod.. Vi ma  have
vore trafikforhold savel som vort produk-
tionsapparat i orden, si vi kan klare de
opgaver, der vil komme til at ligge for. .
Det er ret betydelige belgb, der skal
investeres. Jeg er meget beteenkelig ved den -
stadig stigende investering fra stateéns side,
idet det gir mnoget ud over den private -
investering, fordi de private gennem skatter
og afgifter af forskellig art er med til at
betale til statens investeringer. Nu har -
jeg nok bemsrket, hvad ogsi den fore-
gdende taler var inde pé, at fugleflugtslinjen
ikke vil koste mere end 35 mill. kr.,.idet
man md tage hensyn til en besparelse pa
55-60 mill. kr., men det ma vi se nsrmere
pé. Det er jo penge, som viikke har bevilget
endnu, men vi er klar over, at vi vil komme
til at std over for udgifter til en fmrge og
til udbygning af fergehavnen i Gedser, og
vi-md indstille os p& at skulle investere
ca. 85 mill. kr. . C
Ifolge aftalen med Tyskland skal seer-
gebyrerne deles i forholdet 2 :1 mellem
Tyskland og Danmark, fordi Tyskland har
storre anlegsudgifter. Jeg vil gerne i denne
forbindelse pege pa, at: Danmark allerede
har investeret ret betydelige belab, og jeg
vil gerne sperge den hejteerede trafikmini--
ster, om der ikke er mulighed. for ‘at f&
wndret -dette -forhold, s& Danmark kan-fa
en lidt sterre andel i det belgb, der ind-
sejles. Det er muligt, at det ikke kan lade
sig gore, men: jeg synes, man skal under-
strege, at Danmark har investeret et stort
belgb i forvejen. Fordelingen 2.:1 er fast-
sat under hensyn til de udgifter, der kom-
mer i fremtiden. ST
. Jeg finder det helt rigtigt, at de takster,
som betales nu for den lengere overfart
over Gedser-Grossenbrode, bibeholdes ogs

‘for den nye rute, idet det pid den méade

bliver dem, derbenytter ruten, som gen-
nem drene kommer til at betale udgiften,
til -den: g S S :
~ Som det serede medlem hr. Horn var inde

_pa, var det enskeligt, om man:kunne have

taet flere lande til at deltage i udgifterne til

-etablering af denne overfart, da der jo er

flere lande end Tyskland og Danmark, der
far gavn af den, men det har naturligvis

| ikke kunnet lade.sig gore. Men netop ved
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at udgifterne bliver dekket gennem de
hoje takster, kommer udlendinge, som be-
nytter denne overfart, til at betale deres
andel; jeg tror ikke, vi kan komme det
nermere, og jeg synes, det er .en ganske
udmeerket losning.

Der har vaeret talt noget om den hurtige
gennemkorsel af landet, og jeg har ogsé
lsest pjecen fra Gedserudvalget. Jeg kender

~ogsd disse onsker om, at man skal bremse
turisterne og beholde dem her i landet
noget lengere,sd vi kan tjene pd dem. Det
er selvfglgelig et synspunkt, man kan gere
geldende, men man kan ikke stille krav
derom. Udviklingen forer med sig, at vi
mé sgrge for, at trafikforholdene er de bedst
mulige, og det skulle véere muligt for turist-
foreningen, for forretningslivet og i det hele
taget for Danmark at gere de udlendinge,
som kommer herigennem, interesseret i at
standse. Der er ikke tvivl om, at Danmark
nok skal f& fordel af den strem af turister
og forretningsfolk, der som folge af den
hurtigere overfart vil komme her til Dan-
mark. Hvis vi ikke har noget at friste med,
er det vor egen skyld, si det spergsmal
lgser sig af sig selv.. o

Jeg har sagt, at jeg er beteenkelig ved de
store investeringer, men jeg har givet til-
sagn om at gd ind for dem, da de betyder et
fremskridt. Jeg mener i det hele taget, at
hvor det drejer sig om investeringer, som
fremmer produktion og samfeserdsel, skal vi
ikke seette ind med besparelser. Men selv
om vi lgser det foreliggende spergsmal,
ligesom " vi for nogle ar siden leste sporgs-
malet .om overfarten over Store-Beelt med
Halsskov-Knudshovedruten, i hvilken sag
jeg ogsd var ordferer og anbefalede forsla-
get, gar vi stadig veek uden om det virkelig
alvorlige problem, nemlig Store-Beltsbroen,
som vil kunne lgse vort trafikproblem i en
meget lang fremtid. o '

Det kan, lyde lidt underligt, at jeg drager
sporgsmalet .om en Store-Beeltsbro frem,
nar jeg lige har beklaget mig over de store
investeringer. Men ved behandlingen "af
lovforslaget om Halsskov-Knudshovedruten
rettede jeg en opfordring til myndighederne
om hurtigst muligt at f& udbudt bygningen
af en Store-Beltsbro i licitation. Jeg wvil
g4 ind for, at vi skal lade private bygge den
og ikke lade staten. investere penge i deb

foretagende. Jeg sagde dengang, og jeg vil
gerne gentage det her, at vi har dygtige
brobygningsfirmaer, som har vist, at de
kan lese lignende opgaver i andre lande;
det skal ogsd nok vise sig, at de kan lgse
den opgave at bygge en Store-Beaeltsbro.
Og lad den s& blive betalt gennem en-.af-
gift af dem, der kerer over broen, i stedet
for gennem skatterne fra mennesker, som
ikke benytter broen og ikke har nogen
gleede af den. Jeg vil igen opfordre til, at
man gir den vej ved bygningen af en Store-
Beeltsbro. : :

Vi ved, at det varer lenge — omkring
15-20 &r — efter at vi har vedtaget, at
der skal bygges en Store-Beltsbro, inden
den kan sti ferdig, og det er klart, at
med “den udvikling, der er i trafikken, er
det nedvendigt, at vi til sin tid har en
Store-Beeltsbro. Der skal ogss tid til at
udvide vort vejnet, s4 vejene kan tage den
trafik, der kommer til den tid. Vi ser jo,
at det gar sterkt med forogelsen af trafik-
ken pa vejene, og jeg vil derfor opfordre
til, .at man hurtigst muligt far taget fab
p4 denne opgave; alt det andet er kun mid-

“lertidige losninger. Det bliver -ar for- &r

vanskeligere at klare problemet Store-Belt,
men. gennemforelsen  af det foreliggende
lovforslag vil sikkert i nogen -grad -lette
losningen af dette problem, si at vi ved
hjeelp af Halsskov-Knudshovedruten, . for-
udsat at der bevilges de fornedne ferger,
vil kunne klare -trafikken i &rene, indtil
Store-Baeltsbroen kan blive bygget; men
lengere end 15-20 ar kan det ikke gd; sd
m& vi have en Store-Beltsbro, og derfor
vil. jeg gerne opfordre til, at man tager
fat p4 dette problem.

Jeg vil slutte mit indleeg med at forny
mit tilsagn om, at vi vil give dette lovior-
slag en velvillig behandling og medvirke
til dets hurtige gennemforelse.

“Alfred Jensen: Da lovforslaget om fugle-
flugtslinjen i 1940-41 var til behandling her
i-tinget, gjorde den kommunistiske gruppes
ordferer opmerksom pé, at der jo var andre
trafikproblemer end samferdslen mellem

Danmark og Tyskland, og at man ogsé

métte have rede pa, hvad der skulle geres
for at klare de problemer, vi havde inden for
landets grenser. - :

Det forekommer mig, at som det 14 den-
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gang, hgger det ogsa nu: vel kan vi have
interesse i at f4 bedre forbindelser med
udlandet, men vi mé ogsd se pa, hvordan
traﬁkproblemerne er lost mellem lands-
delene, mellem de forskellige' byer og i
byerne. Og det forekommer os, at der her er
adskillige problemer, som er s alvorlige, at
en-lgsning er nedvendig. Jeg er ikke 1 dag
i stand til at afgere, hvorledes man skal
afveje de forskellige interesser mod hin-
anden, men jeg synes ikke, man kan be-

handle et lovforslag som det foreliggende

uden at tage de af mig nevnte forhold i
betra,gtning, ‘uden at veere opmarksom pa,
at ogsd disse spergsmal ber underseges i det
udvalg, der kommer t11 at arbe]de med lov-
forslaget.

Det forekommer mig ogsi, at man. ma
gore sig klart, at den investering, der her
er tale om, kan komme til at {4 indflydelse
pé investeringer pa andre omrader, og jeg
er enig i de betragtninger, der er g]ort geel-
dende: at denne investering ikke ma be-
tyde, at der kommer til at mangle penge til
undervisning, til uddannelse af ungdommen,
til videnskabelig forskning, 0g heller ikke méa
fé til folge, at der slekkes pa bestrabelserne
for at investere med henblik pa varig og
aget beskaeftlgelse her i landet. Endelig har

vi ogsd den opfattelse, at bolighyggeriet -

fortsat har s& stor en interesse, at ej heller
det ma skydes til side. Nu ved jeg meget vel,
at der ikke i bemerkningerne er gjort op-

~marksom pé, at man skal spaende livcemmen -

ind, men jeg forudser, at vi kan komme i
~den situation, at netop investeringen i
dette foretagende vil blive .benyttet som

begrundelse for, at der ikke er penge til-
‘andre for os saerdeles nﬁdvendlge Aor-

anstaltninger.

Jeg har gerne villet gere disse bemaerk— :

ninger, fordi jeg synes, disse spergsmal mé
tages 1 betragtning. Jeg har ogsa villet gore
dem, fordi andre har fremfert disse syns-
_ punkter, og jeg mener, at de, der skal ar-
-bejde med sagen i udvalget bor vide, hvor-
dan indstillingen er ogsd hos andre til de
‘problemer, vi her behandler. ‘
~*Dernzest vil jeg sige et par ord om Gedse1—
udvalgets henvendelse. -Det - forekommer
mig ret og betimeligt, at man er fremkom-

‘met med de oplysninger, der findes i denne

henvendelse. Det forekommer mig ogsd, at
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det, der er fort frem her, er af en sidan
beskaffenhed, at man ber overveje, om det
er ngdvendigt, at vi skrider til at etablere
den forbindelse; der nu er truffet aftale om,
og som ‘ministeren, hvis lovforslaget ved-
tages, far bemyndigelse til at fore ud i livet.
Jeg synes, der er adskilligh i denne be-
teenkning, som taler for, at just hastveerk
har det ikke. Hvis betmgelserne ikke bliver

bedre end dem, der er skitseret, kan der 1 - L

hvert fald nok veere anledning til ab tage
anstand og tenke en hlle smule over sa-
gerne.

Jeg mener ogsa, at de betragtnmger,
Gedserudvalget - har gjort ~geldende an-
giende forbindelsen mellem Gedser og
Warnemiinde, er verd at hefte opmerk-
somheden ved. Hvor megen. fordel .man

.end kan have af den nye rute, hvor megen

tid der end kan indvindes pa. rejse til Vest-
tyskland, skal vi dog ikke se.bort fra, at de,
der skal til Berlin.eller Vestberlin, de, der

skal til det sydlige Tyskland, til ﬂstrig og
-den mellemste del af Europa, vil have fordel

af at benytte  Gedser-Warnemiinderuten.
Det er et sporgsmal, om ikke der er udfoldet
for lidt energi for at f& denne forbindelse
udvidet. Sverige har jo planlagt og er i
gang med at udvide forbindelsen mellem

- Trelleborg og Sassnitz og 'skal have den
.mest moderne fwrge, der findes, beregnet pa

transit gennem den tyske demokratiske
republik. Né&r det har veret muligt for
Sverige at nd frem. til en sidan aftale, skulle
det ogsa veere muligt for Danmark, og jeg
ser da ikke rettere, end at man, selv om
man skulle bestemme sig for at gennem-
fore fugleflugtslinjen, - ikke ma glemme
Gedser. Gedser-Warnemiindeoverfarten vil
fortsat have overmade stor betydmng, og
det beder j Jeg om at man vil vere o_pmaerk—
som. pa.

Jeg har lagt maerke tll de betragtnmger, :
som det serede medlem hr. Poul Thomsen
gjorde geldende, og dem kan jeg tilslutte
mig, ikke alene det, at man ber serge for at
f5 bedre forbindelse i trafikmessig: hen-
seende, men ogsd i handelsmaess1g Det vil
gavne vort land bade pa den ene og den
anden made.:

Hvad nu selve. lovfomlaget angdr, har

‘ogsé jeg interesse i at gere opmeerksom pa

den ulighed, .der opstar ved fordelingsfor-
holdet 2:1. Det er lidt urimeligt, at Dan-
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mark skal stilles s4 . forholdsws darhg’o og
man kan ikke undlade at tenke p4 alle de
mange penge, som Tyskland skylder Dan-

mark. Hvis: man havde realiseret planerre .

under bessttelsen, var vi jo nok kommet til
at betale en storre part, men ikke desto
mindre forekommer det mig urimeligt, at
vi nu, da beswmttelsen er forbi, og hvor vi
har milliarder til gode i Tyskland, s& ikke
kan f& en bedre aftale end den, der fore:
ligger her; Jeg forstér, at ogsd andre vil gd
ind for, at forholdet mé vewre ligeligt, bade
hvad faerger og udgnftemes fordeling angar.
Det vil i og for sig ogsé sige indtwegternes
fordellng, for det er. faktlsk det, det drejer
sig om.

Jog ved ikke, om der er nogen muhghed,

for at 14 dette forhold sndret, men jeg mé
- jo g4 ud fra — pé det punkt har jeg sammnie
indstilling som det @rede medlem. hr.
Henry. Christensen — at selv om det fore-
liggende forslag gar ud pa en godkendelse af
en aftale, kan det ikke veere anderledes, end
at folketinget mé st frit og have muhghed

for at forkaste aftalen, for s& vidt der matte -

veere flertal herfor. Det kan ikke veere sadan,
at vi er bundet og ikke er i stand til at fore-
tage selv den mindste sendring.

Jeg vil ikke med disse bemrkninger sige,

at vi er uvenligt indstillet-over for dette lov-

forslag og de tanker, der ligger bag. Det er
vi ikke. Jeg kan ogsd godt sige, at vi. til-
siger lovforslaget velvillig' behandling, men
vi gnsker- alle de sporgsmal, jeg her har

fremdraget undersggt og 1agttaget det
bhiber jeg vi herer nermere om, nar lov-

forslaget kommer til anden behandling.

Brodthagen: Jeg vil gerne i anledning af
de bemerkninger, det erede medlem hr.
Poul Thomsen fremsatte med hensyn til
vejfering og brobygning i Nykebing ‘F.,
sige, at den vejfering og brobygning, der
nu foregar, er sket efter enstemmig vedta-
gelse af byrad, amtsrdd og de teknikere,

som man fra ministeriets side havde sat -

ind i det pageldende udvalg. Med hensyn
til den egentlige vejforing ma jeg erkende,
at det, man laver i Nykebing F. for gje-
‘blikket, efter min mening ikke er fornuftigt.

Men selv om man lagde en anden vejfering,
som passede ogsa i mme ﬂ]ne Vllle man |
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alligevel komme til at rive et meget stort

antal huse ned; sd enten man river 40 huse
ned: det ene. sted eller det .andet sted kan ,
for s& vidt veere ligegyldigt.

Det meerkelige 1 denne sag er den. hast
man fra statsbanernes side har haft med at
komme 1 gang og med fra vejdirektoratet
at give tilskud til vejferingen. Der er sket
det merkelige, at den kommissionsbetwenk-
ning, som angér brobygningen, forst afleve-
res i dag eller forst underskrives i dag; men

"man er i gang med arbejdet. Jeg ved. ikke,
~om-det er kutyme, at man forcerer .et ar-

bejde i gang, for den derom nedsatte kom-
migsion har afgivet sin betaenkmng Men.
lad det nu ligge.

T anledning af det forehggende lovforslag
taler man lyrisk om fugleflugtslinjen. Hertil
vil jeg dog gerne sige, at Danmarks adresse
pa fugleflugtslinjen ikke mere er Redby-
Femern, den er Kastrup og hele verden;
derfor ofrer man for gjeblikket ca. 170 mill.
kr. p4 at udbygge lufthavnen. Af hensyn

" til biltrafikken har man i de senere ar ofret

millionbelgb- 1 Hirtshals, man skal til at -

ofre millionbelgb i Frederikshavn, og man

har-lige bevilget 30 mill. kr: til en efter min
mening ikke swrlig nedvendig Kalundborg—
feerge; man har afsat 13%, mill. kr. p4 finans-
loven il bygning:af en ny Store-Beeltsferge,
og nu kommer man altsa og skal have. 100
mill, “kr. til R@dby—Femernruten Jeg tror
ikke, at.der gennem mange &r ville ske
nogen skade rent trafikmeessigt, hvis denne
rute ikke kom, for det er klart, at. Gedser-
overfarten med den kapacitet, den  har,
normalt kan klare trafikken. Det kan ikke

nytte noget, man argumenterer med, at der

er en topbelastning de to méneder, medens

. man resten. af dret har en meget lille over-

fart. Det er dog sédan, at hvis man bygger
et hus, bygger man det ikke efter, at-man
til sit selvbryllup skal have en masse menne-
sker 1 huset; man bygger til det daghge
behov.:

- Der er en tmg, som gm‘ mlg betaenkehg,
det er den fart, statsbanerne har pa. Den
dag, da denne overenskomst mellem- Dan-
mark og Tyskland blev underskrevet, ud-
talte den hgjteerede trafikminister i radloens
aktuelle kvarter; at han: tippede, at denne
rute ville veere feerdig i 1961. Nar man nu
ved, at tyskerne fra i.dag at regne skal have
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. .de forste halvandet ar til at proj ektere de1es
del af ruten, s& er man ganske klar over, at
de i hvert-fald ikke kan veere feerdige 1 1961.
Hvad sker der si? Ja, Redby-Femern-
ruten er i dag reduceret til en almindelig
~ turistrute; den har ikke noget forretnings-
massigh skeor “over ‘'sig, for de forretnings-
mend, der skal skynde sig, tager flyve-
maskinen. Der sker dette: man vil rette et
vejsving ud ved Gedser, og i-stedet for far

man, hvis tyskerne ikke er fwrdige — og det

er de ikke — et-andet vejsving, fra Radby
" Havn til Grossenbrode, og det har man givet
100 mill. kr. for. Derfor vil j jeg meget onske,
at det udvalg, der nu bliver nedsat, haefter
sig ved, at der i lovforslaget star, at stats-
banerne skal have denne rute ferdig i dret
1962-63; det giver nemlig statsbanerne be-
myndigelse til at veere fwrdig pa et endnu
tidligere -tidspunkt. - Da  tyskerne under
ingen omstandigheder kan vere ferdige til
den tid, sker der altsd det, at man opnar
en forkortet sejltid, méske b eller 10 minut-
ter, og 1 stedet for fra Gedser til Grossen-
_brode sejler man fra Redby Havn til Gros-
senbrode. Men de penge, man skulle have
til forrentning, hvor bliver de af? Det for-
ogede antal biler, der er reklameret med,
kommer ikke. Hvis man tager det antal
biler,. der har veeret overfort sidste og for-
_rige &r fra 1. april til 31. marts, vil man se,
-at der .er overfort det forste ar 92 000 og

det sidste &r 94 000, og det:vil sige, at stlg- |

ningen -ikke. er- saerhg stor.

Men hvis man vil tage ‘de ord ]eg he1
har -sagt; som udtryk for, at jeg ikke vil
veere med til at gennemfore Rodby-Femern-
© ruten, sd tager man fejl. Jeg har gerne villet
give udtryk for, at man meget nedigt; skulle

ud i den gkonomiske tragedie, at man i
stedet for at {4 en hn]e fra Redby til Femern -

far en linje, der. gar fra Redby til Grossen-
brode og ikke som nu fra Gedser til Grossen-
brode. Det ville vare temmelig kortbart at
bruge 100 mill. kr. p& det. Jeg mener altsa,
at lovforslaget nér det kommer tilbage fra

udvalget, ma give klart udtryk  for, at det -

er tyskerne, der bestemmer tempoet, saledes
at man er fwrdig pd samme dag bade ' pé

_dansk og . tysk side. Hvis'det sker, at vi-

bliver feerdige forst, -s8 animerer .vi bare

tyskerne til at swtte. et tempo, der ligner -

det meget langsomme.
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 Heiek: Nar jeg har onsket at komme med

- et par bemeerkninger her, skyldes det, at vi

ovre i den sydlige del af Jylland med en
vis bekymring har set p4, at man med hen-
syn til den fremtidige udvikling af vor trafik
sydpé ligesom leegger hovedvesgten over pd
Redby-Femernruten. Det er vort indtryk,
at man for tiden i statsbanernes ledelse og
dermed vel ogsd i ministeriet for offentlige
arbejder overser, at vi trods alt har det
storste trafikale samkvem med Tyskland og
dermed vore sydlige nabolande over ruten
gennem Sydjylland.

Jeg gor opmeerksom, pa, ‘at for ar og dag

“siden har .man veret inde pd nedvendig-

heden af at & udbygget dobbeltsporet over
Lunderskov til grensen.’ Man fik et lille
stykke ned til Vamdrup; si gjorde man
holdt, og jeg tror; at vi i dag har Danmarks
mest overbelastede jernbanestreekning fra
Vamdrup til grensen, og jeg vil meget
bede om, at man i det udvalg, som. nu
bliver nedsat, far oplysninger frem om ud-
viklingen i traﬁk1ntens1teten netop pé denne .
streekning. Jeg vil ogsd bede om, at man

“anlegger et helhedssynspunkt pé vore. trafi-

kale forbindelser med det sydlige udland.
Det srede medlem hr. Brodthagen nevnede.

. udviklingen i Hirtshals og i Frederikshavu,

og det er blot et par af de ting, der peger
i retning af betydningen af, at vi far den -
bedst mulige ]ernbaneforbmdeISe over bane-
legemet til det sydlige udland.

Det kan vel veere rigtigt, at den modelne
trafilk for en stor del vil gi ad luftvejen,
men jeg tror alligevel, det vil vise sig, ab
hovedlinjerne i vort jernbanesystem vil
blive opretholdt, og jeg er sikker pa, ab
netop hovedlinjerne vil {& oget. trafikal be-

tydning, og dermed vil efter min  mening
- trafiklinjen. over Padborg til Tyskland fa

en stigende betydning fremover. Det. vil
derfor vaere en ulykkelig udgang af denné
sag, om alle de. krmfter og gkonomiske
ressourcer, som kan afses af statsbanerne i
de folgende ar, vil blive lagt i det projekt,
der her er tale om. Jeg tror, at-man skal
stille de to ting op ved siden af hinanden,
og jeg tror nmsten, at udga,ngen vil blive,
hvis man ser objektivt pa det, at. dobbelt-
sporanleegget fra Lunderskov til Padborg

‘udbygges for Redby-Femernruten.

Jeg vil ikke her stille forslag derom; jeg
vil blot bede den hejterede minister om at
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vere opmerksom pa dette problem, og ikke
alene bygge overvejelserne pa undersogel-
ser, som ligger ar tilbage, men ogsd bygge
overvejelserne pd trafikteellingerne fra de
allersidste 4r. Vi, der rejser pa streekningen
Lunderskov-Padborg, er klar- over, at her
tiltreenges en udvidelse, og det skal da blot
veere min henstilling forst til den hgjterede
minister og derefter til udvalget, at man
tager dette spergsmél med ind i overvejel-
serne. ' .

Hvad angar hele samkvemmet sydpé, vil
jeg lige tilfoje, at det stdr for mig sidan,
at den trafikudvidelse, vi har over bane-
legemet - fra Lunderskov til Padborg, er
noget - mere stabil, end trafikken vil blive
p4 den kommende fugleflugtslinje. Hvis man
teenker sig, at Tyskland igen bliver en hel-
héd, kan det godt hende, at trafikken
Gedser-Warnemiinde vil optage en hel del
af den trafik, der; indtil det bliver tilfscldet,
gar over Rodby-Femern..

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne forst takke de wmrede
ordferere, som har erkleret sig velvilligt
indstillet over for dette lovforslag. Det er
jo praktisk talt samtlige ordferere, men jeg
forstod dog, at det aerede medlem hr. Henry
Christensen ikke rigtig var indstillet pa i dag
at erklere sig helt til den ene eller den
anden side; det har vel sine arsager, nar
man stiller sig sidan fra partiet venstres
side. Men ellers var det som sagt i det
store hele velvilje, der praegede udtalelserne
om, lovforslaget.

Derudover har man faktisk dreftet alle
mulige problemer lige fra koldt bord til
Store-Baeltsbro og alt muligt andet ind imel-
lem, og jeg tror ikke, nogen af de wrede

ordferere eller andre medlemmer af det |

hoje ting venter, at jeg skal komme ind
pé alle de enkeltheder, som har vearet frem-
fort under debatten om dette lovforslag.
Det er jo helt naturligh — og jeg har selv-
folgelig aldrig tenkt mig andet — at lov-
forslaget skal behandles i et udvalg, og dér
~ kan man s& komme tilbage til en reekke af
de storre eller mindre problemer, som har
varet rejst 1 forbindelse med det. Det er
klart, at vi fra ministeriets side vil vere
rede til at give alle mulige oplysninger om

de forskellige ting, der har veret fremdia-

get. o S
Der er dog visse hovedpunkter, som jeg
gerne vil have lov til at sige et par ord om

1 dag. For det forste spurgte det wmrede
medlem hr. Henry Christensen: det er vel
ikke bare en formalitet, at vi behandler -
denne sag? Der ligger imidlertid i det, jeg
allerede har sagt om en udvalgsbehandling,
et svar herpd. Nar sagen er kommet til
behandling, er det et direkte enske fra min
side, for det er jo rigtigt, hvad det @rede
medlem hr. Poul Thomsen var inde pé, at
det i sin tid blev vedtaget af den danske
rigsdag at bygge denne jernbane og fmrge-
forbindelsen fra Redby Havn over Femer
Beelt. Det var altsé ikke ngdvendigt atkomme
til folketinget med sagen, men jeg har ment,
det var rimeligt og rigtigt at gere det, fordi
man netop herved kunne 4 lejlighed til at
dreofte den med samtlige udvalgsberettigede -
partier i et udvalg og med samtlige partier
her i salen. Alene deri ligger, at behand-
lingen ikke er nogen formalitet.

- Det @rede medlem hr. Henry Christensen,
spurgte ogsa, hvordan man nu skal se pé
gennemforelsen af den sakaldte fugleflugts-
linje i forhold til de samlede investeringer -
her i landet. Det kan selviglgelig ikke blive
min opgave, det ma forst og fremmest veere

finansministerens opgave at svare pd det;

jeg ved heller ikke, om det srede medlem
teenker pa investeringen pi dette omride i
forhold til investeringer pi samtlige andre
omrader, f.eks. ogsd hvad angir bolig-
byggeri og meget andet, som vi stir over
for. Med hensyn til trafikopgaver forstir
jeg, at det mrede medlem gnsker, at trafik-
ministeriet i udvalget skal komme med en
samlet plan over, hvordan vi mener trafik-
investeringerne skal foregd i de kommende
ar. Jeg ved ikke, om det @rede medlem er
helt pa det rene med, at der p4 min foran-
ledning er nedsat et trafikskonomisk ud-
valg, der har til opgave netop at komme
med en sidan plan. Dette udvalgs arbejde er
ikke tilendebragt, man er midt i det, og der
vil formentlig en dag komme en sadan plan.

Jeg vil gerne'i denne forbindelse pege pa,
at det er ikke nok, at der fra et sagkyndigt
udvalg eller fra en minister kommer en
sadan plan; det afgerende for, at en sadan
plan skal holde, er jo, hvordan de bevil- -
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gende myndigheder, altsi i sidste instans
det haje ting, vil stille sig over for opgaverne.
Derfor kan det vaere interessant at udarbejde

en plan, men man har i og for sig ingen

garanti for, at den kan blive fulgt. Der er
- 88 mange andre faktorer, der kan spille ind;
jeg kan blot pege pd; hvordan det er géet
med Hanstholm havn og i og for'sig ogsd

‘med denne sag, fugleflugtslinjen, hvor man -

for mange ar siden har vedtaget, at sidan og
sddan skulle det vere, men det er jo giet
~ helt anderledes. Derfor ved jeg ikke, hvor
megen vardi man skal legge i en sidan

plan. Det er- udmerket at have en sidan

plan at gé efter, men alligevel kommer man
1 visse forhold her i livet til at tage tingene i
den rekkefolge, hvor de nu engang melder
sig, og tage hensyn til, om det er opportunt

og rimeligt og muligt ‘at gennemfore dette
~ eller hint pa det tidspunkt; da man kan f3
det gennemfeort. = - N

Med fugleflugtslinjen stér vi netop over

for ~at ganske specielt trafiksporgsmal,
specielt pa den made, at viikke i Danmark
alene kan beslutte at gennemfore denne for-
bindelse. Hvis det drejede sig om Store-
Belt, kunne vi vel formentlig her i tinget
beslutte at bygge en Store-Beltsbro. Der
kunne maske komme visse internationale
sporgsmél ind i billedet, men stort set kunne
vi beslutte det. Enhver anden forbindelse
inden for det danske riges granser-kunne
det hgje ting beslutte at etablere, men s&
- snart det drejer sig om-en trafikforbindelse
som denne, der ikke alene skal udbygges pé
dansk, men ogsd pa tysk side, star vi straks
1 en situation, hvor man efter min opfattelse
i nogen grad mé tage hensyn til, om det
ogsd er muligt pa dette tidspunkt at £3 de
andre med, for kan man ikke det, er der
ikke meget mening i, at man udbygger pé
den -ene side, hvis man ikke pa-den anden
side forer arbejdet frem i samme takt. Der
har nu i de forhandlinger, som pa min
foranledning er taget op med den- tyske
trafikminister, vist sig mulighed for at fa

tyskerne med. Vi kommer altsa ikke i den.

232

_situation, som det serede medlem hr; Brods-

hagen er s& bange for, men som jeg ved tid-
ligere lejligheder  har garanteret for vi ikke
vil komme i, at vi skulle have anlmggene

feerdige pa dansk side, medens der ikke var

sket noget fra tysk side. Det er klart, at det
kunne vi ikke vere tjent med, og derfor har
vi méttet indgd den. aftale, som selvfolgelig
er indget under forbehold af, at det heje
ting godkender planen og det foreliggende
loviorslag. Jeg har peget pa disse ting, fordi
jeg synes, det er veesentligt, at vi ikke fore-
tager investeringer fra dansk side alene, men
at vi ogsé far dem med pa den anden side af
Femer Belt. . :
Flere ordforere har veeret inde ps spergs-
mélet om fordelingen mellem Danmark og
Vesttyskland af det seergebyr, der skal op-
kreeves. Jeg forstdr, at man fra alle sider
giver fuld tilslutning til den tanke, der ligger
bag dette, men at man maske mener, at her

“har tyskerne alligevel narret danskerne lidt.

Man kan jo f4 en sddan tanke — ikke fordi
det er tyskere, det drejer sig om — men
hvor der er to- forhandlingsparter, prover
den ene gerne at fa den gunstigste stilling
over for den anden. ‘ L
Vi har forhandlet dette spergsmal — og
det er bl. a. derfor, vi.ikke har kunnet

. komme med sagen for nu — gang pa gang

med de tyske representanter i den kom-
mission, der har varet nedsat, og vi er selv-
folgelig ikke startet med at sige: all right,
vi deler den seertakst i forholdet 2 : 1; det
er klart, vi er begyndt med at sige: vi deler
lige over. Vi har dog mattet beje os for de
argumenter, som er fremsat fra tysk side og
som ikke kan bestrides, at her skal de tyske
forbundsbaner ofre et beleb, der svarer til
ca. 140 mill. danske kroner og de danske
statsbaner ca. 70 mill. kr. 84 kan man heevde,
at' vi jo har ofret nogle penge i Danmark
tidligere, nemlig knap 8 mill. kr. for stats--
banernes vedkommende pa de anlmg, der
allerede er gennemfort, og derudover er der
gennemfert for ca. 20 mill. kr. vejarbejder;
men dér- ger jeg opmeamrksom pi, at vej-
arbejderne — det gwelder ikke alene de vej-
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arbejder, der er gennemfert i Danmark,
men ogsd dem, der kommer, og de vej-
arbejder, der skal gennemferes i Tyskland
— ligger uden for denne aftale, og at det
altsd kun er med hensyn til de penge, der
investeres i selve fwrgehavnen og broen
fra de danske og tyske baners side, at der
er tale o at dele 1 det forhold, der er op-
rettet en aftale om. o

Jeg vil ogsd gerne, for at der ikke skal
vaere nogen misforstdelse, pege pd noget,
som Gedserudvalget i hvert fald har faet
forkert i halsen, idet nemlig Gedserudvalgets
piece gar ud fra, at nér der skal sejle to

tyske feerger og én dansk, vil tyskerne tage

langt den storste fortjeneste hjem. Sddan er
det ikke. Forholdet er, at man deler lige
over. Enten -der sejles med danske eller
tyske feerger, deler man lige over, og det er
kun med hensyn til sertaksten, altsd den
overtakst, om jeg s md sige, der ligger
ud over den normale takst, det, som man

skal tage ekstra, vi deler i forholdet 2 :1,

medens man ellers deler lige over. Uanset

at det er to tyske og én dansk ferge, der

sejler, bevares den delingsform, vi nu har
ved Gedser-Grossenbrode.

Hvad angar vanskelighederne. for
Gedser, som ogsé er fremdraget af de fleste
af de srede ordferere, vil jeg sige, at det er
Kklart, at det ikke kan vare anderledes. Nér
vi stér i den situation, at vi md g til et
andet sted for at fa den mest fordelagtige

rute, ma det g& ud over Gedser, og det bar |

jeg erkendt over for de reprasentanter for
Gedser kommune, der har veret i forbin-
delse med mig, ikke alene pd nuveerende
tidspunkt, men allerede for 4r tilbage, da
de var klar over den udvikling, vi gik i mede,
med hensyn til at gennemfere fugleflugts-
linjen pa et eller andet tidspunkt. Vi bevarer
ruten Gedser-Warnemiinde, og jeg vil gerne
her give tilsagn om, at vi skal gere, hvad der
er muligt fra statsbanernes og trafikmini-
 steriets side for at f& s34 meget som ‘muligt
at bestille pa denne overfart.

Det er klart, at vi ikke kan have anden
interesse. Nar vi har forbindelsen mellem
Gedser og Warnemiinde, vil vi naturligvis
gerne have s& meget som muligh at bestille
dér. Det samme har jeg sagt over for repree-
sentanterne fra Cedser, men sporgsmélet
.om et virkeligt opsving for denne rute ligger

‘ byervlv

| jo p4 et andet plan end i trafikministeriet;

~det er jo, nar alt kommer til alt, et sporgs-
mal, der herer ind under det storpolitiske
~omrade. Det afhenger af, om afspendingen
mellem ost og vest kan komme ind i det
rigtige leje i den fremtid, vi gir i mode.
Kommer denne afspending virkelig i stand,
tvivler i hvert fald hverken statsbanernes
ledelse eller jeg om, at der vil blive en meget
storre trafik mellem Gedser og Warnemiinde,
end der er i gjeblikket. . B
.83 kan man hwmvde, at det kan de ikke
klare sig med i Gedser. Dertil vil jeg gerne
sige, at vi har fra statsbanernes side gennem
flere &r over for de tjenestemend, der skulle
derned, peget pa, at de skulle helst ikke bo-
swtte sig dér, fordi det métte forudses, at
der kom det tidspunkt, da vi skulle flytte
noget fra Gedser. Det har mange taget til
“fglge; derfor har der ikke veret den udvik-
ling i Gedser, der ellers métte forventes,
hvis man byggede pa den forudsetning, at
ruten Gedser-Grossenbrode skulle bevares.
Endvidere har vi sagt til repreesentanterne
for Gedser, at man m3 jo som andre steder
prove pa, om man kan trekke andre virk-
somheder til byen, og vi vil selvfolgelig i

| den udstrmkning, det er muligh, fra stats-

banernes side give en hjelpende hind, hvis
der pa et eller andet omrade er en mulighed
derfor. Vi forstar altsa fuldt ud den situs-
tion, byen er i, men der er faktisk ikke noget
at gore, nar tingene ligger, som de gor. *

M3, jeg s sige i ovrigh med hensyn til
alle de forskellige ting, der har veeret frem-
fort fra Gedserudvalgets side, at der er ikke
ret meget hold i noget af det. Spergsmélet
om faergelejet har man fulkommen misfor-
staet. Der er ikke nogen som helst tvivl om,
at skal vi bevare Gedser-Grossenbroderuten,
skal statsbanerne, hvis man ikke vil lade
ruten bryde sammen, ofre 55-60 mill. kr.,
og' jeg synes, man hurtigh mé kunne regne
ud, at nir man star over for dette, kan der
ilkkke veere meget at betznke sig pé, men at vi
mé ga til den anden lgsning med alle de
mange fordele, som jeg ikke skal fremhave
her; de, som stér i lovforslagets bemerk-
ninger og har varet nevnt fra denne taler-
stol. S R

Ma jeg til slut sige til det serede medlem
hr. Brodthagen, at jeg ved ikke af, at der er
storre fart pa arbejdet med Guldborgsund-
‘broen end: pa andet arbejde. Jeg synes, han
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skulle glede sig over, at man skynder sig."
Det er vist rigtigt nok, at kommissionsbe-
tenkningen forst endeligt underskrivesi dag,
men den har veeret afgivet til mig for méne- -
der siden, hvad det wrede medlem hr.
Brodthagen sikkert ogsé ved. Jeg har den
opfattelse, at ndr man er giet i gang med -
-arbejdet; er det, fordi. en fornyelse er til-
treengt dernede; det tror jeg godt det serede
medlem hr. Brodthagen kan vzere enig med
mig i. . o '

Til det eerede medlem hr. Heick vil jeg
vedrgrende forbindelsen ned gennem' Jyl-
land og specielt Senderjylland, sige, at det
er jo ikke sidan, at vi fra statsbanernes
- side ikke har gje for dette forhold, hvad det :
wrede medlem sikkert ved; men sporgsmalet
er, om det er ngdvendigt.at gennemfore -
dobbeltspor ned gennem hele Senderjylland.

- Hvis man ved hjwlp af automatisering
, 0. 8. v.. kan skabe muligheder for at fremme
toggangen lige s& rationelt uden at bygge
dobbeltspor, er der ingen. grund til at af-
holde denne ekstra udgift. -~ .~

Vedrorende vejopgaverne bade i Sender-
jylland og i Jylland som helhed er det klart,
at de har ministeriets bevigenhed. Jeg synes .
bare, det er urimeligt at stille fugleflugts-
linjen op kontra forbindelsen ned gennem

Jylland. Jeg har den opfattelse, at med den
stigning, der ér i den moderne trafik — det

geelder forst og fremmest bilerne — er der |

rigeligt at gere pd begge omrader. Med de
udbygninger, vi har foretaget pa ruterne
‘Goteborg-Frederikshavn og Kristianssand-
Hirtshals, vil der komme s& mange passage-
rer med biler o. s. v., at jeg mener, der bliver
rigeligt at gore ogséd i Jylland med hensyn
til turister o. s. v. Det kan ikke skade at
foretage en aflastning med fugleflugtslinjen.

- Ja, sd meget har jeg folt trang til at sige.
Nogle af de @rede ordferere vil maske rigtigt
heevde, at. de har fremfort andre ting, og
derfor vil jeg gerne give tilsagn om, at vi i
udvalget kan komme tilbage til disse emner.
Men jeg vil geriie understrege, at for mig er
det veesentligt, at dette lovforslag gennem-

fores i denne samling. Hvis vi skal have | -

nogen mulighed for at {4 virkelig. fordel af
fugleflugtslinjen, tror jeg nok, man ms samle
~sig om at preve pa at f& vedtaget lovfor-
slaget, s at vi kan komme i gang bade pa
tysk og pa dansk side. Folketinget har selv-

' fﬁlgelig ogsé i nogle uger endnit mulighed.

for at arbejde med tingere, og jeg haber
derfor pd, at man; selv om det skal vaere et
omhyggeligt udvalgsarbejde, vil kunne gere
loviorslaget feerdigt i-dénne samling, s& at
vi kan komme i gang med at bygge fugle-
ﬂugtslinjen;. ' ' ) ‘ ,

I-I(jrri: Jeg har ikke mahge Beniaerkninger
at gore, idet jeg er enig i de betragtninger,

den hgjterede minister fremsatte om, at de
| fleste af de ting, der er néevnt her, egner sig
swrdeles vel til en videre droftelse i udvalget.

- Jegvil gerne gore en enkelt bemeerkning
til det =rede medlem hr. Brodthagens' be-
merkning om, -at luftfarten fuldstendig
ville overflodiggere: fugleflugtslinjen. Jeg
forstar ikke, hvorfor man kommer. med si- -

~danne fantasterier, som jo ikke har noget

som helst med virkeligheden at gore; det er

.o trafikformer, som udmeerket kan trives

ved siden af hinanden. Men det er maske,
fordi man ikke rigtig- har vwennet sig til at
betragte luftfarten som et trafikmiddel,

“som udmerket kan kombineres med andre

trafikmidler, f. eks. automobiler. o
Det, der gav mig anledning til at tage
ordet, var den kelighed, hvormed venstre

 tog stilling til dette loviorslag. Jeg vil gerne

have lov til at.minde om venstres tidligere
stilling. Nu var det serede medlem hr. Henry

"Christensens indleeg vel et lille forspil til

den debat, vi skal have herinde en af dagene
om gkonomiske problemer, og derfor for-
tonede ‘det sig' lidt, hvordan venstre rent
faktisk stiller sig til rutens gennemferelse.
Men jeg vil gerne have lov til at citere gan-
ske kort fra de. forhandlinger, der fandt
sted den 9. marts 1954 om lovforslaget om
motorvejen fra Rodby Havn til Storstrems-
broen og motorvejene omkring Kobenhavn,

Folketingstidende 1953-54, 5p.'3892. Ven- - ‘
stres ordferer var det mrede medlem hr.Anker

Lau, og han talfe om kombinationen af
vejene, venstres syn pa disse veje og deres
nytte og sluttede med at sige:

»Men nir’dette er sagt, vil jeg ogsd
gerne udtale habet om, at den rute til’
det gvrige Europa, Redby-Femern, som
det jo er meningen at disse veje skal
betjene, snart. ma blive en realitet.

- Det var venstres stilling ved farstebehand-

lingen, og- ved andenbehandlingen folger

det wrede medlem ganske klart denne stil-
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lingtagen op, 84 jeg gar ud fra, at den be-
teenkelighed, venstre nu synes at nzre, vel
ikke er storre, end at den kan overvindes.

Jeg skal endnu en gang anbefale lovfor-
slaget. : v

Henry Christensen: Jeg vil gerne takke
den hgjterede minister for tilsagnet om, at
vi under de reelle overvejelser, der nu ma
finde sted, ogsd, som naturligt er, vil fi
tilstillet. oplysninger om alle ‘de omrader,
der méatte veere anledning til at f& oplys-
ning om, omréder, hvoraf vi jo allerede har
haft en del til debat i dag. .

Den hgjterede minister kommenterede
nogle af de bemewrkninger, jeg havde gjort
om nedvendigheden af at se en investering

af det omfang, der her er tale om, i sammen-’

heng med sivel statens og det offentliges
almindelige investeringsopgaver som de spe-

cielle trafikale investeringer. Den hejterede -

minister henledte opmerksomheden pd de
overvejelser, der finder sted i det trafik-
gkonomiske udvalg, og sagde videre, at det,
. nér det. kommer til stykket, ma vere deb
hoje ting, der skal treeffe beslutningerne.
Det er jeg naturligvis ganske enig med den
hgjterede minister i, det er ogsd min op-
fattelse. Mine bemerkninger skal da ogsé
forstas derhen, at der naturligvis pahviler
det heje ting det ansvar at foretage vur-
_deringerne af de omrédder, jeg her har naevnt.
Det mener jeg nu er nedvendigt, det er
ikke bare et forspil til en senere skonomisk
debat, som det. ®rede medlem hr. Horn
mente. Jeg mener, det mé veere en rimelig
ting i forbindelse med en s& betydelig in-
vestering, som der her er tale om, og jeg
haber, at vi fir den nedvendige stette,
saledes at vi virkelig kan f& foretaget disse
overvejelser i det kommende udvalg.

Jeg skal ikke knytte kommentarer til de
enkelte bemerkninger, der ellers er faldet,
ej heller til bemerkningerne om sertak-
sterne, selv om jeg ikke pd forhind mener,
at grundlaget er rimeligt.

Den hgjtwrede minister sagde, at det
havde vel sine &rsager, nar venstre ikke

havde villet tilkendegive sit standpunkt

endeligt i dag. Ja, det har preecis de drsager,

som jeg efter fattigz evne har forsegt at
udtrykke; der er. ikke noget. underfundigt

eller ‘hengemt. i andre motiver end dem,

der er nevnt her. Jeg tror, det er ngdven-
digt, at vi ngje overvejer alle betydende
udgifter. ' : :
Der er én ting, som forbavser mig, nar
jeg oplever en debat som. den, vi har i dag,
og det er den letsindighed, den neesten

| grenselose lethed, hvormed en ordferer for

retsforbundet rask vek accepterer- store,
nye offentlige arbejder. Retsforbundet er
efterhdnden det parti, der lettest accepterer
alle de betydelige udgiftsforhgjelser, der
sker 1 denne tid.

Poul Thomsen: Det er rigtigh, nir det
wrede medlem hr. Brodthagen siger, at
amtsrdd og byrdd i enighed gik ind for
linjeforingen i Nykebing K.; men det erede
medlem. glemte at oplyse, at forud for denne
enighed var der en anden enighed, nemlig
om, at broen skulle overfares ved Guldborg-
pavillonen; ogsé brokommissionen var enig 1,
at det skulle ske pé dette sted. Men sd
kom der pludselig kramfter ind i spillet,
kreefter, som har skjult sig i et tavshedens
morke; ingen har rigtig kunnet fa at vide,
hvilke argumenter det var, der gjorde, at
man zndrede linjeforingen her. Det wrede
medlem hr. Brodthagen siger, at der det
ene sted skal nedrives 46 huse og det andet
sted en 40 stykker; men det serede medlem
hr.. Brodthagen ville som tidligere borg-
mester i Nykebing F. meget let have kunnet
anvise veje til at lede den nye linjefering
over Ejegods jorder ind til Guldborgpavil-
lonen, uden at det havde veeret nedvendigh
at rive huse ned. Jeg tror, det ville veere
klogt, om den hejterede minister for offent-
lige arbejder oplyste beboerne pa Lolland-
Falster om, hvordan dette forholder sig,
hvorfor man har valgt at gd pa.tveers af
den linjefering, der anvendes alle andre
steder. Man plejer at fore vejene uden. om
byerne for at genere trafikken si lidt som
muligt, men her forbinder man den nordre
og den. sgndre bydel med hinanden ved en
indre ringvej, som jo mé komme til at virke
generende for den. gvrige faerdsel.

Der er én ting, som jeg er enig med det
wrede medlem hr. Brodthagen i, nemlig at
vi mé have sikkerhed for, at der er samme
tempo i udferelsen af arbejdet pa tysk og
p4 dansk side, og jeg vil gerne takke den
hajteerede minister for offentlige arbejder,
fordi vi.i dag har faet bekraftet, at det vil
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blive tilfzeldet. Man har neeret visse bekym-
- ringer i denne retning, fordi man gennem
adskillige ar havde en felelse af, at det kun
var fra dansk side;, man var interesseret i
fugleflugtslinjen, medens: det' syntes, som
~om Den - tyske Forbundsrepublik  ikke
var serlig interesseret. Nu gleder det os
at hore den hgjteerede minister bekrwfte,
at tempoet vil blive det samme pd begge
sider af Ostersgen. o

Den hgjteerede minister gjorde opmerk-
som pé, at der er nedsat et udvalg til at
arbejde imed trafikproblemerne, vejproble-
merne o. s. v.; jeg vil gerne henstille +il den
hgjteerede minister, at folketingsudvalget i
hvert fald skitsemeessigt far at vide, hvad
dette udvalg arbejder med, hvilket kom-
missorium —- fristes jeg. til at sige — der
er givet udvalget, siledes at vi kan fa at
- vide ngjagtigt, i hvilken retning man tenker

sig at g4 med hensyn til disse ting. ‘

Jeg giver den hgjteerede minister ret i,
at det er vigtigt, at vi far arbejdet gjort
feerdigt; men jeg betragter det som mindst
lige s& vigtigt, at vi bliver klar over, hvad
vi gar med til, at vi fir understreget den
gkonomiske risiko, vi lgber, at vi.bliver

betrygget i retning af, at der ikke bagved

ligger noget, som det bagefter ville kunne

give os hovedpine at skulle rede ud igen. |-

Vi m4 anmode den hgjteerede minister for

offentlige arbejder.om at veere si .:smidig,.

at vi i udvalget meget hurtigt kan f8
klarhed over disse ting. Ministeren ved jo
nu i hovedtraekkene, hvad det drejer sig om,
88 svarene mé kunne komme hurtigt frem

og blive s fyldige, at vi virkelig for alvor '

far at vide, hvad det drejer sig om. - .-

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): I anledning af det wrede medlem hr.
Poul Thomsens bemsrkninger vil jeg gerne
endnu en gang understrege, at det for mig
hele tiden har veaeret noget meget veesentligt,
at arbejderne pa den danske og pa den tyske
side kom til at gé i takt med hinanden; men
derfra og sa til at garantere, som det mrede
medlem hr. Brodthagen var inde pa fer, at
arbejdet er ferdigt psd samme dag, er der

- al]ligevel et langt spring. Det. er mit ind- -

tryk — det kan selvislgelig kun veere ‘et
indtryk — at man fra tysk side er meget

ivrig efter at komme i gang s& hurtigt som

“fikforbindelse.

-orden:

muligt, og jeg vurderer det sddan, at viskal
benytte den situation, der foreligger nu;
hvor tyskerne synes virkelig at ville g ind
for planen, til at f& udbygget denne efter
min mening ikke alene for Nordeuropa, men
faktisk for hele Kuropa meget vigtige tra-

" Det terede medlem hr. Poul Thomsen
sagde, at man matte have noget at vide om

‘det trafikekonomiske udvalgs arbejde. Jeg

har allerede sagt, at udvalget sidder midt 1
arbejdet, og at jeg derfor ikke kan sige
meget om det; men udvalgets kommisso-
rium kan jeg selvislgelig sagtens skaffe til
veje. I gvrigt mener jeg, at folketingsudval-
get pa almindelig méde m4 stille de spergs-
mél, udvalget ensker besvaret, og s4 skal de
blive besvaret i :den: udstraekning, det er
muligt. :

" Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslaget.s‘oveq;gang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Horn: Jeg foreslar, at lovforslaget hen-
vises til et udvalg pa 17 medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag. :

Formanden: Der er ikke mere ,pé’y/ dags-
ordenen. - S
- Folketingets newste mede afholdes tirs-
dag den 15. april kl. 14 med folgende dags-
1) Valg of 17 medlemmer til ef udvaly an-
~ gdende: D :
Forslag til lov om forlengelse af privat-
_ baneeneretsbevillinger.

2) Valg af 17 medlemmér til et udwlq an-

_gdende:

Forslag til lov om etablering af jernbane-
- og automobilfeergefarten over Femer
Beelt, udgdende fra Redby Havn, med
tilherende jernbane- og motorvejsfor-
bindelser. ‘

3) Tfi"edje behandling af : -
‘Forslag til lov om udskydelse ‘af revision
af lov om lodsvesenet. e
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4) Tredje behandlmg af:

- Forslag til lov om wndrlng af lov anga-‘

ende Vltamlnreklame

5) Anden beh(mdl'mg af:

. Forslag til loviom sendring i lov om stotte
til hybygning af faerﬂske ﬁskerfarm]er
m. v. . o

6) Forste behandlmg af:

Forslag til lov om bortfald af ydelser til
stabiliseringslén. for skattedret 1958- 59
[af Axel Kristensen m. ﬂ] :

Formanden meddelte sluttellg :'planen for |

tingets gvrige meder i den folgende uge.

Mgdet hevet kl. 1515,

78, mode.
Tirsdag den 15. apfil Kl 14.

Formanden: I ,skrivélse:' af 11. d. .‘m'. an-

moder socialministeren om, at der af folke-
tinget ma& blive foretaget valg af 2 med-
lemmer af landsnsevnet for berneforsorg for
de kommunale rids va,lgperlode dog laengst
til 31. marts 1962. ;

Folketmgsmand Alfred Jensen har med-
delt mig, at han gnsker til forsvarsministe-
ren at stille fﬂlgende sporgsmal:

,,Hvad agter ministeren at foretage sig i

anledning af de gentagne myndighedsmis-
brug fra befahngsmaendenes side over for
soldaterne?“

'Spmgsmalet vil -blive optaget pa dags— ,

ordenen for tmgets fyarstkommende sporge-
tid. ;

‘Den forste sag pa dagsordenen var:

 Valg af 17 medlemmer- til et udvaly an-
gdende forslag.til lov om forlengelse a]‘ privat-
baneeneretsbevillinger.
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- Valgt blev: Aage Knudsen, Horn, Johs. K.
Larsen, M. Larsen (Kolding), Mork, Peter
Nielsen, Poul Nilsson, Else Zeuthen, J. M.
Pedersen, Jens Chr. Christensen, Marius
Buhl, Holmberg, Ladefoged, Paabol, Jorgen
Jorgensen (Ullerup), Jacob - Pedersen - og
H. C. Toft. I .

~:Den naeste sag pa dagsordenen var:’

Valg af 17 medlemmer til et udvalg cmga~

ende forslag til lov om etablering af jernbane-

og automobilfergefarten. over Femer  Belt,
udgdende fra Rodby . Havn, med tilhorende
jernbane- og motom)eysforbmdelser

Valgt blev Horn, Bmdtkagen Lysholt
Hansen, Heising, Aage Knudsen, M. Larsen
(Kolding), Mork, Helge Larsen, J. M.
Pedersen, Henry Christensen, Per Fedwsp@el
Gideon, Holmberg, Anker Lau, Poul Thom-
sen, Fanger og Jorgen Jorgensen (Ullerup).

Den naeste sag pa dagsordenen var:

T redje behandlmg af forslag ml lov om
udskydelse af wmswn af lov om lods'uaasenet

(Anden behandhng ﬁndes i tidenden
8p- 3592) o : S

~ Der var ikke stllleb 9endr1ngsf01slag
B Lovfcnslaget sattes til forhandhng
' Ingen bad om ordet,

‘ Lovforslaget -
vedtoges enstemmlgt med 148 stemmer

Formanden Lovforslaget v11 nu bhve t1l~
stlllet &tatsmlmsteren

Den naeste sag pa dagsordenen var:

Treclye behandling af fm‘slag il lov om e
dmng af lov angdende mtammfre]clame

(Anden behandhng ﬁndes i tldenden '

sp 3594)...

v Der, var ikke« stillef. ééndriﬁgéforslag. )



