93b

[Finansministeren. ]

Lovforslagene indeholder de sendringer til
de gwldende love om omswmtningsafgift af
motorkeretajer og afgift af benzin, som blev
vedtaget ved lov nr. 163 af 13. juni 1956,
men disse nye bestemmelser fandtes for
storstepartens vedkommende allerede i de
tidligere fremsatte lovforslag.

Lovforslaget vedrgrende omsetningsaf-
giften er — som det fremgar af bemerk-
ningerne til forslaget — kun pé et par en-
kelte punkter @ndret i forhold til det tid-
ligere fremsatte lovforslag. Der har over
for folketingsudvalget, som i sidste samling
arbejdede med motorafgiftsforslagene, og
over for mig veeret fremsat henvendelser
specielt vedrerende varevogne, der anven-
des til personkersel, altsd varevogne med
sorte nummerplader. Jeg har ikke ment pa
nuveerende tidspunkt at ville foregribe noget
ved at foretage en @ndring i lovforslaget
pé dette omrade. For gvrigt har man ogsé
i administrationen fortsat arbejdet med
disse spergsmal.

I veegtafgiftsforslaget er der foretaget en
lempelse i afgiftssatserne i forhold til de
satser, der fandtes i forslaget fra februar
méaned. For benzindrevne keretgjers ved-
kommende er forslagets afgiftsskala helt i
overensstemmelse med motorafgiftskom-
missionens skala. For dieselkeretojer er der
i lovforslaget foresliet en selvsteendig af-
giftsskala i stedet for som hidtil at lade
disse keretgjers afgift fastsmtte som et fast
multiplum af afgiften for benzinkeretojer.
Ved denne fremgangsmade har det varet
muligt ved fastsettelsen af dieselsatserne at
tage hensyn til, at den gennemsnitlige drs-
korsel er varierende for de forskellige stor-
relsesgrupper af keretgjer. Forslagets satser
betyder for alle dieselkeretojer en lempelse
i forhold til det tidligere lovforslag, for de
tungere koretojer endog en betydelig lem-
pelse i afgiften. Dette er ogsé tilfeeldet for
de dieseldrevne drosker og hyrevogne. Jeg
skal 1 gvrigt tillade mig at henvise til be-
merkningerne i loviorslaget.

De lavere vagtafgiftssatser i det nu fore-
liggende lovforslag betyder imidlertid, at
provenuet bliver noget mindre end forudsat
i det tidligere loviorslag. Da det fortsat er
regeringens opfattelse, at det samlede pro-
venu af motorafgifterne mé opretholdes, er
det herefter ikke muligt at nedsette benzin-
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afgifterne sa meget som foresldet i februar
méned. I benzinafgiftsforslaget er benzin-
afgiften derfor foresliet til 52 ere pr. liter
mod 51 ere pr. liter i det tidligere forslag
og b6 gre pr. liter efter de gwmldende be-
stemmelser.

Der er séledes ved disse sendringer i lov-
forslagene vedrorende veaegtafgift og benzin-
afgift sket en forskydning af byrdeforde-
lingen pa vegt- og benzinafgiften, og der er
herved navnlig sket indregmmelser til diesel-
vognene, der for manges vedkommende
allerede efter det tidligere forslag blev gun-
stigere stillet end benzinvognene. Afgiften
af de helt tunge biler — og det er jo i dag
praktisk talt udelukkende dieselbiler — er
efter de nu foresliede satser s& lav, at al
tale om, at de skulle betale mere end deres
vejudgifter, mé forstumme. En yderligere
seenkning vil vere ensbetydende med en
begunstigelse af de allertungeste vogne pé
bekostning af de middeltunge og lettere
lastvogne. Jeg vil derfor ikke anse det for
forsvarligt at g& ned under de nu foreslédede
satser.

Med disse bemerkninger skal jeg anbe-
fale loviorslagene til det hoje folketings vel-
villige behandling.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Herved tillader jeg mig for det haje
ting at fremsmtte forslag ¢l lov om bestyrel-
sen af de offentlige veje og forslag til lov om til-
skud til de offentlige veje. Disse forslag svarer
til to forslag, der af mig blev fremsat i folke-
tinget i februar 1956. ,

Forslagene kom dengang til forste behand-
ling og blev henvist til et udvalg, der imid-
lertid ikke ndede at afslutte sit arbejde
inden samlingens udleb. Dreftelsen i udval-
get gav mig anledning til over for defte at
fremseette forskellige endringsforslag, men
da udvalget ikke har taget stilling til disse,
og da den videre udvalgsbehandling vil
kunne motivere yderligere sendringsforslag,
har jeg af hensyn til forhandlingernes over-
skuelighed ment at burde genfremsatte lov-
forslagene enslydende med de tidligere frem-
satte forslag. Dog er nogle trykfejl og om-
brydningsfe]l rettet. ‘

De to lovforslag indeholder lenge til-
treengte regler til revision af de geldende
love, og kommunerne egnsker denne revi-
sion fremmet, ikke mindst med hensyn til
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reglerne 'om refusion af kommunernes vej-
udgifter.

Da jeg ved min fremsewttelse i sidste
samling gjorde udferligt rede for lovfor-
slagene, er det nmppe pikrevet, at jeg nu
péd ny gar i enkeltheder, og jeg vil derfor
indskreenke mig til at henvise til mine be-
merkninger ved fremsettelsen i forrige sam-
ling, Folketingstidende 1955-56, sp. 2574-
2586.

Jeg tillader mig med disse bemsrkninger
at anbefale de to lovforslag til det heje
folketings hurtige og velvillige behandling.

Ministeren for handel, industri og sefart
(Lis Groes): Herved har jeg den @re for
det haje ting at fremsewtte forslag #l lov om
skibsregistrering samt i forbindelse hermed
forslag &l lov om endringer © soloven.

Forslagene er udarbejdet af den af han-
delsministeriet i 1952 nedsatte kommission
til revision af den gwldende lovgivning ved-
rerende skibes registrering. Af kommissions-
betenkningen, der blev afgivet i september
1955, og som med den hejterede formands
tilladelse vil blive omdelt til tingets medlem-
mer, fremgir det, at der inden for kom-
missionen — bortset fra et enkelt mindre
betydningsfuldt sporgsmdl — har veret
fuld enighed om de udarbejdede lovudkast.
Under hensyn hertil har jeg ment at burde
sege kommissionens forslag lovfwmstet. De
nu fremsatte loviorslag er i overensstem-
melse med kommissionsudkastene, bortset
fra visse formelle og redaktionelle rettelser
og nogle enkelte mindre vessentlige sendrin-
ger, som er fremkommet under de forhand-
linger, der efter beteenkningens afgivelse er
blevet fort med interesserede ministerier
og organisationer. For disse sendringer er
der gjort nemrmere rede i bemerkningerne
til lovforslagene.

Som det vil fremgd af kommissionsbe-
teenkningen, har man med hensyn til skibs-
registreringsloven valgt den fremgangsmade
at udarbejde en helt ny lovtekst, idet den
geeldende lovgivning pé dette omrade, der
stamamer fra 1892, er meget uoverskuelig,
ikke mindst som folge af de sndringer,
loven gennem &rene har veeret underkastet.
Hertil kommer, at den gmldende lov inde-
holder en del tekniske detaljer af storre
eller mindre betydning, som efter moderne
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lovteknik rettelig” herer hjemme i cirkulwm-
rer og bekendtgarelser.

Hvad skibsregistreringens offentligretlige
side og selve registreringssystemet angdr,
indeholder lovforslaget ikke bestemmelser,
der pé afgorende made bryder med den
gweldende ordning. Man har siledes foreslaet
den gemldende registreringsordning opret-
holdt med bevarelse af distriktsregistrerings-
kontorerne uden for Kgbenhavn, omend med
en noget forenklet forretningsgang. Ogsé
selve skibsregistreringen tankes forenklet i
teknisk henseende ved anvendelse af mo-
derne former for registre og kartoteker og
ved standardisering af dokumentformularer
m. m.

Registreringsgreensen foreslds fremdeles
fastsat til 20 tons brutto, dog med den me-
get vigtige nydannelse, at der foreslas dbnet
adgang til fakultativ registrering af skibe
mellem 5 og 20 tons. Herved skabes der
mulighed for, at panterettigheder i sddanne
mindre skibe, der hidtil har mattet tingly-
ses efter de for lgsare geldende regler, frem-
tidig kan opnd en bedre retsstilling gennem
registrering. Man regner med, at denne ad-
gang vil blive benyttet i betydelig udstraek-
ning, navnlig for s& vidt angir mindre fi-
skerfartgjer.

Skibe under 20 t skal ifelge lovforslaget
ligesom hidtil optages i fartejsfortegnelsen,
der fores lokalt ved distriktskontorerne.
Kommissionen har foresléet den forenkling
1 forhold til den gxldende ordning, at lyst-.
fartejer fremtidig ikke skal kunne optages
1 fartojsfortegnelsen, idet man efter grundig
underseggelse af sporgsmalet er kommet til
det resultat, at en sidan registrering — som
heller ikke finder sted i Norge og Sverige —
er ungdvendig. Jeg skal med hensyn til
begrundelsen for dette standpunkt henvise
til kommissionsheteenkningen. Som det vil
ses, har der pa dette ene punkt ikke veeret
fuld enighed inden for kommissionen, idet
tolddepartementets repreesentant har on-
sket, at registreringen af lystfartejer opret-
holdes. Jeg har dog ment ogsé her at burde
folge den af kommissionens flertal foresliede
lgsning.

De sewrlige regler om skibsnavne og om
registrering af skorstensmeerker og kontor-
flag, der blev gennemfert ved en tillmgslov
11941, er indarbejdet i lovudkastet med
den sndring, at registrering af skorstens-



