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Forslag

Lov om skibsregistrering.

Fremsat den 14. november 1956 af ministeren for handel, industri og sofart.

Afsnit I.
Registrering af sterre skibe.

A. Nationalitetsregistrering.

Amnmeldelse til registrering.

§ 1.

Danske skibe, jir. selovens § 1, som er
feerdighyggede og har en registertonnage af
20 tons brutto eller derover, skal af ejeren
anmeldes til registrering. Ministeriet for
handel, industri og sefart kan i seerlige til-
feelde tillade registrering af skibe, selvom
betingelserne herfor efter selovens § 1 ikke
er opfyldt.

§ 2.
Stk. 1. Krigsskibe kan ikke registreres.
Det samme geelder skibe, der er optaget i
udenlandske skibsregistre.

Stk. 2. Flydedokke, kabeltromler, flyden-
de beholdere og andet lignende materiel
anses ikke som skibe ved anvendelsen af
denne lovs regler.

Stk. 3. Pramme, lagtere, uddybningsma-
skiner, flydekraner og lignende anses som
skibe, men er undtaget fra anmeldelses-
pligten i medfer af § 1, forsdvidt de ikke er
forsynet med maskineri til fremdrivning.

§ 3.

Stk. 1. Anmeldelse til registrering skal
ske senest 30 dage efter, at skibet er ferdig-
bygget eller — hvis skibet er erhvervet
ferdighbygget — senest 30 dage efter
erhvervelsen.

Stk. 2. Chefen for skibsregistret kan for-
leenge denne frist.

§ 4.

Stk. 1. Skibe, som er under bygning her i
riget, kan registreres forelobig, hvis skibets
bygning ifelge erkleering fra statens skibs-
tilsyn eller et toldkammer er s& vidt frem-
skredet, at skibet pd betryggende maéde
kan identificeres, og hvis dets tonnage
ifglge erklering fra en af de nwvnte myndig-
heder skennes at ville blive mindst 20 tons
brutto, samt hvis dets ejer ma anses for
dansk, jfr. selovens § 1.

Stk. 2. Begzeres bygherren registreret som
ejer, skal anmeldelsen veere ledsaget af
veerftets skriftlige samtykke hertil. Til
registrering af veerftet som ejer kraeves byg-
herrens skriftlige samtykke.

Stk. 3. Ved kongelig anordning kan der
treeffes bestemmelse om, at forelabig regi-
strering under tilsvarende betingelser kan
foretages af skibe under bygning i udlandet.

§ 5.

Stk. 1. Anmeldelsen skal indeholde op-
lysninger om skibet og dets ejer.

Stk. 2. Anmeldelsen skal veere ledsaget
af de forngdne bevisligheder for, at anmel-
deren er ejer af skibet, og det skal godt-
gores, at betingelserne efter § 1, jfr. sglovens
§ 1, er opfylds.

Stk. 3. Skibets byggeadr og byggested, art
og type skal angives. Ved begering om
endelig registrering skal tillige dets navn
og hjemsted i en dansk havn anfores.

Stk. 4. Bt skibs navn kan kun registreres,
hvis det tydeligt adskiller sig fra andre
registrerede skibsnavne.

24 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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Stk. 5. Chefen for skibsregistret kan
nwmgte registrering af skibsnavne, der griber
ind i et af et andet rederi benyttet szer-
preeget navngivningssystem.

Stk. 6. Anmeldelse af navn kan finde sted,
nér der foretages forelgbig registrering efter
§ 4, eller safremt betingelserne for foreta-
gelse af sidan registrering er opfyldt.

§ 6.

Stk. 1. Hvis skibet ejes af et selskab, en
stiftelse eller en forening, skal i anmeldelsen
serligt anfores, hvem der kan sewlge eller
pantseette skibet. Hvis der er valgt direktion
eller korresponderende reder, skal dette
anmeldes. HEn direktion betragtes som
korresponderende reder, og en swrlig korres-
ponderende reder kan da ikke anmeldes.
Ejes skibet af et partrederi, skal der veelges
en bestyrende reder, der skal vere dansk
og have bopal her i riget, jfr. selovens § 10.

Stk. 2. Ejes skibet af et aktieselskab, skal
det godtgeres, at selskabet er optaget som
dansk i aktieselskabsregistret.

Stk. 3. Hvis der pa grund af ejerens bopeel
i udlandet eller af andre lignende grunde
kan forventes at opstd vanskeligheder for
registreringsmyndighederne ved at opné for-
bindelse med rederiet, kan skibsregistret for-
lange, at der opgives en her i landet bosat
fuldmeegtig, der er bemyndiget til at op-
treede pa ejerens vegne i forhold til registre-
ringsmyndighederne og er ansvarlig for, at
de rederiet i medfer af denne lov pdhvilende
pligter efterkommes.

§7.

Stk. 1. Safremt et skib er erhvervet fra
udlandet, skal der, foruden de i de foregé-
ende bestemmelser nwmvnte bevisligheder,
tilvejebringes attest fra den udenlandske
registreringsmyndighed om, at skibet er
udslettet af registret, eller at det ikke har
veeret optaget 1 det af denne forte register.
Chefen for skibsregistret kan dog i -serlige
tilfeelde foretage registrering, uanset at der
ikke er tilvejebragt sidan attest.

Stk. 2. Er et skib erhvervet fra et land,
der har tiltrddt den internationale konven-
tion om kontraktmessige panterettigheder
og andre pi aftale grundede sikkerheds-
rettigheder i skibe, skal attest om udslet-
telse indeholde oplysning om de i udlandet
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registrerede rettigheder. Disse rettigheder
overfgres til skibsregistret, forsdvidt de kan
registreres her i landet.

Registreringens foretagelse.

§ 8.

Registreringen sker ved indferelse i et
for hele landet feelles skibsregister. Chefen
for skibsregistret skal opfylde betingelserne
for at vere dommer ved underret. Anmel-
delse kan ske direkte til skibsregistret eller
gennem de toldkamre, der godkendes som
distriktskontorer, jir. § b6, stk. 2.

§9.

Beg®ringen om registrering indfgres sam-
me dag, som den anmeldes til skibsregistret
eller modtages fra et distriktskontor udenfor
Kgbenhavn, i en dagbog med en kort an-
givelse af, hvad anmeldelsen vedrgrer. Efter-
indforelsen i dagbogen forsynes anmeldelsen
med pitegning om, hvornar indferelsen har
fundet sted. :

§ 10. :

Stk. 1. Efter indferelsen i dagbogen under-
soges, hvorvidt skibet kan registreres, og
om der er tilvejebragt de i §§ 5—7 neevnte
oplysninger. :

Stk. 2. Hvis skibet efter de foreliggende
oplysninger ikke kan registreres, afvises
begzeringen herom. Hvis der ikke er tilveje-
bragt de forngdne oplysninger, kan skibs-
registret forlange berigtigelse foretaget med
frist som fastsat i § 3.

§ 11. :

I skibsregistret har hvert skib sit blad,
skibsbladet. P& skibsbladet anferes skibets
type, kendingsbogstaver, mal og drivkraft
samt en kortfattet gengivelse af de i §§
5—T nwvnte oplysninger. ‘

§ 12.

I en sewerlig mappe (skibsmappen) henlseg-
ges en genpart eller en fotokopi af det
registrerede dokument, forsynet med samme
pétegning, som er meddelt dokumentet.
En anden genpart eller en;fotokopi, som
forsynes med tilsvarende pategning, op-
bevares ligeledes i seerlig mappe for hvert
skib ved det distriktskontor, 1 hvis distrikt
skibet er hjemmehorende (distriktsmappen).
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Diétril{tsmappen skal angive de i § 11
nevate oplysninger om skibet.

§ 13.

I tilslutning il skibsregistret fores et
rederiregister, hvori opferes de rederier, hvis
skibe er indfert i skibsregistret, med oplys-
ning om, hvilke skibe hvert rederi ejer. For
hvert skib henvises til skibsbladet.

§ 14.
" Over skibe, der erhvervsmessigt an-
vendes til fiskeri eller til optagelse af sten
og fyld, feres tillige swrlige registre.

§ 15. »

Stk. 1. De i skibsregistret optagne rede-
rier, der ensker at benytte swmrlige skor-
stensmerker eller kontorflag, kan gere an-
meldelse herom til chefen for skibsregistret,
som forer et seerligt register over de anmeldte
skorstensmerker og kontorflag.

Stk. 2. Samtlige de i registret indferte
meprker og flag skal tydeligt adskille sig
fra hverandre.

Stk. 3. Ved optagelsen i registret opnas
eneret til benyttelse af de anmeldte merker
og flag.

§ 16.

Det vigtigste indhold af registreringerne

kundggres i Statstidende.

Natronalitetsbeviser.

§ 17.

Bt skib, der er registreret eller i medfer af
§ 1, jfr. § 2, skal registreres, ma ikke gi i
fart uden at veere forsynet med nationalitets-
bevis.

§ 18.

Stk. 1. Nar et skib er malt og endelig ind-
fort i skibsregistret, udstedes et nationali-
tetsbevis. Beviset skal indeholde angivelse
af skibets kendingsmal, brutto- og netto-
registertonnage samt angive dets type, navn,
hjemsted, kendingsbogstaver, drivkraft, ejer
og forer. Udlevering kan ikke ske, for skibets
kendingsbogstaver er indhugget, og navn
og hjemsted angivet pa skibet.

Stk. 2. Nationalitetsbeviset i forbindelse
med indhugningen afgiver bevis for skibets
identitet.

§ 19.
. Nar et skib er optaget i registret for fiske-
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fartajer eller for stenfiskerifartojer, forsynes
nationalitetsbeviset med pategning herom
(fiskericertifikat — stenfiskericertifikat). Na-
tionalitetsbeviset skal angive skibets havne-
kendingsnummer eller stenfiskerinummer.
Udlevering af beviset kan ikke finde sted,
for havnekendingsnummeret eller stenfiske-
rinummeret er pamalet skibet.

§ 20.

Nér et skib er erhvervet fra udlandet og
overtages i udenlandsk havn, kan der af
dansk udenrigsrepraesentation udferdiges et
midlertidigt nationalitetsbevis, der giver
skibet ret til at sejle under dansk flag, indtil
det ankommer til dansk havn, dog lengst
for et neermere fastsat tidsrum.

§ 21.

Stk. 1. Skibsregistret kan i seerlige til-
feelde, nér et skib er anmeldst til registrering,
udstede et midlertidigt nationalitetsbevis
geldende for en enkelt rejse ad gangen.

Stk. 2. For registrerede skibe kan skibs-
registret endvidere udstede midlertidige
nationalitetsbeviser for en enkelt rejse ad
gangen eller for indenrigsfart i et nwrmere
fastsat, kortere tidsrum.

Stk. 3. Skibsregistret kan bemyndige
toldkamrene til at udstede midlertidige na-
tionalitetsbeviser for proveture og for regi-
strerede skibe for enkelte rejser i indenrigs-
fart.

§ 22.

Stk. 1. Nationalitetsbeviser skal opbe-
vares om bord og pa forlangende forevises
myndighederne.

Stk. 2. Skibsregistret kan inddrage mid-
lertidige nationalitetsbeviser i tilfeelde af
misbrug.

Aindringer ¢ det regisirerede.

§ 23.

Stk. 1. Enhver @ndring i de oplysninger,
som er meddelt til skibsregistret 1 medfer af
§§ b og 6, skal anmeldes inden 30 dage, efter
at eendringen er indtradt. Skibsregistret
kan forleenge denne frist.

Stk. 2. Anmeldelse skal ske til skibs-
registret eller til et distriktskontor.

Stk. 3. Anmeldelsespligten pahviler eje-
ren. Ved sndringer 1 adkomstforholdene



375

pahviler pligten bade overdrageren og er-
hververen.

Stk. 4. Den, der ved betinget adkomst

erhverver ret til skibet, anses i forhold til det
offentlige som ejer.

Stk. 5. Overtagelse til privat skifte anses
som en @ndring i adkomstforholdene. Det
samme geelder ved hensidden i uskiftet bo
forsividt angdr skibe, som den afdede segte-
fewlle var registreret ejer af.

Stk. 6. Pibegyndelse af konkursbehand-
ling og offentligt skifte anses ikke som en sn-
dring i adkomstforholdene, men det pahviler
gkifteretten (executor testamenti) uopholde-
ligt at sende meddelelse herom til skibs-
registret.

§ 24.

Sik. 1. Nyt navn og hjemsted m4 ikke an-
gives pa skibet, forinden sndringen er regi-
streret, og berigtigelse er sket i nationali-
tetsbeviset.

Sitk. 2. Ved navnesendringer sender skibs-
registret meddelelse herom til indehavere
af panterettigheder.

Stk. 3. Hvis skibet far hj emsted 1 et andet
distrikt, overfores distriktsmappen til det
nye distriks.

§ 25.

Sker der endring i de forhold, hvorom op-
lysninger er givet 1 nationalitetsbeviset, skal
der foretages en berigtigelse af beviset efter
nermere af ministeriet for handel, industri
og sofart fastsatte regler.

Udslettelse af skibsregistret.

§26.

Sik. 1. Bt skib udslettes af skibsregistret,
sdfremt ejeren ikke lengere kan anses som
dansk ejer, eller skibet overdrages eller
overgar til nogen, som ikke kan anses som
dansk, jir. selovens § 1.

Stk. 2. Endvidere udslettes skibe, der
ophugges, forliser, forsvinder eller af ud-
meldte syns- og skensmeend, af et godkends
klassifikationsselskab eller ved en anden
fremgangsmade, der kan ligestilles hermed,
erklewres for uistandsaettelige.

§ 27.
Sik. 1. Det pdhviler ejeren af skibet at
gore anmeldelse til skibsregistret om ethvert
forhold, som medferer udslettelse af skibet,
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umiddelbart efter at han er blevet bekendt
med forholdet. Er et skib forsvundet, skal
anmeldelse om udslettelse indsendes, nar
det tidspunkt er kommet, da formkrlngs-

summen i medfer af forsakrmgsafta.lelovens
§ 71 kan udbetales.

Sitk. 2. Samtidig med anmeldelsen, der
skal veere ledsaget af de forngdne bevislig-
heder, afleveres skibets nationalitetsbevis
til skibsregistret, eller skriftlig redegorelse
afgives om drsagen til, at dette ikke kan ske.

§28. -

Stk. 1. Ved udslettelsen fortabes retten il
at lade skibet sejle under dansk flag og ret-
ten til skibéts navn.. .

Stk. 2. Retten til skibets navn kan dog
pé ejerens begaering forbeholdes for ‘et
tidsrum af 3 &r regnet fra udslettelsen.

Stk. 3. Skibsregistret kan udsette ud-
slettelsen, s&fremt nationalitetsforholdet kan
forventes berigtiget, eller der er rimelig ud-
sigt til, at skibet kan komme tilveje eller
blive b]erget eller istandsat inden udlebet
af en af ham fastsat frist.

§ 29.

Stk. 1. Udslettelse af skibsregistret ma
ikke finde sted, forinden der af skibsregistret
er sendt meddelelse herom til indehavere
af anmeldte rettigheder, og der er forlabet
en frist pd 30 dage fra meddelelsens afsen- -
delse, medmindre de anmeldte rettigheds-
havere giver samtykke til udslettelsen, eller
det godtgeres, at rettighederne er bortfaldet,
eller ejeren stiller betryggende sikkerhed.

Stk. 2. Udslettelse kan dog ikke finde sted,
hvis det oplyses, at en anmeldt rettigheds-
haver har foretaget retslige skridt til gen-
nemforelse af sin ret' over skibet, med-
mindre retsforfelgningen ikke fremmes uden
ufornedent ophold eller ved endelig afg;a-
relse neegtes fremme.

Stk. 3. Henstér der ved skibets udslettelse
rettigheder pé skibets blad i skibsregistret,
skal attest om skibets udslettelse give op-
lysning om disse rettigheders indhold. -

§ 30. :
Et skib udslettes ikke af sk1bsreg1stret
selv om det ved omméling answmttes til en
mindre registertonnage end 20 tons brutto.



371

B. Rettighedsregistrering.

§ 31.

Stk. 1. Rettigheder over de i skibsregistret
indferte skibe skal registreres for at opné
beskyttelse over for aftaler om skibet og
mod retsforfelgning.

Stk. 2. Den ret, der skal fortreenge en ure-
gistreret ret, skal selv vere registreret, og
erhververen ifelge aftale i god tro.

Stk. 3. Hvis indehaveren af en registreret
ret over et skib er eller bliver umyndiggjort,
skal dette registreres, for at umyndiggerel-
sen kan gares geldende over for aftaler ved-
rorende skibet, som i god tro indgas med
den umyndige. Tilsvarende regel geelder om
lavveergemal.

§ 32.

Stk. 1. For at et dokument skal kunne
registreres, m& det efter sit indhold gi ud
pé at fastsla, stifte, forandre eller oph®ve
en ejendomsret, en panteret, en brugsret
eller en ret, der begreenser ejerens adgang
til at rade i en eller flere neermere angivne
retninger.

Stk. 2. Nar et pantebrev, som er omsmt-
ningspapir, er registreret, behaver over-
dragelse af pantebrevet ingen registrering.

§ 33.

Sepanterettigheder og de i selovens § 17
nevnte panterettigheder kan ikke regi-
streres og har uden registrering den i saloven
angivne retsstilling.

§ 34.

Til registrering af arrest, udleg, dom eller
anden offentlig retshandling, der angér et
skib, kreeves, at anmelderen fremlogger er-
klering fra den myndighed, som har fore-
taget handlingen, eller en udskrift af dens
beger, og handlingen skal angd den, der
ifglge registret er befojet til at ride over
skibet.

§ 35.

Stk. 1. Indholdet af et dokument, som
begwmres registreret, skal veere endelig fast-
sat. I skadeslosbreve er det dog tilstraekke-
ligt at angive et sterstebelob for gelden.

Stk. 2. Ethvert privat dokument vedre-
rende et registreret skib skal fremtreede
som udstedt af den, der ifelge registret —
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eller ved pantebreve ifglge transport — er
befajet til at réde over retten, eller som
udstedt med hans samtykke.

§ 36.

Ministeriet for handel, industri og sefart
kan fastsette nwrmere regler om, hvilke
krav der skal stilles til beviset for udste-
derens identitet og myndighed, for segt-
heden af dokumenter og forelagte bevislig-
heder, om dokumenternes indretning og om,
i hvilken udstreekning der skal medfolge
genparter eller fotokopier af dokumenter,
som anmeldes eller forevises ved registre-
ringen.

§ 7.

Stk. 1. Registreringen foretages i over-
ensstemmelse med de i1 §§ 8—12 og 16
omhandlede regler, jfr. dog de felgende
bestemmelser.

Stk. 2. Safremt dokumentet ikke opfylder
de i §§ 32—36 fastsatte betingelser for regi-
strering, skal det afvises.

Stk. 3. Hvis der foreligger en mangel,
som skennes at kunne afhjelpes, kan skibs-
registret dog fastsette en frist for tilveje-
bringelse af de fornedne bevisligheder for,
at registrering kan foretages, siledes at
afvisning ferst finder sted, nar bevislig-
hederne ikke foreligger inden udlsbet af
denne frist. '

Stk. 4. Ved registreringen indferes en
kortfattet angivelse af dokumentets ind-
hold pé skibsbladet, der inddeles i 3 afde-
linger for 1) adkomster, 2) panterettig-
heder og 3) brugsrettigheder og andre rettig-
heder.

Stk. 5. Har et dokument ikke angivet
den berettigedes prioritetsstilling eller an-
givet denne p4 en mod registret stridende
made, eller er der mindre uoverensstemmel-
ser mellem dokumentets indhold og de fore-
lagte bevisligheder, meddeles der dokumen-
tet anmerkning herom, og anmeerkningens
indhold indferes i registret.

§ 38.

Stk. 1. Udslettelse af registrerede rettig-
heder kan foretages, safremt der foreligger
samtykke fra den, der i registret star indfert
som berettiget, eller bevis for, at retten er
bortfaldet ifelge sit indhold eller ved dom
eller anden retsafgorelse.
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. Stk. 2. Til udslettelse af pantebreve, som
er omswmtningspapirer, kreves fremleggelse
af pantebrevet i kvitteret stand, bevis for
mortifikation eller opher ifelge retsbeslut-
ning. :
§ 39. ‘

Udslettelse i medfer af § 38 sker ved, at
indferelsen i registret overstreges, dog s-
ledes, at det oprindelige indhold stadig er
leeseligt. Glenparterne af de registrerede do-
kumenter udtages af skibs- og distrikts-
mapperne. ‘

§ 40.

Stk. 1. Hvor intet andet er bestemt
regnes registreringens retsvirkninger fra den
dag, da dokumentet er anmeldt til skibs-
registret, hvadenten denne anmeldelse sker
direkte eller gennem et dlstnktskontor
udenfor Kebenhavn.

Stk. 2. Dokumenter, der anmeldes samme
dag, betragtes ved registreringen som an-
meldt samtidigt. Medferer dette uklarhed
1 adkomstforholdet, registreres dokumen-
terne, men udslettes pany, sifremt anmelde-
ren ikke inden en af skibsregistret fastsat

frist har tilvejebragt klarhed i adkomst-

forholdet.

Stk. 3. Rettigheder, der overfores fra
udenlandsk register i medfer af reglen i
§ 7, stk. 2, bevarer den retsstilling, som de
havde for overforslen. _

Stk. 4. KEr skibet erhvervet fra et land,
der ikke har tiltradt den internationale
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konvention om. kontraktmaesmge panteret-
tigheder og andre pa aftale grundede sikker-
hedsrettigheder i skibe, kan rettlgheder,
der har veeret registreret i udenlandsk regi-
ster, kun registreres i skibsregistret med -
ejerens samtykke og med retswrkmng efter‘
reglerne i stk. 1 og 2.

§ 41. ‘

Stk. 1. Nar et dokument er 1ndfzrt i
skibsregistret, kan ingen indsigelse frem-
seettes mod dets gyldighed over for godtro- -
ende erhverver ifelge registreret aftale. Det
samme gzlder over for-en erhverver ifolge -
transport af et pantebrev, som er omsset-
ningspapir. "
© Stk. 2. Dog bevares over for en sidan
godtroende erhverver den indsigelse, at do-
kumentet er falsk eller forfalsket, eller at
dets udstedelse retsstridigt. er fremkaldt
ved personlig vold eller trusel om gjeblikke-
lig anvendelse -af sidan, eller at udstederen
af dokumentet var umyndig ved udstedel-
sen. . o
Stk. 3. Reglerne i stk. 1 og 2 finder ikke -
anvendelse med hensyn til rettigheder, der

er overfert fra udenlandske registre i medfer .

af reglen i § 7, stk. 2, eller § 40, .stk.'4., -

§ 42.

Skibsregistret udsteder pé begaermg be-
kreeftet genpart af skibsbladet. Denne gen-
part omfatter kun de ved udstedelsen an-
meldte rettigheder, som ikke er udslettede.

Afsnit II.
Registrering af mindre skibe m. m.

'A. Registrering i fartejsfortegnelsen,

§ 43.

Stk. 1. Skibe, hvis registertonnage er
mindre end 20 tons brutto, og skibe, som i
medfor af § 2, stk. 3, er undtaget fra an-
meldelsespligten til skibsregistret, skal an-
meldes til fartejsfortegnelsen i det distrikt,
hvor skibet herer hjemme. Anmeldelses-
pligten er betinget af, at skibet er feerdig-
bygget og i dansk eje, jfr. sglovens § 1.

Stk. 2. Lystfartejer kan ikke optages i
fartojsfortegnelsen. Ministeriet for handel,
industri og sefart kan endvidere bestemme,
at grupper af mindre skibe ikke kan optages
i denne fortegnelse.

Stk. 3. Fartﬁ]sfortegnelsen for Kgbenhavn
fores af skibsregistret. Udenfor Kebenhavn
forestar distriktskontorerne forelsen af far-
tajsfortegnelsen under tllsyn af chefen for
skibsregistret. : :

Stk. 4. Nar ot skib er éndéligt indfort i
fartojsfortegnelsen, udstedes af distrikts-
kontoret et nationalitetsbevis. :

Sitk. 5. Bestemmelserne i afsmt I med
undtagelse af § 4, § 5, stk. 4—86, § 6, stk: 1,
1. punktum, § 7, stk. 2, §§ 8—18, §§ 15—16,
§ 28, stk. 2, og §§ 29—42 finder med de
forngdne lempelser tilsvarende; anvendelse
ved registrering i fartejsfortegnelsen. Mini-
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steriet for handel, industri og sefart fast-
ssetter nermere bestemmelser herom.

B. Registrering i skibsregistret.

§ 44.

Sik. 1. De i § 43 omhandlede skibe, her-
under lystfartejer, kan pé ejerens begering
optages i skibsregistret, hvis de er malt til,
eller ved forelobig registrering skennes at
ville blive malt til, en registertonnage af
5 tons brutto eller derover.

Sik. 2. Om registreringen og dennes rets-
virkninger geelder de 1 afsnit I fastsatte
regler, med undtagelse af § b5, stk. 4.

§ 45.

Stk. 1. Hvis skibet tidligere har veeret
indfert i fartejsfortegnelsen, slettes det
heri, og optagelsen i skibsregistret noteres
i fartejsfortegnelsen. Endvidere udstedes
nyt nationalitetsbevis for skibet.

Stk. 2. Optagelse i skibsregistret ude-
lukker, at skibet senere kan overfores til
fartejsfortegnelsen.
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Stk. 3. Samme regler finder anvendelse,

nér et skib som felge af ommaling overferes
til skibsregistret.

§ 46.

Stk. 1. De for optagelsen i skibsregistret
stiftede rettigheder bevarer deres gyldighed
over for trediemand, sifremt de herom geel-
dende regler er iagttaget. Sadanne rettig-
heder kan optages i skibsregistret, sifremt
de stadig ma antages at have betydning.
Ved skibsregistrets foranstaltning seges de
vedrorende skibet forinden denne lovs
ikrafttreeden tinglyste rettigheder overfert
til skibsregistret.

Stk. 2. Hvis skibet ikke registreres som
nybygget, skal der ved registreringen gives
a,nmserknmg om, at der muligt, fer op-
tagelsen i skibsregistret, kan vewre stiftet
rettigheder, som ikke er registreret.

§ 47.

Tinglysning efter reglerne i tinglysnings-
lovens 7. kap. af rettigheder over skibe,
som efter bestemmelsen 1 § 44 kan optages
i skibsregistret, kan ikke finde sted efter
denne lovs ikrafttraeden.

Afsnit TIL
Almindelige bestemmelser.

A, Pant m. v.

§ 48.

Stk. 1. En registreret ret over et skib
omfatter, ndr intet andet er aftalt, tillige
maskiner, kedler, motorer, radioudstyr,
ekkolod, fiskeredskaber, instrumenter og
andet tilbeher, der er anskaffet pad ejerens
bekostning og bestemt til anbringelse i
skibet, selv om det midlertidigt er adskilt
fra skibet.

Stk. 2. Endvidere omfatter en registreret
ret over et skib, som er forelobig registreret,
de til skibet anskaffede materialer, der er
individualiseret pd byggepladsen og pa-
meerket som vedrerende skibet.

Stk. 3. Seerlige rettigheder kan ikke stif-
tes eller forbeholdes over et skibs bestand-
dele eller det nevnte tilbeher, bortset fra
fiskeredskaber.

§ 49.
Stk. 1. Ophgrer en registreret panteret i

et skib veere sig helt eller delvis, eller viser
den sig ikke at veere gyldig stiftet, har
ejeren, uanset modsat aftale med en efter-
stdende panthaver eller andre, ret til at
besewtte — straks eller senere — den sa-
ledes ledige plads med en ny panteret, med-
mindre han klart ved opheret eller senere
giver afkald herpid. Dersom pantebrevet
slettes efter panterettens opher, uden at
ejeren samtidig benytter sig af sin ret til at
beswtte den ledige plads med en ny pante-
ret, noteres det pad begeering af ejeren, at
der er opstdet ejerpant.

Stk. 2. 1 tilfeelde af retsforfelgning til-
falder den ledige plads kreditorerne. 1 det
omfang, hvori den ledige plads ikke er
bragt til opher ved serlig retsforfelgning
eller konkursbehandling, tilfalder denne
den eller de efterstdende panthavere.

Stk. 3. Tilsvarende regler geelder en af
ejeren forbeholdt plads til senere stiftelse af
en panteret.
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Stk. 4. Det skal dog gyldig kunne ved-
tages 1 et efterstdende pantebrev, at pante-
retten ifelge dette rykker op, efterhinden
som en foranstdende panteret afdrages, eller
nér denne panteret til et forud angivet be-
stemt tidspunkt helt indfries. I disse tilfeelde
kan der ikke vedtages en nedswmttelse af
afdragets sterrelse eller anden standsning i
linets afvikling wuden -efterpanthaverens
samtykke. En henstand med afdrags er-
leeggelse fra forpanthaverens side kan ikke
bevirke, at efterpanthaverens kapital er for-
falden, hvorimod efterpanthaveren i s§ fald
kan forlange det forfaldne belgb udbetalt
til ham selv som afdrag pa skylden til ham.
Hvis flere efterpanthavere kan ggre nwvnte
ret geldende, tilfalder afdraget den bedst
berettigede.

§ 50. _

Stk. 1. En panthaver kan ikke, nir han
giver skyldneren henstand med renter eller
lignende ydelser, bevare sin pantéret for
disse forud for de efterfolgende eller side-
ordnede panthavere udover et sr fra for-
faldsdagen. Hvis en panthaver har krav pa
forhgjet rente eller anden swrlig ydelse i
anledning af forsinkelse med betaling, stér
sddanne krav ligeledes ved fyldestgorelse af
pantet tilbage for andre panthaveres ret.
Disse regler kommer dog ikke til anvendelse
pé skadeslosbreve.

Stk. 2. En panthaver kan ikke uden sam-
tykke af de efter ham eller sideordnet med
ham berettigede i skibet treeffe aftale med
skyldneren om lengere uopsigelighed fra
dennes side, end der var aftalt, da den efter-
stdende eller sideordnede ret blev stiftet.
Ej heller kan han treeffe aftale med skyld-
neren om hgjere rente, end der gjaldt pé
dette tidspunkt, uden nevnte berettigedes
samtykke, dersom den arlige rente derved
ville overstige 6 pct.

Sik. 3. Andre esendringer i en. panterets
vilkér eller virken behgver ikke nevnte be-
rettigedes samtykke. Vedtagelser i modsat
retning er ugyldige.

B. Prezeklusion m. v.

: § 51. ‘
Stk. 1. Safremt det gores geldende, at en
ret over et skib, som er indfert i eller an-
meldt til skibsregistret, er stiftet, forandret

eller bragt til opher, og denne pastand vel .
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kan sandsynliggeres, men dog ikke bevises,
kan skibsregistret, eventuelt- mod: sikker-
hedsstillelse, indkalde de personer, som
métte have interesse i at modsestte s1g regi-
streringen eller udslettelsen. -

Stk. 2. Indkaldelsen sker een gang i Stats-
tidende i et nummer, der udkommer den
forste hverdag i en maned. Varslet er mindst
4 uger fra kundgerelsen. Der sendes 88 vidt
muligt seerskilt meddelelse i anbefalet brev
til dem, der ifelge foreliggende oplysninger
métte have interesse heri. Efter skibsregist-
rets bestemmelse kan der endvidere fore-
tages indkaldelse af de interesserede i et '
udbredt dagblad eller p4 anden hensigts-
Omkostningerne - ved ind-
kaldelsen afholdes af den der har fremsat
begeeringen.

- Stk. 3. Fremkommer der ingen 1nd31gelse
mod pastanden, afger skibsregistret sagen
i overensstemmelse med pa.standen

§52.
Hyvis der i lobet af 10 &r ikke er modtaget
efterretninger om et skib, som er indfert i
sklbsreglstret eller fartﬁ]sfortegnelsen, og
det ma antages, at det ikke léengere eksi-
sterer, kan chefen for- skibsregistret be-
stemme, at skibet udslettes af registret (far-
tgjsfortegnelsen), for skibsregistrets ved-
kommende dog forst efter indkaldelse i
overensstemmelse med de i § 51 fastsatte
regler. .

C. Retsmidler.

§ B3.

Sk1bsreglstrets afgorelser i henhold til
denne lov kan af enhver, der har en retlig
interesse heri, mdbrlnges for landsretten i
den landsretskreds, hvor det pigezldende
skibs rederi er h]emmeharende, indenfor en
frist af 14 dage, regnet fra den dag, da. af-
gorelsen er meddelt vedkommende. Justits-
ministeriet kan, ndr omsteendighederne taler
derfor, senere, dog ikke efter 6 maneders for-
lab, tillade, at skibsregistrets afgorelser ind-

'brmges for landsretten inden 14 dage efter

tilladelsens meddelélse. Hvis fagkundskab
til seforhold skennes at vere af betydning,
kan retten tilkalde 2 sekyndige dommere,
der udtages blandt de af justitsministeriet
i medfer af retsplejelovens § 6, stk. 4, be-
skikkede dommere. De om karemal i bor-
gerlige ‘sager gwmldende regler finder igvrigt
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med de forngdne lempelser tilsvarende an-
vendelse pé indbringelsen for og behandlin-
gen ved landsretten.

Stk. 2. Justitsministeriet kan tillade, at
landsrettens afgerelse pakeeres til Hojesteret
under samme betingelser, som gelder for
landsrettens afgerelser i anledning af keere
overfor en underretsafgorelse.

Stk. 3. Chefen for skibsregistret kan om-
gore en af ham truffet bestemmelse, séfrems
der fremkommer nye oplysninger, eller den
oprindelige bestemmelse gik ud pi, at en
begzering ikke kunne tages til folge. Hermed
far afgorelsen ikke tilbagevirkende kraft
fra den oprindelige anmeldelse.

- Stk. 4. Afgorelser truffet af distriktskon-
torer udenfor Kebenhavn om forelse af far-
tojsfortegnelsen kan péklages til skibsregi-
stret indenfor samme frist, som fastsat i stk.
1. Skibsregistrets afgarelse kan indbringes for
landsretten efter samme regler, som fastsat
i stk. 1.

§ 54.

Stk. 1. Hvis et dokument er blevet urig-
tig gengivet i skibsregistret, skibsmappen
eller distriktsmappen, eller ikke er blevet
indfert i registret, eller det er indfert med
en fejlagtig anmeldelsesdato, har den for-
urettede krav pi rettelse og erstatning
af statskassen for det lidte tab.

Stk. 2. Har nogen, inden rettelse er sket,
ved aftale erhvervet ret over skibet i tillid
til skibsregistrets eller skibsmappens ind-
hold, bliver det ved dom at afgere, om selve
retten skal tilkendes den forurettede eller
den godtroende erhverver, siledes at der
ydes den anden part erstatning. Sagen an-
legges ved Ofstre Landsret og rettes mod
skibsregistret pa det offentliges vegne.

§ 5b.

Stk. 1. Udover de i § 54 omhandlede til-
fewlde ydes der af statskassen erstatning for
tab, der er lidt som felge af, at en ret er
fortreengt i medfor af § 41, stk. 2, § 51 eller
§ 52. :

Stk. 2. Herudover yder statskassen er-
statning for tab, der skyldes forssmmelse,

udvist af nogen, der medvirker ved skibs- .

registreringen.

D. Lovens gennemfarélse.

- § 56. :
Sik. 1. Ministeriet for handel, industri og

 sofart fastsatter nermere regler om lovens

gennemforelse, herunder regler om registre-
nes indretning og forelse, om udfzrdigelse af
nationalitetsbeviser og om merkning af skibe.

Stk. 2. Ministeriet for handel, industri og
sefart treeffer efter forhandling med finans-
ministeriet bestemmelse om inddelingen i
distrikter og godkendelse af toldkamre som
distriktskontorer, samt toldvsesenets med-

| vitkning igvrigt ved registreringsforret-

ningernes gennemforelse.
Stk. 3. Grenland udger et seerligh distrikt,
sideordnet med de gvrige distrikter.

§ b7. :

Stk. 1. Overtreedelse af denne lovs afsnit
T A og IT eller de i medfar af loven udstedte
forskrifter straffes med bede, sifremt de
ikke i medfer af anden bestemmelse kan
strafies med strengere straf. Sagerne behand-
les som politisager.

Stk. 2. Hvis nogen modvilligt undlader at
opfylde de ham pshvilende pligter til regi-
streringens gennemforelse, kan der wunder
politisagen fastseettes en fortlobende bode,
der tilfalder statskassen, som tvangsmiddel
til gennemtvingelse af pligten.

Stk. 3. Retten til at have eller 4 udfser-
diget nationalitetsbevis eller de i § 19 om-
handlede pategninger ps nationalitetsbevi-
set kan inddrages for et af retten fastsat
tidsrum efter de i borgerlig straffelov §§ 78
0g 79, som sendret ved lov nr. 286 af 18, juni
1951, fastsatte regler (for Grenlands ved-
kommende § 110 i kriminallov nr. 55 af
b. marts 1954),

Stk. 4. Hvis et skib sejler under dansk flag
uden at veere berettiget hertil, kan den eller
de skyldige personer straffes efter reglerne
i stk. 1. Endvidere kan skibet inddrages til
fordel for statskassen, sifremt der forelig-

| ger et groft misbrug. Inddragelsen ma re-

spektere rettighedshavere, medmindre disse
har medvirket til det ulovlige forhold.

‘ § 58.
Stk. 1. Denne lov gelder ikke for skibe,
der er hjemmehgrende pa Feargerne.
Stk. 2. Seerlige regler om registrering af
skibe, hjemmehorende i Grenland, her-

| under om ferelsen af fartejsfortegnelser og
| adgang til at registrere' skibe under den i

§ 44, stk. 1, fastsatte tonnagegranse, kan
fastswttes af ministeriet for handel, industri

25 Fremsatte loviorslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).



387

og sefart efter forhandling med ministeriet
for Grenland. :

. § 59.

Denne lov treeder i kraft den 1. januar
1958.

For Grenlands vedkommende fastswettes
tidspunktet for lovens ikrafttreeden ved
kongelig anordning.

Samtidig ophaoves lov om skibes registre-
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ring af 1. april 1892 med sendringer af 4. maj
1927, jfr. lovbekendtgerelse nr. 103 af 4. maj
1927, med undtagelse af de i §§ 1 og 2 inde-
holdte regler om flagfering, lov nr. 68 af
27. marts 1929 om endringer i nevnte lov,
lov nr. 358 af 26. august 1941 om tilleeg til
nevnte lov, samt lov nr. 121 af 28. marts
1951 og lov nr. 363 af 22. december 1954
om sendringer i n@vnte lov. :

Bemerkninger til lovforslaget.

Den 4. juni 1952 nedsatte handelsministeriet en
sagkyndig kommission til revision af den geldende
lovgivning vedrgrende skibes registrering.

Kommissionen har i september 1955 afgivet be-
tenkning, indeholdende et udkast til ny skibs-
registreringslov, om hvilket der — bortset fra det
nedenfor nevnte spergsmal om registrering af lyst-
fartgjer — har veret fuld enighed i kommissionen.

Nerveerende loviorslag felger, bortset fra sen-
dringer af formel og redaktionel karalkter, det af
kommissionen udarbejdede lovudkast. Dog er der
efter stedfunden hering af de interesserede mini-
sterier og organisationer foretaget nogle f4 mindre
vasentlige sendringer i kommissionsudkastet, for
hvilke der er redegjort nermere nedenfor.

Om kommissionens arbejde og de hovedsyns-
punkter, der har veret lagt til grund ved udarbej-
delsen af lovudkastet, henvises til kommissionens
betewenkning. De af kommissionen udarbejdede ud-
forlige motiver til lovudkastet er gengivet nedenfor.

Man skal endvidere henvise til det af kommissio-
nen udarbejdede forslag til sendringer i sgloven, der
er fremsat som lovforslag sambidig hermed.

Til loviorslagets enkelte bestemmelser skal iov-
righ knyttes folgende bemsrkninger:

T8 8.

Man har — bl a. for at undgs forveksling med
overregistrator ved aktieselskabsregisteret — ikke
fundet det hensigtsmesssigh at bruge betegnelsen:
overregistrator for den embedsmand, der skal fore-
std skibsregistreringen, men har foretrukket be-
neevnelsen: Chefen for skibsregistret.

Til § 41. stk. 1.

Da regelen ligesom tinglysningslovens § 27 ogsé
ber gelde overfor en erhverver ifslge transport af

et pantebrev, har man i et nyt punktum ‘bydelig-v
gjort dette. '

Til § 43, stk. 2.

Som det fremgir af kommissionsbetenkningen
har tolddepartementets representant i.lkommis-
sionen ikke kunnet tiltreede forslaget om, at lyst-
fartpjer under 20 tons brutto fremtidig ikke skal |
kunne optages i fartgjsfortegnelsen. Idet man i det
hele kan tiltreede den af kommissionens flertal an-
forte begrundelse for at afskaffe registrering af min-
dre lystfartojer, har man ogsé pa dette punlt fulgt
kommissionsforslaget. '

T4 § 61, sthk. 3.

Under hensyn til at justitsministeriet har givet
udtryk for afgerende beteenkeligheder ved, at der,
som foresliet af kommissionen, tillegges chefen
for skibsregistret befejelse til at afgere tvistigheder
mellem private parter i sager om preeklusion m. v.,
har man ladet bestemmelsen i stk. 3, 2. punktum,
udgé. Skulle der efter stedfunden indkaldelse i med-
for af § 51 fremkomme indsigelser, mé parterne hen-
vises til at soge tvisten afgjort pé sedvanlig mide,
om forngdent ved at indbringe sagen for de ordi-
naere domstole,

‘Tl § 63, stk. 1.

Tiglge kommissionsforslaget skulle skibsregistrets
afgorelser kunne pikeres til Ostre Landsret. Ju-
stitsministeriet har imidlertid henstillet, at man
ikke fraviger den almindelige fordeling af retssager -
mellem Vestre og Dstre Landsret, og bestemmelsen
er derfor pa dette punkt sendret siledes, ab sagerne
behandles ved landsretten i den landsretskreds, i
hvilken det pageldende skibs rederi.er hjemme-
horende. Justitsministeriet har endvidere givet
udtryk for, at betegnelsen ,kere”, ber forbeholdes
tilfeelde; -hvor judicielle myndigheders afgerelser
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indbringes for hejere ret. I overensstemmelse her-
med har man mndret ordlyden i stk, 1 ssledes, at
skibsregistrets afgorelser kan ,,indbringes” for ved-
kommende landsret, idet man samtidig har tilfgjet
en bestemmelse om, at de om keremsl i borgerlige
sager gmldende regler med de fornedne lempelser
finder tilsvarende anvendelse pa indbringelsen for
og behandlingen ved landsretten.

Til § 69.

Under hensyn til at en raekke praktiske detailler
i forbindelse med gennemferelsen af lovforslaget,
herunder udarbejdelse af administrative forskrifter,
tilvejebringelse af nye beger og formularer, gen-
nemgang af de ved tinglysningskontorerne forte
personbgger m. m., ngdvendigvis vil tage nogen tid,
er tidspunktet for lovforslagets ikrafttraeden fore-
sldet fastsab til den 1. januar 1958.

Kommissionens bemarkninger til lovudkastet.

Idet man med hensyn til de almindelige syns-
punkter, kommissionen har lagt til grund for ud-
arbejdelsen af lovforslaget, skal henvise til det i
betenkningen foran anferte, skal i det folgende
redeggores nzermere for kommissionens overvejelser
med hensyn til nogle enkelte hovedspergsmsl af
mere principiel karakter.

Tonnagegraensen,

Kommissionen har indgdende dreftet spergsmalet
om, hvilke tonnagegrenser der ber fastsettes med
hensyn til pligten til at lade skibe registrere. Den
geeldende lovgivning — sglovens § 2, stk. 1, og skibs-
registreringslovens § 7, stk. 1 — fastsmtter regi-
streringspligh for alle skibe, der maéles til en regi-
stertonnage af 20 tons brutto og derover, en regel
der fandtes tilsvarende i lov angiende danske skibes
registrering af 13. marts 1867.

Efter svensk lovgivning er registreringsgransen
20 tons netto, medens norsk lovgivning har 2
grenser, nemlig 25 tons brutto for dampskibe (her-
under ogséd motorskibe) og 50 tons for sejlskibe.
Ved den forestdende revision af den norske skibs-
registerlov er det, sividt vides, ikke hensigten at
sendre 25 tons greensen, hvorimod den serlige greense
for sejlskibe antagelig bliver ophesevet. I Finland
er der registreringspligt for handelsskibe ps mindst
19 registertons netto.

Spergsmilet om nedswmttelse af registrerings-
grensen har tidligere veret rejst blandt andet fra
bankernes side, idet man gjorde geeldende, at den
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bestéende retstilstand, hvorefter pant i skibe under
20 tons tinglyses som losere, matte betragtes som
utilfredsstillende, dels pa grund af kravet om for-
nyet tinglysning, ndr pantets ejer flytter til anden
retskreds, dels fordi lgserepant skal vige for pri-
viligerede kreditorer.

For at imedekomme de fremsatte pnsker om en
forbedring af pantsetningsmulighederne for skibe
under registreringsgrensen blev der i sin tid i han-
delsministeriet udarbejdet et lovudkast, hvorefter
skibe mellem 10 og 20 tons brutto pa begering af
ejeren skulle kunne optages i skibsregistret. Dotte
lovudkast blev dog af forskellige srsager ikke gen-
nemfort.

I Sverige er der adgang til pd begmring at 3
skibe over 5 tons netto (siden 1. januar 1955, 8 tons)
optaget i fartygsregistret, hvilket efter indhentede
oplysninger normalt kun finder sted for at mulig-

| gore ,inteckning® af pantehoeftelser.

I Norge er der ved en lov, der tradte i kraft den
1. januar 1953, gennemfert adgang til tinglysning
af rettigheder vedrorende skibe under registre-
ringsgraensen, forsvidt de pigmldende skibe er
markepligtige, hvilket dels gewlder fiskefartgjer,
der efter en lov fra 1917 underkastes markning
ved foranstaltning af fiskerimyndighederne, dels
motordrevne fartgjer, der ifolge en lov af 1948 skal
merkes og indregistreres hos politiet.

Kommissionen er néet til den opfattelse, at der
ved revisionen af skibsregistreringsloven ber til-
vejebringes mulighed for en bedre sikring af rettig-
heder i fartgjer under registreringsgransen. Kom-
missionen har herved lagt vegt p& de navnlig fra
bankside og fra repraesentanter for de ministerier,
der formidler statens udlénsvirksomhed il fiskeri-
fladen, anferte betragtninger.

Til belysning af spergsmalets praktiske rekle-
vidde har man fromskaffet den som bilag 1 optrykte
statistiske oversigh over de i fartejsfortegnelsen i
oktober 1952 optagne fartejer, fordelt efter antal
og tonnagegrupper. Endvidere har man fra 2 rets-
kredse — Frederikshavn og Frederikssund — frem-
skaffet udferlige oversigter over de p& samme tids-
punks tinglyste loserepantebreve i skibe, og har pa
grundlag heraf opstillet de som bilag 2 og 3 aftrykte
skematiske oversigter, der viser omfanget og an-
tallet af tinglyste heftelser i fartejer sammenholdt
med det totale antal fartejer, der er hjemmeherende
i det pagmldende omrade.

Disse oplysninger bekrafter antagelsen af, at der

foreligger et betydeligt behov for adgang til sikring
af panterettigheder i fartojer pa 5 tons og derover,

©og at en eventuel ordning ber omfatte alle fartejer
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over denne sterrelse, for hvilke pantsesetningsspergs-
malet bliver aktuelt.

- Kommissionen har dog ikke ment, at det ville
veore hensigtsmemssigt” at foretage en almindelig
seenkning af registreringsgraensen, da dette ville
bevirke en overfyldning af skibsregistret med far-
tojer af relativ mindre vardi, for hvilke pantsaet-

ningsspergsmalet er- uden praktisk betydning. Man |
or derfor blevet stiende ved den i lovudkastets |

§§ 44—47 foresliede ordning, hvorefter skibe over
5 tons pi begering kan optages i skibsregistret, og
derefter — med en enkelt undtagelse. — undergives

P3 den anden side ville det vwre upralktisk og
kunne fore til uklare retsforhold, hvis man havde
2 registrerings- eller tinglysningsordninger for
samme gruppe af fartejer, og man foreslir derfor i
udkastets § 47, at adgangen til tinglysning efter reg-
lerne i tinglysningslovens kap. 7 af rettigheder over
gkibe, som efter forslaget kan begmres optaget i
skibsregistret, skal vamre udelukket efter lovens
ikrafttreeden.

Om de nermere enkeltheder vedrerende den fore-
slaede registreringsordning, herunder navnlig spergs-
mélet om sikring af rettigheder, der er stiftede for
skibets optagelse i skibsregistret, henvises til be-
merkningerne til lovforslagets §§ 44—47.

Den administrative ordning af skibsregistreringen.

Medens skibsregistrering i eldre tider foretoges
lokalt ved toldkamrene i de enkelte sgkebsteder,
blev der allerede ved lov angidende danske skibes
registrering af 13. marts 1867 indfart et hoved-
register, der fortes ved ,Hoved- Skibsregistre-
rings- og Maalingskontoret i Kebenhavn. Regi-
strering i dette register var udelukkende af offentlig-
retlig karakter. Underpant i skibe kunne kun sikres
ved tinglesning efter de for almlndehgt lgsgrepant
geelderide regler.

" Ved lov om danske skibes registrering af 1. april
1892 opretholdtes den centraliserede registrering i

Kobenhavn (nu Skibsregistreringskontoret) farte
skibsregister.

Dette register omfattede endvidere registreringer
af civilretlig karakber i overensstemmelse med den
samtidig gennemferte sglovs § 3, hvorefter rets-
handler om ejendomsret og panteret i registrerings-
pligtige skibe eller skibspart skal registreres for ab
have gyldighed som sddanne. |

Jevnsides med hovedregistret i Kobenhavn
opretholdtes et antal distriktsregistreringskontorer ‘
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" ved toldkamrene i en rakke provinsbyer, hvor der

foruden dagbog over de til registrering modtagne ;
og videreckspederede dokumenter fores et skibs-
register, hvori indfores afsknft af alt, hvad der ved

" gkibsregistret i Kobenhavn er registreret og proto-
¢ kolleret, vedrerende de i d1str1ktet hjemmehgrende

skibe.

I Sverige er den offentligretlige registrering af
skibe centraliseret i det i Kommerskollegium farte
‘medens ,,inteckning” af pante-
rettigheder i skibe finder sted ved Stockholms Ra.d- .

. husret, uanset skibets hjemsted.
ganske samme regler som registreringspligtige skibe. |
. seret til de Iokale tinglysningskontorer i samarbejde
. med toldkamrene. Dog fores der i skibsfartsdeparte-
- mentet en matrikel over alle registrerede skibe,

I Norge er skibsregistreringen derimod decentrali-

P4 grundlag af det som er indfert i de lokale skibs-

| registre, der har pligh til at sende forngden under-

retning til departementet. Endvidere fores der ogsé
lokalt en tilsvarende matrikel hos toldkassereren,

" omfatténde alle registrerede skibe- med hjemsted
" indenfor det pageeldende distriks.

Ogsé i Finland er sklbsreglstrermgen decentrali-

seret, idet ,fartygsregistre® fores af kobstedernes
magistrater. ,Inteckning® af panterettlgheder kan
finde sted i samme registre.
" Kommissionen er af den opfattelse, at den gen-
nem en meget lang arrekke bestdende ordning af
gkibsregistreringen med et centraliseret register i
Kgbenhavn ber opretholdes. Denne ordning har
vist sig serdeles hensigtsmeessig og effektiv i praksis
og gnskes sével af rederierhvervet som af bankkredse
bevaret ueendret.

Den offentligretlige side af registreringen kraver
under alle omstendigheder, at der findes et centrali-
seret skibsregister — i det mindste som i- Norge et
genpartsregister. Derimod kunhe rettlghedsreglstre-
ringen i princippet meget vel henlegges til de
lokale tinglysningsdommere, sdledés som man har
gjort det i Norge: Gennemforelsen af en sidan
ordning ville imidlertid efter kommissionens op-
fattelse vaere et tilbageskridt og i strid med afg;a-

| rende praktiske hensyn.
det ved Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet i |

For det forste ville en sidan ordmng, nar der af

| offentligretlige grunde alligevel : métte feres et natio-
| nalitetsregister over gkibe, i stor udstrakning betyde
| dobbelt arbejde og dobbelt besveer for anmelderne
| ved registrering af adkomster til skibe, ligesom der
| med hensyn til skibsnavne, hjerhsted, tonnage ste.

nedvendigvis ville udkreves et omstendeligt og
tidsspildende samarbejde mellem det offentligretlige
register og tmglysnmgkontoreme Dernaest ville en
udstykning af rettighedsregistreringen vedrgrende
skibe til et stort antal tinglysningskontorer, af hvilke
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mange kun yderst sjeeldent ville f§ dokumenter ved-
rgrende skibe til behandling, ikke kunne betragtes
som en rationel lesning og navnlig ikke frembyde
samme sikkerhed og ensartethed i behandlingen af
dokumenterne, som det centraliserede skibsregi-
ster, der betjenes af kvalificerede jurister med
skibsregistrering som speciale.

Det har i praksis vist sig at veere af stor veerdi

sdvel for erhvervet som for sagfererne, at man altid’

kan f4 en god service og saglig vejledning hos det
centrale skibsregister. Hertil kommer endelig, at
landets geografiske forhold — i modswmtning til
Norges — med de bestéende hurtige post- og tele-
fonforbindelser mellem hovedstaden og de fjernere
landsdele ikke pd nogen méide kan motivere en de-
centralisering. Det m& i denne forbindelse ogss
erindres, at den norske handelsflade er ca. 5 gange
84 stor som den danske.

En ordning i lighed med den svenske, hvorefter
rettighedsregistreringen centraliseres i et sewrligh
register, der fores ved en domstol men adskilt fra
nationalitetsregistret — en ordning som igvrigt
efter det for kommissionen oplyste patenkes gen-
nemfprt med hensyn til registrering af luftfartejer —
frembyder efter kommissionens opfattelse adskillige
af de samme praktiske ulemper i retning af dobbelt
arbejde, som ovenfor anfert med hensyn til den
decentraliserede ordning, uden at man ville opn4 de
fordele, som kunne twnkes at vzre forbundet med
en lokal registreringsordning,.

De interesserede parter har lagt megen vagt pd
bevarelsen af den bestdende ordning, hvorefter re-
gistreringen vedrgrende storre skibe er koncen-
treret pa et enkelt sted. En sondring mellem den
offentligretlige og den privatretlige registrering
(en skibsmatrikel og et rettighedsregister) ville
vere vanskeligt at forstd for mange af dem, der
har brug for skibsregistret.

Kommissionen har derfor i lovudkastets § 8
foresléet, at registreringen fortsat henlmgges til et
for hele landet falles skibsregister. Dette forestas
af en overregistrator, der opfylder betingelserne for
at veere dommer, idet man samtidig foreslar over-
registrators afgerelser undergivet rekurs til Ostre
Landsret.

Kommissionen har indgdende overvejet sporgs-
malet om, hvorvidt og i bekreftende fald med hvil-
ke arbejdsopgaver distriktskontorerne ber oprethol-
des, og har til belysning heraf indhentet et omfat-
tende materiale vedrerende disse kontorers arbejde.

Der er i kommissionen enighed om, at ferelsen
af fartojsfortegnelsen udenfor Kgbenhavn som
hidtil ber finde sted lokalt ved distriktskontorerne

i de vigtigste sokebstzeder, Med hensyn til distrikt-
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ternes medvirken ved den egentlige skibsregistrering
er kommissionen naet til den opfattelse, at distrikts-
kontorerne fremdeles har adskillig betydning som
lokal oplysningskilde — dette gelder navnlig sa-
danne steder som f. eks. Esbjerg og Frederikshavn,
hvor mange fiskefartgjer er hjemmehgrende. End-
videre m& man lwgge stor vegt pd den nytte, kon-
torerne gor med hensyn' til registreringssagernes
forberedelse og ekspedition. Dette gor sig navnlig
geeldende forsavidt angér fiskefartgjer og smaskibe,
hvor kontorernes bistand er af sewrlig betydning
iseer i forbindelse med de forskellige offentligretlige
spergsmél, der skal klares ved en registrering, £, eks.
afgivelse af nationalitetserkleringer, valg af be-
styrende reder og lignende.

Den forenkling, der kan opnds ved en centrali-
sering, modvirkes derfor af det besver, som ind-
sendelse af mangelfulde registreringsbegweringer
medfarer.

Hvis et betydeligt antal mindre skibe — som det
forventes — fremtidig bliver registreret i medfer
af den i lovudkastets § 44 foresliede fakultative
registreringsordning, vil distriktskontorernes med-
virken selvsagt f4 oget praktisk betydning for den
effektive afvikling af det store antal registrerings-
sager af denne art, der i overvejende grad m$ an-
tages at ville dreje sig om skibe hjemmehgrende i
provinsen.

Kommissionen mener derimod, at arbejdet ved
distriktskontorerne kan forenkles vasentligh gen-
nem afskaffelse af de ved disse kontorer hidtil ferte
skibsregistire, der ikke leengere kan anses for at vaere
af praktisk betydning, hvis blot det forngdne op-
lysningsmateriale vedrerende de pigmldende skibe
P& anden made er til stede ved kontorerne i en for
publikum let tilgeengelig form.

Det er derfor i lovudkastets § 12 foresldet, at der
ved distriktskontorerne skal opbevares en sewrlig
mappe for hvert af de i distriktet hjemmehgrende
skibe, indeholdende orienterende oplysninger om
skibets data, ejerforhold og behwftelser m. v. til-
ligemed genpart af de registrede dokumenter.

Der henvises herom narmere til bemarkningerne
til forslagets § 12. Kommissionen forudsetter iov-
rigt, at landets geografiske inddeling i registrerings-
distrikter og spergsmalet om placeringen af di-
striktskontorerne tages op til revision i forbindelse
med lovforslagets gennemforelse, jfr. bemsrk-
ningerne til forslagets § 8.

Registrering af lystfartojer i fartgjsfortegnelsen.

Under kommissionens overvejelser af mulig-
hederne for gennemforelse af en forenkling i regi-
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streringsarbejdet gennem en begrensning af det
omfang, i hvilket fartgjer under registreringsgraen-
sen fremtidig ber kreves optaget i fartejsforteg-
nelsen, har spergsmalet om behandlingen af lyst-
fartajer spillet en fremtreedende rolle og skal derfor
gores til genstand for mere udferlig omtale.

Efter de gezeldende regler skal lyétfarbﬂjer optages
i fartejsfortegnelsen, sifremt de kan betegnes som
deksfartgjer med lystfartejskarakter. I denne for-
bindelse forstés ved ,,deksfartej“ ikke alene et far-
t@j, der i hele sin leengde ved deek er beskyttet mod
sgens indtrengen — egentlige deksfartgjer — men
ogsd et fartg], hvor leengden af det eller de faste deek
overskrider den halve beregningslengde — halv-
deeksbide — uanset om fartgjet males som deeks-
bad eller aben bad, jfr. bekendtgerelse angiende
fartojsfortegnelsen af 28. marts 1951, § 12 stk. 2.

De lystfartojer, der herefter optages i fartejs-
fortegnelsen, er i overensstemmelse med skibs-
registreringslovens § 9 undergivet swmrregistrering
som lystfartgjer, hvilket finder udtryk i udfeerdigel-
sen af et serligh lystfartgjscertifikat, der skal haves
ombord tilligemed det seedvanlige nationalitets-
bevis.

Udstedelsen af lystfartgjscertifikater sker pa
grundlag af en af ejeren afgivet erkleering pé tro og
love om, at fartgjet ikke vil blive benyttet til noget
som helst erhvervsmeassigt foretagende, fragt- eller
passagerfart.

Indehavelsen af lystfartjscertifikat er en be-
tingelse for, at ejeren kan f3 tilladelse til at fore det
seerlige ved kgl. resolution af 15, august 1865 appro-
berede yachtflag. Tilladelse til at fore yachtflag
meddeltes tidligere direkte af statsministeriet. I de
senere ar har dog skibsregistreringskontoret i Ko-
benhavn og distriktskontorerne haft en stiende
bemyndigelse til pd statsministeriets vegne at ud-
feordige yachtflagtilladelser ved en pategning pé
lystfartgjscertifikaterne.

Kommissionen er af den opfattelse, at en meget
veasentlig forenkling af forelsen af fartgjsfortegnel-
sen ville kunne opnés ved at afskaffe registrering
af lystfartgjer og hermed ogsd udstedelsen af lyst-
fartojscertifikater. Som det vil fremgd af bilag 1,
findes der over 3 000 lystfartejer optaget i den nu-
vaerende fartgjsfortegnelse, og det har i praksis —
navnlig ved fartgjsfortegnelsen i Kgbenhavns-di-
striktet — vist sig at veere swmrdeles vanskeligt at
gennemfore en effektiv registrering af disse fartejer,
der er genstand for hyppige handler, og hvis ejere —
vel oftest pd grund af ukendskab til de gwmldende
regler — i stor udstreekning er efterladende med
hensyn til pligten til at anmelde ejerskifte, bopzls-
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sendringer og andre lignende forhold. til reglstrermgs
myndighederne.

I Norge og Sverige er lystfartgjer ilke genstand:
for registrering ved offentlig myndighed (bortset

“for Norges vedkommende fra motordrevne smé-

fartgjer, der skal reglstreres hos politiet) og dette
forhold og den heraf folgende mangel pa officielle
legitimationspapirer for fartejerne har efter de for
kommissionen foreliggende oplysninger ikke voldt
vanskeligheder ved lystfartejers anleb af fremmede
havne. Norske og svenske lystfartejer vil ved sej-
lads til udlandet normalt vaere udstyret med et af
vedkommende sejlklub udstedt certifikat, der i prak-
sis anerkendes som tilstreekkelig legitimation.

Kommissionen er derfor af den opfattelse, ab
lystfartojscertifikatet heller ikke for danske lyst-
fartejers vedkommende kan anses for nedvendigt
ved anlgb af havne i de lande, som danske fartejer
af den her omhandlede sterrelse mormalt kan
teenkes at besejle. :

Ved officiel forespergsel gennem udenrigsmini-
steriet til vedkommende myndigheder i Sverige, -
Norge og den vesttyske forbundsrepublik er det
bekrxoftet, at lystfartgjscertifikat ikke udkraves
for anlgb af havne i disse lande, og at danske
lystfartgjer, der er forsynet med et klubcertifikat,
i praksis kan piregne de samme lempelser og fordele
med hensyn til toldbehandling og lignende, som
normalt tilstds lystfartojer i de pageldende lande.

Under kommissionens behandling af spergsmalet
om lystfartejers registrering er det imidlertid fra
tolddepartementets side blevet anfort, at den be-
stdende registreringsordning har betydning for told-
vaesenet, dels som grundlag for kontrol med at Lyst-
fartgjer, der indferes fra udlandet, bliver told-
berigtiget, hvorved ogsé toldens erhvervsbeskyt-
tende virkning menes at komme i betragtning, og
dels som grundlag for de lettelser i de almindelige
toldformaliteter — herunder swrlig fritagelse for
ind- og udklarering i indenrigs fart — som tilstas
lystfartgjer. Det er fra departementets side hevdet,
at disse toldmessige funktioner af lystfartejsregi-
streringen ma anses for at veere af sd stor betydning,
at toldvasenet, dersom registreringslovens regler
om registrering af lystfartejer opheeves, selv mid
sgge gennemfprt en registrering af lystfartojer.
Tolddepartementets sknvelse er optrykt som
bilag 6.

Kommissionen med undtagelse af tolddeparte-
mentets repraesentant mé imidlertid mene, at de af’
tolddepartementet anforte argumenter ikke er til-
streekkelig vaegtige til at motivere opretholdelsen af
en igvrigh unpdvendig, men omsteendelig og lidet
effektiv registreringsordning, og man har derfor i
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lovudkastets § 43, stk. 2, foresldet, at lystfartejer
ikke skal kunne optages i fartgjsfortegnelsen. S&-
fremt det af toldmeessige grunde métte anses for
ngdvendigt at opretholde en ordning, hvorefter
lystfartgjer skal vere forsynet med et dokument,
der godtger deres egenskab af lystfartej, skal kom-
missionen pege p& den mulighed, at sddanne beviser
efter nermere af tolddepartementet fastsatte regler
kan udferdiges af de sejlklubber, til hvilke det
skonnes forsvarligt at overlade udstedelsen af de
omhandlede beviser.

> Kommissionen har ikke naermere undersegt denne
mulighed, idet gennemferelsen af en sdédan ordning
mé bero pa toldmassige overvejelser.

Derimod vil lystfartgjer over 20 tons naturligvis
som hidtil veere ab registrere, ligesom registrering af
lystfartgjer under denne sterrelse fremtidig vil
kunne finde sted efter begeering i medfer af reglerne
i lovudkastets § 44, hvis fartgjerne er over 5 tons
brutto, men den hidtil gwldende serregistrering af
lystfartgjer med dertil knyttet udstedelse af lyst-
fartojscertifikat bortfalder.

Det skal endelig bemerkes, at statsministeriet
har erkleret sig villigt til — safremt registrering
af lystfartejer bortfalder — at soge spergsmilet
om yachtflagtilladelser, der som nsmvnt hidtil har
veeret sammenkeedet med lystfartgjscertifikatet,
lost gennem udfeerdigelse af en generel bestemmelse
om lystfartojers adgang til at fore yachtflag.

Endvidere har man ved forhandling med mini-
steriet for offentlige arbejder opndet, at en be-
stemmelse i de gxldende havne- og brotakster, der
forudsatte, at lystfartgjerne var udstyret med lyst-
fartojscertifikat, fra 1. april 1955 er blevet sendret
siledes, at dette forhold ej heller stiller sig hin-
drende i vejen for afskaffelsen af nevnte certifikat.

Panthaverens stilling i forhold til forsikringen.

Kommissionen har overvejet, om der i den nye
skibsregistreringslov ber optages bestemmelser,
der forbedrer en panthavers stilling i forhold til den
for skibet tegnede forsikring.

De i kommissionen representerede panthaver-
kredse har herunder givet udtryk for, at man i
loven praceptivt burde fastsld den grundregel, at
den tegnede kaskoforsikring dskker eventuelle
panthaverinteresser. Forsikringsaftalelovens § 54,
stk. 1, hvorefter tingsforsikring tegnet uden an-
givelse af nogen bestemt interesse ogsd anses tegnet
til fordel for panthavere, gelder ikke ved sgforsik-
ring, idet den er fraveget i Dansk Seforsikringskon-
vention af 2. april 1934. Endvidere har man pé-

F. t. 1. om skibsregistrering.

398

peget det ubeldige i, at en panthaver ikke er sikret
i tilfeelde, hvor panthaveren ikke selv kan fordre
forsikringssummen udbetalt, fordi pantseetteren
har handlet irregulert, eller fordi der er indtruffet
ejerskifte.

Kommissionen har overvejet muligheden af at
gennemfore en lovregel, der loser de nsevnte spargs-
mil og endvidere lovfwmster visse andre regler, der
hidtil i praksis er spgt fastsliet gennem panthaver-
deklarationer, sdledes f. eks. spergsmailet om adgang
for panthaveren til at fastholde forsikringen for
egen regning, nar denne ville ophere, fordi der fore-
ligger restance med premiebetalingen, eller forsik-
ringen ikke er blevet fornyet af rederen ved den af-
talte forsikringstids udleb, og om panthaverens
samtykke til udbetaling af forsikringssummer.

Kommissionen har haft lejlighed til at drefte de
foreliggende spergsmil indgéende med repraesen-
tanter for Foreningen af Danske Sgassuranderer
og Krigsforsikringen for danske Skibe. Fra assu-
randgrernes side har man herunder med styrke
gjort geldende, at de foreliggende spergsmal bedst
vil kunne lgses gennem panthaverdeklaration, pd
samme méde som det hidtil i stor udstrekning er
sket, og at dette forhold ikke ber geres til gen-
stand for lovgivning.

Hvad sewrlig angdr spergsmilet om dekning af
panthaverens interesse i tilfwlde, hvor der fore-
ligger irreguleer adfeerd fra forsikringstagerens side,
ville det vere stridende mod et indenfor det inter-
nationale forsikringsmarked almindeligt anerkendt
prineip at yde forsikringsmeessig dekning for noget,
der kan betegnes som ,,wrongful act. Heller ikke
den fra kommissionens side fremsatte tanke om ab
lade forsikringen deckke panthaveren ved ejerskift,
er efter assurandgrernes opfattelse gennemferlige
idet man ved forsikring af et skib ikke alene tager
hensyn til skibets tilstand, type og lignende, men
ogsd i haj grad til rederiets soliditet og almindelige
renommé. Ved skibets salg til udlandet ville en
sidan regel ej heller kunne f& praktisk betydning.

Igvrigt har man fremhasvet, at man ikke i dansk
forsikringspraksis kan indtage et swrstandpunkt,
da reassurance i udlandet er almindelig i dansk sg-
forsikring,.

Kommissionen er under hensyn til de fra assu-
randerernes side fremferte synspunkter, hvortil
rederrepreesentanterne i kommissionen har giveb
fuld tilslutning, af den opfattelse, at de her om-
handlede sporgsmél ms seges lost ved direkte for-
handling mellem bankerne og andre panthaver-
interesser og spassurandgrerne. Der vil herunder
kunne blive tale om at sgge de hidtil benyttede
panthaverdeklarationer, der er af et noget varierende
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indhold, revideret, siledes at man sividt muligt
far en ensartet standarddeklaration. Heri har so-
assurandgrernes repraesentanter under de stedfundne
forhandlinger erklsret sig enige. '

Kommissionen har herefter ikke ment at burde
foresla regler vedrerende forsikringsforholdet op-
taget i det foreliggende lovudkast.

‘Registrering af skibe hjemmehorende i Gronland.

Efter den geweldende lovgivning har skibe, der m§
anses for hjemmehgrende i Grenland, ikke kunnet
undergives registrering.

Ifglge solovens § 2, jfr. reg1strer1'ngslovens §7,
registreres kun skibe, der er hjemmehgrende ,her
i riget, og herved forstds efter selovens § 313:
»kongeriget, derunder ikke indbefattet Gronland*.

Efter hidtidig praksis er storre skibe, der an-
vendes af statsministeriet og Den kgl. grenlandske
Handel, blevet registreret med hjemsted i Kgben-
havn, medens skibe, der benyttes lokalt, med f3
undtagelser ikke er registreret.

Bfter at man er pabegyndt opbygningen af en
gronlandsk fiskerflide, er der imidlertid opstéet et
behov for en registreringsordning for skibe og far-
tojer, hjemmehgrende i Grenland. For gjeblikket
findes der i Grenland ca. 150 skibe og fartgjer, til-
hgrende staten, og oa. 700 fiskekuttere og motor-
bide i privat eje. Finansieringen af fiskerbefolk-
ningens forsyning med fartgjer er hidtil sket gen-
nem ydelse af statslan, jfr. bekendtgerelse af 6. juni
1953 om lan og tilskud til erhvervsformal i Gren-
land. Ved tekstanmerkninger p& de &rlige finans-
love er det fastsat, at 1&n, der ydes i henhold til
ovennzvnte bestemmelser og med sikkerhed i ak-
tiver i Grenland, uden tinglysning eller registrering
har fortrinsret fremfor senere erhververe i henhold
til aftale eller retsforfolgning, indtil der méatte blive
oprettet et tinglysningsinstitut og et skibsregistre-
ringskontor i Grenland. Béde af hensyn hertil og
for at kunne tilvejebringe andre kreditmuligheder
er det onskeligt, at der gives adgang til registrering
af panterettigheder i skibe hjemmehgrende i
Grenland.

Man har tidligere i statsministeriet vaeret inde pa
den tanke, at skibe hjemmehgrende i Gronland vel
skulle optages i det almindelige skibsregister, men
at der dog skulle fastseettes seerlige regler for, hvilke
skibe der kunne anses for grgnlandske. Ved en si-
dan ordning ville man have mulighed for at for-
beholde adgang il at have et skib hjemmehgrende

i Grgnland for de egentlige grenlandske interesser. |
Under hensyn il den ved den nye grundlov sted- -
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fundne @ndring i Gronlinds statsretlige stilling og i
overensstemmelse med den almindeligt fulgte linje,
hvorefter der for Grenlands vedkommende kun ber
fastseettes swrregler, hvis forholdene swmrlig taler
herfor, er kommissionen i forstielse med stats-
ministeriet af den opfattelse, at skibsregistrerings-
loven fuldt ud ber vere gwldende for Grenland,
der i registreringsmessig henseende bor behandles
som eb. seerligh distrikt, sideordnet med de evrige
distrikter, jfr. lovudkastets § 56, stk. 3. :
Det vil dog af hensyn til Grenlands geografiske
forhold utvivlsomt veere nedvendigt at fastswmtte
seerlige regler om registrering af skibe hjemme-
hegrende i Grenland. Saledes kan der i betragtning
af den langsomme postforbindelse mellem Gronland

‘og Kgbenhavn blive brug for serregler om en for-

héndskonstatering af indsendte dokumenters priori-
tet, men ogsd andre forhold — derunder f. eks. den
administrative tilretteleeggelse af registreringsord-
ningen i Grenland — vil kreve sarregler, der efter
kommissionens opfattelse bedst vil kunné fastsettes
ved ministeriel bekendtgerelse efter nermere for-
handling mellem handelsmmlsterlet og statsmini- °
steriet.

En hertil sigtende bemyndigelse er derfor fore-
slédet optaget i lovadkastets § 58, stk. 2. Det folger
ipvrigt af foranstdende, at ogsd reglerne om far-
tajsfortegnelsen i lovudkastets § 43 og om fakultativ
registrering af skibe i § 44 vil finde anvendelse i
Gregnland. Da den i § 44 foresldede undergranse
for fakultativ registrering, 5 tons, muligt vil vise
sig at veere for hej for. Grenlands vedkommende,
idet der er ydet l4n til skibe, der ma antages at veere
under denne sterrelse, i hvilken forbindelse det mé
erindres, at der ikke i Grenland er nogen mulighed
for tinglysning af underpant i lgsere, har man i
§ 58, stk. 2 foresldet optaget hjemmel til admini-
strativt at fastsmtte en lavere tonnagegraénse.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte
bestemmelser.

Tii § 1.

Udkastets § 1, 1. pkt., svarer til skibsregistrerings-
lovens § 7, stk. 1, jfr. selovens § 2, stk. 1.

Reglerne om, hvilke betingelser ejeren af et skib
skal opfylde, for at skibet kan sejle under dansk
flag, findes i det af kommissionen udarbejdede for-
slag il sndringer i sglovens 1. kapitel. Man skal
herom henvise til nevnte forslags § 1 og de dertll
knyttede motiver. -

Kommissionen ville som nwvnt i betenkningen
have anset det-for mere rationelt og stemmende med
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god lovteknik, at nationalitetsreglerne blev ind-
arbejdet i skibsregistreringsloven, samtidig med at
den geeldende sglovs §§ 1—2 ophaevedes.

Reglerne i sglovens § 1 bygger imidlertid pa et
feellesskandinavisk lovsamarbejde, der fandt sted
i slutningen af forrige arhundrede, omend nogen
fuldsteendig overensstemmelse mellem de svenske,
norske og danske sglovshestemmelser ps dette
omréde ikke har foreligget, og det er under det nor-
diske lovsamarbejde, hvori kommissionen har del-
taget, navnlig fra svensk side blevet steerkt frem-
hzevet, at man ikke burde bryde den nordiske rets-
enhed.

For at imgdekomme dette synspunkt og da man
ikke kan afvise, at den formelle ydre overensstem-
melse mellem de nordiske sglove ber bevares som
udtryl for det stedfundne samarbejde, har kom-
missionen undladt at stille forslag om en sndring
af den i de geldende love fulgte systematik ps dette
omrade,

Spergsmalet om, hvorvidt den hidtidige greense

for registreringspligten, 20 tons brutto, ber bibe-
holdes eller eventuelt nedsettes, har, som der nzer-
mere er redegjort for i de indledende bemsrkninger,
veret genstand for indgdende dreftelser i kom-
missionen, der er ndet til det resultat, at den gewl-
dende registreringsgreense p4 20 tons brutto ber
fastholdes som almindelig regel, men at der i en
vis udstraekning ber gives adgang til pa begzring at
a4 mindre fartgjer registreret.
" I overensstemmelse med den ved lovudkastets
udarbejdelse benyttede systematik gentager ud-
kastets § 1 derfor den gwldende regel om ubetinget
pligt til registrering i skibsregistret af danske skibe,
der har en registertonnage af 20 tons brutto eller
derover, medens regler om registrering af mindre
skibe i fartgjsfortegnelsen og om adgang til pa
begeering at f4 sidanne skibe optaget i skibs-
registret findes i udkastets afsnit II, §§ 43—47.

TiL § 2.
- Reglerne i § 2 svarer delvis til den geldende
skibsregistreringslovs § 7, stk. 1, jfr. sglovens § 2,
stk. 1, 2. punktum.

Den foresliede undtagelse af krigsskibe fra regi-
streringspligten gwmlder kun sovarnets egentlige
krigsskibe, herunder transportfartgjer og lignende,
men derimod ikke de under forsvarsministeriet
henhgrende skibe, der er bestemt til varetagelse af
civile formal, f. eks. fyr- og vagerveasenets og lods-
vaesenets skibe og fartgjer, og ej heller civile skibe,
der midlertidigt chartres til troppetransport eller
lignende formal.

Efter selovsforslagets § 1 vil der, som nzvnt i
bemzrkningerne til denne bestemmelse, principielt
intet veere til hinder for, at skibe tilherende danske
statsborgere med fast bopeel i udlandet kan optages
i skibsregistret. Da det imidlertid kan forekomme,
at sadanne skibe efter stedets lovgivning skal eller
kan registreres i det pageldende land, uanset at
ejeren er dansk, har man for at undgd dobbelt-
registrering af skibe udtrykkeligt foreskrevet, at
skibe, der er optaget i udenlandske skibsregistre,
ikke kan registreres, og sidanne skibe vil da —
uanset at ejeren er dansk — veare afskdret fra at
fore dansk flag. Safremt den danske ejer, hvis
skib er blevet registreret i opholdslandet, senere
onsker skibet overfort til dansk skibsregister, ma
der efter reglerne i § 7, stk. 1, preesteres sedvanlig
attest om skibes udslettelse af det udenlandske skibs-
register og i det hele gds frem i overensstemmelse
med reglerne om registrering af skibe, der indfores
fra udlandet. Konklusionen af reglen i stk. 1 bliver,
at et skib, som er optaget i det danske register, m3
slettes her, ndr det optages i udenlandsk skibs-
register.

Efter den geldende lovs § 7, stk. 1, sidste punk-
tum, kan handelsministeriet bestemme, hvorvidt
svemmende materiel, der kun i uegentlig forstand
kan betegnes som skibe, sdsom ikke-selvbeveaegende
uddybningsmaskiner, flydekraner og lignende, ber
optages i registret.

Det m4 anses for upraktisk, at afgrensningen af,
hvad der er skibe, beror p4 en dispensationspraksis.
Man har derfor p4 grundlag af foreliggende erfa-
ringer spgh s8 udtemmende som muligt at fastsla,
hvad der i relation til registreringen skal anses som
skibe, og hvad der ikke skal anses som skibe. Man
lovfmster herved i hovedsagen den allerede fast-
sldede praksis. Da der imidlertid kan forekomme
materiel, som man ikke nu er opmeerksom pé, har
man ved tilfpjelserne ,,0g andet lignende materiel“
i§ 2, stk. 2, og ,,og lignende® i stk. 3, givet regi-
streringsmyndigheden anvisning pé at sammenligne
nye materieltyper, som métte dukke op, med de i
loven opregnede eksempler. Det mé& herefter bero
P4 overregistrators sken under rekurs til Qstre
Landsret, til hvilken kategori sidanne tilfelde
skal henregnes.

De i stk. 3 nwvnte skibe er vel fritaget for an-
meldelsespligten i medfor af § 1, men de skal i med-
for af § 43 optages i fartejsfortegnelsen. Dog kan
ejeren — sifremt skibet er over 5 tons brutto —
begare det registreret, jfr. § 44, stk. 1.

Ti§ 3.
Medens den gxldende skibsregistreringslov i

26 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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§¢ 39--41 fastswtter en frist af 8 dage for ind-
givelse af anmeldelse vedrerende overdragelse af
ejendomsretten til registreret skib, ejerens dedsfald,
arveudlseg m. m., indeholder loven ikke nogen regel
om anmeldelsesfrist med hensyn til nybyggede eller
fra, udlandet erhvervede skibe.

Kommissionen anser det for ngdvendigt i alle
tilfeelde at have en frist, inden hvis udleb anmeldelse
skal vezere foretaget. Har man ikke det, kan man
ikke med bestemthed fastsld, hvorndr der fore-
ligger en overtradelse af lovens regler. Reglerne
i udkastets § 57, stk. 1 og 2, om strafansvar ville
ogsé f4 et ubestemt indhold, hvis der ikke fastswt-
tes en frist. En frist pd 8 dage vil i mange tilfelde
vare for kort, og man er derfor blevet stdende
ved en frist pa 30 dage, som efter de foreliggende
erfaringer er tilstreekkelig. Skulle fristen ikke sl&
til, kan overregistrator efter udkastets § 3, stk. 2,
forlzenge fristen. Hermed suspenderes ogsd straf-
ansvaret efter § 57.

Reglen betyder igvrigt, at erhververen af et skib
uden at ifalde strafansvar kan vente i indtil 30 dage
med at anmelde skibet til registrering, men efter
reglen i udkastets § 17 kan skibet ikke seettes i fart,
for det er registreret og forsynet med nationalitets-
certifikat og vil e heller veare berettiget til at fore
dansk flag, jfr. § 57, stk. 4.

T § 4.

Kommissionen har segt at prwcisere den i den
gweldende skibsregistreringsiovs § 11 hjemlede —
og i praksis jevnligh benyttede — adgang il fore-
lobig registrering af skibe under bygning her i riget.
Kommissionen har med representanter for skibs-
veerfterne og for statens skibstilsyn naermere draftet
sporgsmilet om, pd hvilket stadium af skibets
bygning en sidan forelgbig registrering tidligst ber
kunne ske. Dette spergsmil har ligeledes veeret
genstand for en indgiende behandling p& de nor-
diske meder. Der har herunder veeret enighed om,
at det hidtil benyttede kriterium, at skibet skulle
veere opspantet, ikke ber bibeholdes, da det har
vist sig mindre egnet blandt andet med hensyn il
visse nye skibsbygningsformer. Fra skibsveerfternes
side har man ment, at der ber legges vaegt pé, at en
vis mengde af arbejdet med skibets bygning er
udfert, f. eks. at en vis procentdel af skibsstalet er
opsat. Kommissionen har dog blandt andet af hen-
syn til den fremtidige udvikling indenfor skibs-
bygningen ment, at det ikke vil vesere hensigts-
meessigt at give lovreglen en alt for teknisk udform-

ning, og er efter at have overvejet forskellige af-
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fattelser blevet stiende ved den i udkastet fore-
sléede formulering: at skibets bygning skal veere sé-
vidt fremskredet, at skibet p& betryggende méde
kan identificeres. Det folger heraf; at skibets bygning
m4 veere begyndt pa selve byggepladsen, og at der
i det mindste m3 foreligge en sidan sammenfajning
af materiale til skibets konstruktion, at det kan
identificeres. I almindelighed vil dette indebere,
at skibets kendingsmal — leengde, bredde og dybde
— gkal kunne fastslas.

Med hensyn il spergsmélet om, i hvilkeb omfang :
materialer bestemt til skibets bygning kan betrag-
tes som hgrende til dette og omfattes af registre-
rede rettigheder, henvises til bemserkningerne til § 48.

I overensstemmelse med geldende praksis har
man i udkastets § 4, stk. 2, udtrykkeligt foreskrevet,
at der skal foreligge skriftligh samtykke fra skibs-
vaerftet, hvis bygherren begares registreret som ejer.
Hvis veerftet gnskes registreret som ejer af et skib-
under bygning, hvilket blandt andet kan vare af
praktisk betydning, hvor det drejer sig om nybyg-
ninger for udenlandsk regning, md bygherrens
skriftlige samtykke hertil fremlegges.

Kommissionen har endvidere overvejet, hvorvidt
der bor gives adgang til forelebig reglstrermg ‘af
skibe, der bygges i udlandet.

Ogsd dette spergsmal har veereb diskuteret pé
de nordiske mgder, hvor der var enighed om, at
der utvivlsomt foreligger en vis praktisk trang til
en sadan regel. P4 den anden side er man klar
over, at en registrering af skib under bygning i
udlandet ikke i almindelighed kan forventes re-
spekteret ved fremmede domstole, og derfor ville
kunne skabe. en falsk forventning om sikkerhed.

Kommissionen har derfor undladt at stille forslag
om almindelig adgang til registrering af skib under
bygnmg i udlandet, men foreslar i stedet i stk. 3,
at det ved kgl. anordning skal kunne bestemmes, at
gadan registrering under tilsvarende betingelser
gkal kunne foretages. Man har herved villet holde
mulighed 8ben for en begrenset anvendelse af fore-
lobig registrering af skibe, der bygges i udlandet,
f. eks. i de pvrige skandinaviske lande. For en kgl.
anordning herom udferdiges, forudswmttes det gen-
nem en noteveksling eller lignende aftale fastslaet,
ab det pageldende lands domstole vil anerkende en
registrering af denne art.

Man har ikke fundet anledning txl at opret-
holde begrebet ,forelobig registrering” af skibe
kobt i udlandet og udstyret med midlertidigt na-
tionalitetscertifikat, som omhandlet i den geldende
lovs § 12, da der i praksis mé stilles de samme krav
ved en sadan registrering som ved den endelige
registrering. ' o
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Tl § 5.

De narmere enkeltheder vedrerende registre-
ringsanmeldelsens indhold omhandles i den gzldende
lovs §§ 13—14. Disse regler er meget udforlige og
omfatter navnlig krav, som er af kontorteknisk art.
Udkastet indskreenker sig til at fastsld grundreg-
lerne, idet den tekniske udformning ms ske admini-
strativt i medfor af reglen i udkastets § 56.

Anmelderens adkomst til skibet m4 normalt do-
kumenteres ved fremlmggelse af bilbrev (hvis skibet
er nybygget), og igvrigt ved skede eller lignende
endeligt adkomstdokument. Anvendelse af betin-
gede skeder er dog ikke udelukket, men deres ind-
hold m3 veere endeligt fastsat, jfr. § 35, stk. 1. Heraf
folger, at et dokument, der indeholder betingelser
af mere uvis karakter, kan afvises. Uanset at skodet
er betinget, anses erhververen som ejer i forhold til
det offentlige, jfr. § 28, stk. 4.

Har skibet veeret registreret i udlandet, m4
szlgerens adkomst nermere dokumenteres, hvilket
dog — i overensstemmelse med hidtidig praksis —
normalt vil kunne ske ved fremleggelse af en
attest fra den udenlandske registreringsmyndighed,
hvoraf fremgar, at swmlgeren i salgsejeblikket var
ejer af skibet. Overregistrator afger om den frem-
lagte adkomst er tilstreekkelig, jfr. § 10, stk. 2.

Er adkomsten eller dokumentationen derfor
mangelfuld, og det skennes, at mangelen ikke kan
afhjeelpes, kan der eventuelt med praklusiv virk-
ning foretages en indkaldelse af de interesserede
personer, jfr. reglerne herom i § 51.

- Kommissionen har overvejet, hvorvidt det kan
anses for nedvendigt at pabyde registrering af et
skibs hjemsted. Da det imidlertid er international
sedvane, at et skib har et registreret hjemsted, der
angives ved pamaling pé skibet og anferes i certi-
fikater og andre skibspapirer, og da skibets hjemsted
i visse tilfelde har prakbisk betydning for eksempel
for sterrelsen af de havneafgifter, der skal erlegges,
har man ment at burde bibeholde de gwmldende
regler pi dette omride og har i selovsforslagets
§ 4 foresldet optaget en udtrykkelig regel herom.
Det valgte hjemsted m4 veere en geografisk lokalitet,
hvor der findes en havn, anlgbsbro, eller hvad der

kan ligestilles hermed. Om eendring af navn eller

hjemsted henvises til § 24.

Reglerne i stk. 4 og 5 om, at registrerede skibs-
navne tydeligh skal adskille sig fra hverandre, og
om adgang for overregistrator til at negte registre-
ring af skibsnavne, der griber ind i et af et andet
rederi benyttet serpreeget navngivningssystem,
svarer til bestemmelserne 1 §§ 1 og 2 i lov nr. 358
af 26. august 1941,

Reglen i stk. 6 er ny. Et skibsnavn kan som
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hovedregel forst anmeldes i forbindelse med an-
meldelsen af skibet til registrering. Da det imid-
lertid i praksis har vist sig, at en reder ofte af
hensyn til de traditionelle dibsceremonier ved
stabelaflgbningen vil vare interesseret i o8 tidligh
som muligh at sikre sig et bestemt navn til en ny-
bygning, har man anset det for rimeligt, at det til-
lades ejeren at anmelde et skibsnavn allerede i for-
bindelse med forelobig registrering af skibet i med-
for af § 4, eller p4 et tidspunkt hvor betingelserne for
at foretage en forelobig registrering er tilstede eller
ville vaere tilstede, hvis skibet byggedes pd dansk
vaerft. Ved en sddan anmeldelse opnér ejeren straks
samme beskyttelse for skibsnavnet som ved den
endelige registrering.

Reglerne om skibsnavne geelder ikke med hensyn
til de i fartejsfortegnelsen optagne skibe, jfr. § 43,
stk, 5. Reglen i stk. 4 gelder ej heller for skibe
mellem 5 og 20 tons, der pa begaring optages i skibs-
registret, jfr. § 44, stk. 2.

Overregistrator m& wuden swrlig lovhjemmel
kunne nagte at registrere navne, hvor dette kommer
i strid med anerkendte offentligretlige og privat-
retlige grundsstninger.

TiL§ 6.
Reglerne i § 6 er nye, jfr. dog den gwldende lovs
§ 7, stk, 2, om anmeldelse af en fuldmeegtig.
For at lette ekspeditionen ved registreringen og
for at tilvejebringe en praktisk brugbar oplysnings-

1 kilde for publikum er det gnskeligt, at der med hen-

syn til skibe, der ejes af et selskab, en stiftelse eller
en forening, i skibsregistret optages en udtrykkelig
angivelse af, hvem der kan sewlge eller pantswmtte
skibet. Den til skibsregistret siledes anmeldte teg-
ningsregel giver en fast legitimation ved anvendel-
sen af registreringslovens regler, uanset om den for
sd vidt angar et aktieselskab afviger fra den af sel-
skabet til aktieselskabsregistret anmeldte tegnings-
regel.

Reglen i stk. 1, 2. punktum, hvorefter en direk-
tion i et selskab betragtes som korresponderende
reder, tilsigter at undgd uklarhed ved dispositioner
over skibet og eventuel divergens pa dette punkt
mellem anmeldelser til henholdsvis aktieselskabs-
registret og skibsregistret. Den korresponderende
reders befgjelser afhznger ipvrigt af aftalens ind-
hold, hvorimod den bestyrende reders befgjelser er
reguleret af bestemmelserne i sglovens 2. kapitel.
Man har derfor foretrulkket at forbeholde beteg-
nelsen ,,bestyrende reder” for partrederiforholdet.

Reglen i stk. 1., sidste punktum, om den besty-
rende reder er igvrigh en gentagelse af sglovens § 10,
stk. 1, men det er fundet hensigtsmemssigh at med-
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tage denne regel i skibsregistreringsloven, hvor den
naturligt herer hjemme.

Der er efter hidtidig praksis intet til hinder for,
at et firma eller aktieselskab anmeldes som direktion
og korresponderende reder for et rederiaktieselskab,
og denne praksis kan fortsettes pd grundlag af
udkastets regler.

§ 6, stk. 2, fastsmtter som en naturlig konsekvens
af reglen i aktieselskabslovens § 17, hvorefter eb
selskab, der ikke er registreret, ikke som sidant kan
erhverve rettigheder eller indgé forpligtelser, at et
aktieselskab ikke kan registreres som ejer af et skib;
for det er optaget i akbieselskabsregistret. Med or-
dene ,,som dangk® har man villet preaecisere, at uden-
landske aktieselskaber ikke kan have skib indregi-
streret under dansk flag, selvom de er berettiget til
at udgve virksomhed her i landet gennem en her-
varende filial, der er anmeldt til aktieselskabs-
registret efter reglerne i aktieselskabslovens §§ 74—
79, medmindre handelsministeriet 1 medfer af for-
slagets § 1, 2. punktum, har givet tilladelse tilat fra-
vige solovens nationalitetsbetingelser. Derimod er
der intet til hinder for, at selvstendige dattersel-
skaber af udenlandske aktieselskaber registreres
som ejere af skibe under dansk flag, forsdvidt de
igvrigh opfylder betingelserne herfor.

Reglen istk. 3 om anmeldelse af en her bosiddende
fuldmegtig er, i modsetning til reglen i den geel-
dende skibsregistreringslovs § 7, stk. 2, ikke obliga-
torisk i tilfwlde, hvor ejeren har bopzl i udlandet,
da kommunikationen med nerliggende fremmede
lande under normale forhold er s& hurtig og let, at
der ikke er praktisk brug for en swrlig repreesentant
her i landet. Reglen twnkes derfor kun bragt i an-
vendelse, hvor der m4 antages at kunne opsta reelle
vanskeligheder for registreringsmyndigheden yved
at opn4 forbindelse med rederen. Reglen vil ogsé —
som efter hidtidig praksis — kunne anvendes, hvis
ejeren sejler med skibet, f. eks. som forer, og ikke
har nogen fast adresse. Den anmeldte fuldmeegtig
er ansvarlig for, at de rederen i medfer af loven pa-
hvilende pligter efterkommes, og kan med bindende
virkning for ejeren foretage anmeldelser til skibs-
registret om alle registreringsmessige forhold af
offentligretlig karakter.

Omvendt vil foreskrevne meddelelser og paleg af
registreringsmyndigheden kunne rettes il fuldmeg-
tigen og tiltale efter omstendighederne rejses mod
denne, hvis fuldmegtigen har tiltrddt anmeldelsen
om fuldmagt. Ved registreringen ber der derfor stilles
krav herom. Derimod kan fuldmsaegtigen ikke som
folge af anmeldelsen efter § 6, stk. 3, forpligte ejeren
i privatretlige forhold vedrgrende skibet. Dette

m$ bero pi almindelige fuldmagtsregler. § 6-fuld-
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megtigen kan ikke uden videre betragtes som en
Hsbillingsfuldmemgtig® efter aftalelovens § 10, stk. 2.
Anvendelse af en § 6-fuldmaegtig fritager ikke uden
videre ejeren for strafansvar efter § 57. Dette ms,
bero p& en konkret bedommelse. :

T g 7.
. Reglen i stk. 1 er ny, men i overensstemmelse
med praksis. Stk. 2 svarer til den gaeldende lovs
§ 48, stk. 1.

Da der mi legges den storste vaegh pd ab undgd,
at et gkib, der optages:i dansk skibsregister, sam-
tidig findes registreret i udenlandsk register, fast-
seetbes deb i stk. 1, som almindelig ordensforskrift,
at der ved registrering af et skib, der erhverves fra
udlandet, altid m3 tilvejebringes attest fra ved-
kommende udenlandske registreringsmyndighed om,
at skibet er udslettet af det pagemldende register,
eller at det ikke har veret optaget i registret.
Dette gelder ogsd nybygninger ved udenlandsk
veerft, der, selvom de bygges for dansk regning,
kan have vearet underkastet en forelgbig regi-
strering i det pageldende lands register. Da der kan
forekomme tilfzelde, hvor fremskaffelsen af udslet-

" telsesattest ikke er mulig eller er forbundet med

meget store vanskeligheder, hat man dog fundet det

‘pakraevet, at overregistrator bemyndiges til i seer- -

lige tilfeelde at registrere skibet, uanset at der ikke
er fremskaffet udslettelsesattest. Der kan i sidanne
tilfelde eventuelt blive spergsmil om at anvende
reglerne om preklusiv indkaldelse i forslagets § 51.

I overensstemmelse med den gewmldende skibsregi-
streringslovs § 48, siledes som denne er sndret
ved lov nr. 68 af 27. marts 1929, jfr. sglovens § 3,
stk. 3, bestemmes det i stk. 2, at der ved registre-
ring af et skib, der er erhvervet fra et land, der har
tiltradt den internationale konvention af 1926 om
kontraktmessige panterettigheder og andre pa
aftale grundede sikkerhedsrettigheder i skibe, altid
skal fremskaffes attest fra vedkommende registre-
ringsmyndighed om de i udlandet registrerede rot-
tigheder, der derefter overfores til dansk gkibs-
register, forsividt de efter deres art og indhold kan
registreres her i landet. Den attest, der fremlegges,
m4 hidrgre fra et register, hvor registrering finder
sted efter fartojer — ikke efter personer. Om den
retsstilling, der tilkommer sidanne fra udenlandsk
register overforte rettigheder og om registrering af
eldre rettigheder over skibe, der erhverves fra eb
land, der ikke har tiltradt konventionen, henvises .

il bemerkningerne til § 40, stk. 3 og 4. Den be-

stéende ordning har ikke givet anledning til prak-
tiske vanskeligheder, idet.erfaringen viser, :at skibe,
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der kebes i udlandet, kun yderst sjeldent er beheef-
tet med panterettigheder.

Det bemarkes, at panteretskonventionen hidtil
er ratificeret af folgende stater: Danmark, Belgien,
Spanien, HEstland, Ungarn, Brasilien, Portugal,
Frankrig, Norge, Finland, Sverige, Monaco, Polen,
Rumanien, Italien og Syrien. Den er altss ikke
ratificeret af fremtredende sgfartslande som Eng-
land, USA, Tyskland og Holland.

Til § 8.

Reglen er delvis ny, men svarer igvrigh til skibs-
registreringslovens §§ 3 og 7, stk. 1, jfr. solovens § 2,
stk.1.

Som nevnt i de indledende bemrkninger har
kommissionen ikke ment at burde sendre den ord-
ning, der — forsdvidt angér den offentligretlige regi-
strering — har varet geldende siden gennemforel-
sen af skibsregistreringsloven af 13. marts 1867,
hvorefter registreringen centraliseres i et for hele
landet feelles skibsregister.

Under hensyn til at overregistrators virksomhed
efter lovforslaget vil 4 en judiciel karakter i lighed
med den, der efter tinglysningsloven tilkommer en
tinglysningsdommer, navnlig derved, at overregi-
strators afgerelser kan pakeres til Ostre Landsret,
jfr. § 53, har man udtrykkeligh foreskrevet, at over-
registrator skal opfylde betingelserne for at veere
dommer.

Kommissionen har, som det nermere vil fremga
af de indledende bemarkninger, ment at burde fore-
813 distriktskontorordningen opretholdt, med i det
vasentlige samme opgaver som hidtil. Landet er
for tiden-i-henhold til handelsministeriets bekendt-
gorelse nr. 302 af 16. december 1927 inddelt i 14
registreringsdistrikter, (der bortses herved fra det
feroske registreringsdistrikt, der siden gennem-
forelsen af lov af 23, marts 1948 om Feergernes
hjemmestyre udger et selvsteendigt feeresk skibs-
registreringsomrade). Forsévidt angar registre-
ringsdistrikt nr. 1 fungerer skibsregistreringskon-
toret i Kgbenhavn som distriktskontor.

" Da den geografiske inddeling af landet i regi-
streringsdistrikter og placeringen af distrikiskon-
torerne neppe lengere kan anses for helt rimelig
og hensigtsmessig under hensyn til den siden 1927

stedfundne udvikling indenfor skibsfarten, forud-

setter kommissionen, at der i forbindelse med lov-

forslagets gennemforelse overvejes en omlsegning af

distrikterne, jfr. ievrigt bestemmelserne i § 56,
stk. 2 og 3.

Til § 9.

Reglen er i det vmsentlige overensstemmende
med- den geldende skibsregistreringslovs § 16, og -
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svarer igvrigh til tinglysningslovens § 14, stk. 1 og 3.

De ved distriktsregistreringskontorerne udenfor
Kebenhavn hidtil ferte dagbeger, jfr. skibsregi-
streringslovens § B, stk. 4, er i realiteten kun at
betragte som journaler til hvis forelse ingen rets-
virkninger er knyttet. Man har ikke gnsket i loven
at stille krav om deres bibeholdelse, da de kunne
give anledning til misforstéelser hos publikum, jfr.
bemeerkningerne til § 12 nedenfor om det tilsva-
rende problem med hensyn til distriktsregistrene.

Efter gweldende regler, jfr. handelsministeriets
bekendtgerelse nr. 50 af 23. februar 1952, er adgan-
gen til at indlevere dokumenter til indferelse i re-
gistreringsdagbogen begrenset til den ved navnte
bekendtgorelse fastsatte ekspeditionstid, der slut-
ter kl. 15, lerdag dog kl. 13.

Til § 10.

Reglerne i § 10 svarer delvis til den geeldende
lovs § 17, stk. 2 og 3, og § 20.

De foreskrevne regler om afvisning og frister har
en anden karakter end de regler, der findes i § 37 i
afsnit B om rettighedsregistrering. Reglerne i
afsnit A er begrundet i offentligretlige hensyn. Den
i dette afsnit palagte anmeldelsespligt mé kunne
gennemtvinges, omend der mé vises et rimeligh hen-
syn til, at det tager en vis tid at fa forholdet berig-
tiget. Opfylder de anmeldelsespligtige ikke deres
pligh, kan de drages til ansvar efter § 57.

Ved anvendelsen af frister i medfer af § 37 ind-
treeder der ikke tilsvarende retsvirkninger. Over-
siddelsen medferer alene afvisning og derfor kun
civilretlige konsekvenser.

Til § 11.
Reglerne om skibsregistrets indretning findes i
den gxldende lovs § 4, IT.
Kommissionen har overvejet, om det ville vare
praktisk, at skibsregistret, der hidtil har veret fort
i fastbladsprotokoller, fremtidig indrettedes som

lgsbladsprotokoller, pd samme méide som tingbg-

gerne. Forvaltningsnevnets sekretariat har i sin
rapport til kommissionen fremsat forslag herom.
Man er enig heri, men har dog ment, at det ikke
er ngdvendigt at give regler om dette rent tekniske
spergsmdl i selve loven. Spergsmaélet overlades
derfor til administrativ afgerelse, jfr. § 56, stk. 1.

T § 12.

Efter skibsregistreringsloven af 1. april 1892 § 24
skulle de registrerede dokumenter i fuldstendig
afskrift indferes i skibs-, skede-, og pantebrevs-
protokollen (jfr. lovens § 4 IIT). Ved lov nr. 121 af

28. marts 1951 bemyndigedes handelsministeren
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imidlertid til at fastsette, at indforelsen af regi-
strerede dokumenter i nevnte protokol erstattes
med indleggelse af bekreftede eller fotostatiske
kopier af dokumenterne i chartekker, der opbe-
vares i brandsikrede bokse eller rum. Denne ordning
er gennemfort ved handelsministeriets bekendt-
gorelse nr. 162 af 28, marts 1951, der samtidig be-
stemmer, at genparter af de til registrering ind-
leverede dokumenter skal affattes pé- autoriseret
genpartpapir.

Udkastets § 12 opretholder den i 1951 indferte
ordning, der igvrigt helt ud svarer til tinglysnings-
lovens aktsystem. Handelsministeren kan efter
udkastets § 36 fastseette nermere regler om pligten
til at indsende genparter eller fotokopier af-de til
registrering anmeldte dokumenter.

Reglerne i § 12, 2. og 3. punktum, om opbevaring
af dokumentgenparter eller fotokopier i en serlig
mappe for hvert skib ved det distriktskontor, i
hvis distrikt skibet er hjemmehgrende, er i reali-
teten stemmende med nugxldende regler, jfr. skibs-
registreringslovens § 29, Forslaget betyder dog en
meget vaesentlig forenkling af distriktskontorernes
arbejde, idet der ikke som hidtil ved disse kontorer
skal fores seerlige distriktsregistre, hvori det i hoved-
gkibsregistret optagne afskrives in extenso, men
alene i en sarlig ,,distriktsmappe” opbevares gen-
parter af de vedrerende skibet registrerede doku-
menter, som endnu henstdr uudslettet i skibsregi-
stret. Herudover skal distriktsmappen angive de i
§ 11 nzevnte oplysninger om skibet. Detite ma ske i
en klar og overskuelig form.

Ved afskaffelsen af de ved distriktskontorerne
forte registre, og hermed ogsé af adgangen til at
opnd udskrifter af distriktsregistrene, borttalder
efter kommissionens opfattelse den risiko, der hidtil
har bestiet for, at publikum vildledes ved at handle
i tillid til et ikke a jour fert distriktsregister, uden
at mulighederne for lokalt at erholde orienterende
oplysninger om et registreret skibs data, ejerforhold,
beheeftelser m. v. forringes i forhold til den gzl-
dende ordning.

T § 13.

De gwzldende regler om rederiregistret findes i
skibsregistreringslovens §§ 25—28, jfr. § 4, IV.

Rederiregistret har hidtil veeret fort i seerlige
protokoller og har ifslge de geldende bestemmelser
indeholdt detaillerede oplysninger om rederiets
indehavere, bestyrelsesmedlemmerne og bestyrende
reder, hvilke angivelser betragtes som forpligtende
for rederiet overfor trediemand i henseende til rets-
handler vedrgrende rederiforretningen, jfr. lovens
§ 25. I lovudkastet har man derimod ikke tillagh
indforelsen i rederiregistret swrlige retsvirkninger,
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| idet det m4 anses for upraktisk at arbejde med to
| st legitimationsregler, knyttet henholdsvis til

skibsregistret og rederiregistret.
Rederiregistret ma nermest betragtes som et
hjmlpemiddel til at skaffe sig orientering om, hvilke

| her i landet registrerede skibe et rederi ejer, og

kommissionen forudseetter, ab rederiregistret, som
ogsd, foresldet af forvaltningsnevnets sekretariat,
eventuelt fremtidigt vil kunne feres som et kartotek.

Til § 14.

Udkastet opretholder den i den gwmldende lovs § 9
pabudte serregistrering forsdvidt - angdr fiskefar-
tojer og stenfiskerfartgjer, jfr. herved reglerne i
saltvandsfiskeriloven af 19. december 1951, § 2, og
lov om kystfredning af 18. maj 1906, § 9.

Med hensyn til swrregistrering af lystfartgjer og
udfeerdigelse af lystfartejscertifikater henvises -til
den i de indledende bemsrkninger indeholdte nzer-
mere redegerelse vedrerende spergsmélet om lyst-
fartojers registreringsmeessige stilling.

il § 18. o

Reglerne om registrering af de af rederierne be-
nyttede swerlige skorstensmerker og kontorflag
blev indfert ved lov nr. 358 af 26. august 1941 om
tilleeg til skibsregistreringsloven.

Disse regler har efter kommissionens opfattelse
virket tilfredsstillende, og de i udkastets § 15 nu
foreslaede regler er i det store og hele overensstem-
mende med bestemmelserne i loven af 26. august
1941. Kommissionen har dog i betragtning af, at
der her er tale om beskyttelse af rent private, for-
retningsmeessige interesser, hvor -intet offentlig-
retligt hensyn spiller ind, ikke ment, at anmeldelsen
til skibsregistret af de benyttede meerker og flag
behgver at vare obligatorisk, siledes som det er til-
feeldet efter 1941 loven. Misbrug med hensyn til ure-
gistrerede meerker og flag vil eventuelt kunne ram-
mes af konkurrencelovens bestemmelser.

Adgangen til registrering af skorstensmerker og

kontorflag star efter udkastet kun dben for de rede- = -

rier, der har skib optaget i skibsregistret. Der vil
efter udkastets regler intet veere til hinder for, -at:
timechartrede skibe — som det er international
kutyme indenfor skibsfarten — vil kunne fere time-
chartrerens merke og flag, silenge certepartmt er
gwxldende.
‘ T@l $ 16. v
Efter skibsregistreringslovens § 26, jfr. bekendt-
gorelse om skibes registrering af 28. marts 1951, § 15,
foretages der hver 14 dag offentliggerelse i Stats-
tidende af de i rederiregistret indferte angivelser-
vedrgrende rederierne og disses indehavere og
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ledelse. Ifolge praksis offentliggeres endvidere af-
gang og tilgang af skibe og stedfundne ejerskifter
samt sndringer med hensyn til de registrerede
skibes navn, hjemsted, tonnage og type. Endelig
offentliggores alle stedfundne registreringer ved-
rgrende skorstensmeerker og kontorflag.

Da de omhandlede periodiske offentliggerelser
har vist sig at veere af praktisk betydning bade for
erhvervslivet og en rakke myndigheder, finder
kommissionen, at offentliggerelse i Statstidende
ber finde sted i samme omfang som hidtil. End-
videre bgr der i lighed med tinglysningspraksis ske
kundgerelse med hensyn til registrerede pante-
breve, jfr. udkastets § 37, stk. 1, eventuelt i til-
slutning til Tingbladet. )

Til § 17.

Den foresléede regel er stemmende med praksis,
hvorefter et registreringspligtigh skib ikke tillades
at ga i fart uden at vere forsynet med nationalitets-
certifikat eller sejltilladelse, jfr. ogsd geeldende
lovs § 7, stk. 5.

Til § 18.

Medens der i den geldende lovgivning sondres
mellem nationalitets- og registreringscertifikat for
registreringspligtige skibe og mnationalitetsbevis
for de i fartejsfortegnelsen registrerede skibe, har
man — igvrigh i overensstemmelse med norsk lov-
givning — ment at kunne forenkle reglerne, sa-
ledes at der bade for sterre og mindre skibe ud-
feerdiges et nationalitetsbevis. Herved opnér man
at kunne benytte samme blanket i alle tilfwelde.

Reglerne i stk. 1, 2. punktum, om nationalitets-
bevisets indhold og om indhugning af kendings-
bogstaver samt angivelse af navn og hjemsted ved
pamaling eller anden pamamrkning afviger ikke
vaesentligh fra geldende regler, jfr. skibsregistre-
ringslovens § 30, som @ndret ved lov nr. 363 af
22, december 1954. De er i udkastet gengivet i en
mere koncentreret form. De nwrmere enkeltheder
herom vil kunne fastsattes administrativt i medfer
af udkastets § 56, stk. 1.

§ 18, stk. 2, svarer ganske til skibsregistrerings-
lovens § 32, som affattet ved lov af 22. december
1954.

Ti § 19.

De foresliede bestemmelser opretholder gel-
dende regler og praksis, jfr. skibsregistreringslovens
§ 9, stk, 2, vedrerende udferdigelse og udlevering af
fiskeri- og stenfiskercertifikater for skibe, der i
medfor af udkastets § 14 er genstand for serregistre-
ring. Certifikaterne vil som hidtil kunne meddeles
som en pitegning pd nationalitetsbeviset.
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De nwermere regler om disse pategningers form,
om tildeling af havnekendingsnumre og sten-
fiskernumre samt om skibenes meerkning med disse
numre, kan fastsettes administrativt i medfer af
udkastets § 56, stk. 1.

Tl § 20.

Allerede skibsregistreringsloven af 1867 gav — i
overensstemmelse med hwvdvunden praksis —
regler om danske konsulaters adgang til udstedelse
af midlertidige nationalitetscertifikater for skibe,
der erhverves fra udlandet og overtages i uden-
landske havne. Regler herom findes nu i den gel-
dende skibsregistreringslovs § 12, jfr. Instruks for
udenrigstjenesten af 21. september 1932, § 68.

Da disse regler jevnlig benyttes i praksis, og da
de har virket tilfredsstillende, har kommissionen
foresldet, at de opretholdes, De nwermere regler om
udfeerdigelse af midlertidige nationalitetsbeviser vil
i medfer af udkastets § 56, stk. 1. kunne fastsettes
administrativt efter samrdd med udenrigsmini-
steriet.

Til § 21.

Medens et registreringspligtigt skib som hoved-
regel ikke bor kunne gé i fart uden at vare forsynet
med nationalitetsbevis eller midlertidigt nationa-
litetsbevis, jfr. § 17 og 20, kan der dog forekomme
tilfeelde, hvor det af praktiske grunde mé anses for
pékraevet, at der haves hjemmel til at lade skibet
foretage en enkelt rejse eller ga i fart indenfor eb
kortere tidsrum forsynet med en midlertidig regi-
streringsmaessig sejltilladelse. Behovet for en sidan
sejltilladelse kan siledes veere tilstede, nir et skibs
nationalitetsbevis er blevet indkaldt for at blive
berigtiget, eller hvis der er mangler, som m4 an-
tages at kunne afhjelpes ved anmeldelsen af et
nyerhvervet skib, idet skibet i modsat fald i s8-
danne tilfeelde métte ligge uudnyttet hen.

Den goxldende skibsregistreringslovs § 10, stk. 4,
bemyndiger handelsministeriet til under serlige
omstendigheder at udstede en sejltilladelse for et
skib, gwldende for indenrigsfart indenfor et tids-
rum af ikke over 3 maneder eller for en enkelt rejse
mellem dansk havn og neerliggende fremimede havne.
Endvidere kan ministeriet meddele toldkamrene
bemyndigelse til under seerlige omstendigheder at
udstede en toldseddel for et skib for en enkelt rejse i
indenrigsfart.

Disse regler har ikke virket fuldt tilfredsstillende
i praksis. Da nationalitetsbeviser udstedes af over-
registrator, er der ingen grund til at henlegge ud-
stedelsen af de midlertidige sejltilladelser til han-
delsministeriet. Befojelsen til at udstede sidanne
tilladelser, der i overensstemmelse med det ovenfor
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i bemerkningerne til § 18 anforte ber betegnes: mid-
lertidigt nationalitetsbevis, foreslds derfor henlagt
til overregistrator. Det har i praksis veeret ned-
vendigt at fortolke den geldende regel, hvorefter
sejltilladelser kun kan gives for rejser til og fra neer-
liggende fremmede havne, meget lemfeeldigt. Denne
begrsensning foreslds derfor slettet.

" De i udkastets § 21, foresldede regler er igpvrigt
i overensstemmelse med hidtil geldende praksis. -

: Til § 22.

Reglerne i stk. 1 svarer for nationalitetsbevisets
vedkommende il skibsregistreringslovens § 34,
stk. 1.

Reglen i stk. 2, om inddragelse af m1dlerbld.1ge
nationalitetsbeviser er ny. Om inddragelseafnatio-
nalitetsbeviser, der fremtidig kun kan ske ved rets-
kendelse, henvises til udkastets § 57, stk. 3.

Til § 23.

Fristen for anmeldelse af eendringer i de vedrg-
rende et skib registrerede forhold er efter den gzl-
dende lovs §§ 37—41 fastsat til 8 dage. Denne frist
vil i mange tilfselde veere for korb. I overensstem-
melse med udkastets § 3 foreslds anmeldelsesfristen
fastsat til 30 dage med adgang for overregistrator
til i forngdent fald at forlenge fristen. Oversiddelse
af fristen medferer ansvar efter § 57.

Anmeldelsespligten omfatter sndringer vedre-

rende samtlige de i §§ 5—6 omhandlede forhold,
herunder for eksempel sndringer af bestyrelse
eller direktion i et selskab, ansmttelse af ny be-
styrende reder i et partrederi, sendring af ejerens
bopel, ejerens navneforandring og lignende.
. Reglen i stk. 3 stemmer med reglen i den geel-
dende lovs § 39, stk. 1 og 2. Reglen medforer ikke,
at overdrageren skal foretage selvsteendig anmel-
delse, hvis erhververen foretager det forngdne i 8%
henseende.

Af offentligretlige grunde er det nedvendigt at
have en klar regel med hensyn til hvem, der skal
std som ansvarlig i forhold til det offentlige. Man
har derfor fundet det pakrasvet i stk. 4 udtrykkeligh
at foreskrive, at den, der erhverver et skib ifelge
betinget adkomst, anses som ejer i forhold til det
offentlige, og séledes vil have anmeldelsespligh efter
stk. 3 under forudssetning af, at dokumentet efter

sin art og sit indhold kan registreres som adkomst, |

jfr. bemeerkningerne til § 32.

I tilfelde af tvangsaukbion anses sendring i ad-
komstforholdene for sket, ndr hammerslag er med-
delt, selv om skede endnu ikke er udstedt. I disse
tilfeelde kan der blive spergsmal om at meddele
frist efter stk. 1. :
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Hyvis en skibsejer afgir ved deden, eller hvis han
gar konkurs, opstér der i forhold til reglstremn(ren
forskellige vanskeligheder. -

For det forste . ms der tages stilling til, om boet .

skal betragtes som en ny ejer, siledes at de almin-

delige krav i udkastets § 1 skal veere opfyldt i

forhold til boet. Detite kan der ikke veere tale om at
kroeve, nér skifterettén eller executorer stér for
administrationen af boet, som hermed stdr under
offentlig kontrol. Hvis derimod boet overtages til
privat skifte, er der ikke nogen tilsvarende kontrol,
og der haves ingen sikkerhed for, at boet afsluttés
inden en -vis frist (bortset fra spergsméilet om
berigtigelse af arveafgift m.v.).. Det kan endda
teenkes, at arvingerne fortseetter som rederi i over-
ensstemmelse med de indbyrdes arveforhold. Det
mé derfor principielt kraeves, at de privatskiftende
arvinger skal sidestilles med nye ejere, siledes at
der registreres udskrift af skifteprotokollen, der
viser arvingernes overtagelse af boet til privat
skifte. Kan forholdet ikke berigtiges inden for den
sedvanlige frist af 30 dage, jfr. stk. 1, md der
spges om forlengelse af fristen. Hvad der gwlder
om privatskiftende arvinger msé ogsd geelde i for-
hold til den efterlevende segtefzelle for s vidt angér

skibe, som den afdode wegtefwlle var reglstreret '

ejer af,

For det andet opstér der spergsmal om, hvorvidt
bade pabegyndelsen og afslutningen af skiftet skal
registreres. Dette spergsmil er ikke klarlagh i ting-

lysningslovens tilsvarende regler i §§ 12 og 13. Det -

fremgar af det lige anforte, at dor mé ske en regi- -
strering af det private skiftes begyndelse. Der mé -

derneest ogsd foretages registrering, hvis arvingerne
fortsmtier foollesskabet vedrarende skibet, men med
andre anparter end arvefordelingen medforer, eller
hvis en enkelt eller nogle af arvingerne ovértager

skibet., Det er derimod ikke negdvendigt, at der

foretages nogen registrering, hvis arvingerne fort-
setter i overensstemamelse med forholdet mellem
de respektive arveparter. Det er dog anbefalelses-
veerdigt at foretage en registrering, for eksempel
pé grundlag af en erklering afgivet af arvingerne
om den indbyrdes fordeling, idet der ellers kan opsté
vanskeligheder, hvis en af arvingerne senere vil
have registreret en ret vedrgrende sin anpart. Der-
nwst kan det ogsd have betydning for arvingerne
at £8 fastsliet, at deres sameje omfattes af de regler,
der gwmlder for partrederier. Treeffes der ikke sddan
aftale, fortsmtter focllesskabet efter de for interes-
sentskaber geeldende regler, det vil sige med- soli-
darisk heftelse for samtlige arvinger.

Af offentligretlige grunde ms man kreve, at der .

sker registrering af pabegyndt konkursbehandling



417 Tilleg A. (27).

Folketingsret 1956—57. 418

F. t. 1. om skibsregistrering,

eller offentligt skifte, og anmeldelsespligt er derfor
palagt skifteretten (executor). Boets overdragelse
af skibet til arvinger eller trediemand ms natur-
ligvis registreres.

Skulle der ikke — som foreskrevet i stk. 6 —
vare givet meddelelse til skibsregistret om skiftets
pébegyndelse, vil dette dog ikke hindre registrering
af en overdragelse fra skifteretten eller executor
(som m§ forevise sin executorbevilling). Der kan
efter kommissionens mening ikke vere noget til
hinder for p4 begering af skifteretten at registrere
en konkursbegeaering (selvom der. endnu ikke er
afsagt dekret) med de civilretlige konsekvenser
efter udkastets § 31.

i § 24.

Efter skibsregistreringslovens §§ 35—36 er wn-
dring af et skibs navn eller hjemsted en bevillings-
sag. I proksis tillades dog navne- og hjemsteds-
forandring, uden at swrlig begrundelse herfor skal
foreligge, nér blot navnereglerne i lov nr. 358 af
26. august 1941, §§ 2—8, er iagttaget. Derimod
kreves bade ved navne- og hjemstedsforandring
samtykke fra eventuelle panthavere i skibet.

Der kan nsppe pivises nogen grund til, at der
udkreves tilladelse fra registreringsmyndighederne
til eendring af et skibs navn eller hjemsted. Zndrin-
ger ber naturligvis registreres, og i forbindelse med
registrering af navnesendringer kan det konstateres,
om reglerne i udkastets § 5, stk. 4 og 5 er iagttaget.
Panthavere kan heller ikke have interesse i ab
hindre sidanne eendringer. Hvis de blot fir med-
delelse om navneszndringer, har man taget tilstraek-
kelig hensyn til panthavernes interesse. Efter goel-
dende praksis bliver tilladelse til sadanne sendringer
derfor altid givet. Herefter synes en seerlig godken-
delse at veere uden betydning,

Til § 25.

Den gwldende skibsregistreringslovs §§ 44—45
indeholder detaillerede regler om berigtigelse af
nationalitetscertifikatet, nar der er registreret sn-
dringer i de forhold, hvorom certifikatet indeholder
oplysninger.

Kommissionen foresldr de nwrmere regler ved-
rgrende sddan berigtigelse af nationalitetsbeviser
henskudt til administrativ fastseettelse. Der vil
herunder kunne blive tale om at delegere befajelsen
til at give pitegning om visse zendringer, for eksem-
pel om forerskifte, til distriktskontorer, menstrings-
kontorer eller konsulater.

Til § 26.
Reglen i stk. 1 svarer til den gzldende lovs § 57,

stk. 1, medens stk. 2 i hovedsagen er overensstom.-
mende med § 58, forste punktum.

At et skib, der ikke leengere er i dansk eje, bor
dlettes af det danske skibsregister, sdsnart forholdet
kommer til overregistrators kundskab, er et natur-
ligt komplement til nationalitetsreglerne i splovens
§ 1, og nedvendigt ud fra de offentligretlige ordens-
hensyn, der ligger til grund for registreringen af
skibe.

Endvidere mé det, som omhandlet i bemsrk-
ningerne til § 2, veere en folge af reglen om, at skibe,
der er optaget i udenlandsk skibsregister, ikke kan
registreres, at et skib, der tilherer en i udlandet
fast bosiddende dansk statsborger, og som optages
i opholdslandets skibsregister, ma slettes af det
danske register.

En forudsmtning herfor ma det dog selvsagt
vare, ab den pageldende ejer har en reel tilknyt
ning til det pigeldende land, i hvis register skibet
optages, og at det ikke blot drejer sig om en
proforma-registrering,

Om de swrlige problemer, der opstér i forbindelse
med udslettelsen, hvis der pi skibet er registreret
panterettigheder eller andre rettigheder, henvises
til bemearkningerne il § 29.

De navnte offentligretlige hensyn tilsiger lige-
ledes, at skibe, der er forlist, forsvundet, ophugget
eller kondemneret, slettes af skibsregistret. I stk. 2
har man — i modsestning il den galdende lovs § 58
— ikke medtaget det forhold, at et skib prise-
dommes, da der kan teenkes at forekomme tilfelde
f. eks. under en krig, hvor udslettelse af et dansk
skib p& grundlag af en udenlandsk prisedom kunne
veere skadelig for det pagzeldende rederis retsstilling,
nar der senere eventuelt rejses krav om tilbage-
levering af skibet eller ydelse af erstatning for dette.

T § 27,

Efter den galdende lovs § 58, 2. punktum, skal
anmeldelse om de begivenheder, der medfarer ud-
glettelse, ske inden 8 dage efter, at den anmeldelses-
pligtige har modtaget meddelelse om det pageel-
dende forhold — for s vidt angar ophugning inden
8 dage efter at denne er fuldfert.

I overensstemmelse med de offentligretlige hen-
syn, der ligger bag udslettelsesreglerne, bor anmel-
delse af et skib +il udslettelse ske s& tidligt som mu-
ligt, og den foresldede bestemmelse pélegger derfor
ejeren at gore anmeldelse umiddelbart ofter, at han
er blevet bekendt med det pagmldende forhold.
Nogen absolut frist har man derimod ikke ment
at kunne foreskrive. Reglen i stk. 1, 2. punktum,
om forsvundne skibe er i realiteten ganske stem-
mende med den gwmldende lovs § 58, stk. 2, in fine,

27 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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Reglen i stk. 2 gentager tilsvarende bestemmelser i
den gzldende lovs § 62, 1. punktum.

Til § 28.

Reglen i stk. 1 er ny, men preciserer ipvrigh kun
— hvad der stedse har vewret antaget i praksis —
at adgangen til at eje skib under dansk flag mé
vawre knyttet til skibets optagelse i dansk skibs-
register.

I overensstemmelse med gwldende praksis er
hertil fojet en regel om, at retten til skibets navn
ogsd fortabes ved udslettelse; Man har dog supple-
rot denne regel med en bestemmelse, hvorefter
navnet pé ejerens begwring kan forbeholdes for et
tidsrum af 3 &r fra udslettelsen. Den sidstneevnte
regel tilsigter at imedekomme og beskytte den
interesse, et rederi under de siden 1941 geeldende
navneregler, jfr. udkastets § 5, stk. 4—6, kan have
i at bevare retten til et af rederiet traditionelt be-
nyttet skibsnavn.

Efter den geeldende skibsregistreringslov skal et
skib straks udslettes af skibsregistret, ndr det er
overgdet i fremmed eje, eller der foreligger andre
udslettelsesgrunde. En undtagelse herfra findes i
§ 57, stk. 2, der indeholder en — med sglovens § 5,
stk. 1, stemmende — speciel regel om skibsparters
overgang i fremmed eje med den konsekvens, ab
skibet mister retten til at sejle under dansk flag.
I dette tilfelde kan udslettelsen opssetites i 4 mé-
neder for at give mulighed for tilvejebringelse af
en sddan ordning af forholdet, at skibet bevarer
sin danske nationalitet.

I praksis har det imidlertid vist sig, at det ogsé
i andre tilfelde end med hensyn til partrederier
kan veere hensigtsmeessigh at have hjemmel til at
udswtte udslettelsen, medens mulighederne for en
berigtigelse af nationalitetsforholdet underssges
n®rmere.

Med. hensyn il forliste skibe er det meget almin-
deligt, at spergsmélet om skibets bjergning og
istandswmttelse forst kan' lgses nogen tid efter for-
liset, og det ville folgelig veere uhensigtsmeessigh
bade i forhold til ejeren, eventuelle panthavere og
registreringsmyndighederne at forcere udslettelsen
af et sadant skib, silenge der er en rimelig udsigh
til, at bjergning vil ske.

Lignende betragtninger ger sig geldende med
hensyn til skibe, der er forsvundet, f. eks, under en
krig, men hvor muligheden for, at de atter kommer
tilveje, stadig er til stede.

Kommissionen har derfor ment, at der ber gives
overregistrator en videregiende adgang til efter
eget sken at kunne udsatte udslettelsen, og foreslér
i stk, 8 en i overensstemmelse med disse synspunk-
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ter formuleret regel, der tillige indeholder hjemmel
til i forlistilfielde og med hensyn til forsvundne
gkibe at fastseette en passende frist, indenfor hvilken
skibet ms vewere bjerget eller bragt il ve]e, hv1s
udslettelse skal undgas.-

Til § 29.

Hrvis et skib, der i henhold til reglerne i § 26 skal
udslettes af skibsregistret, er behaftet med pante-
rettigheder eller andre rettigheder, opstir der en
konfliktsituation mellem p4 den ene side hensynet
til de anmeldte rettighedshaveres interesse i skibet
som pante- og fyldestgerelsesobjekt og pa den
anden side de offentligretlige - ordenshensyn, der
ligger til grund for udslettelsesreglerne.

Den geeldende registreringslov yder i denne situ-
ation kun panthaverne og andre rettighedshavere
ringe beskyttelse. § 59 fastslar ganske vist, at ud-
slettelsen er uden indflydelse pé de i henhold il
§§ 46—49 og 52 registrerede rettigheder og radig-
hedsindskrenkninger — dog ab pantegwmld straks
forfalder til udbetaling, hvis skibet udslettes af
skibsregistret ps grund af dets overgang il fremmed
eje, jir. solovens § 5, stk. 2 — men tilstedevarelsen
af shdanne registrerede rettigheder er ikke til hinder
for, at udslettelse kan ske ganske omgéende, even-

tuelt uden rettighedshaverens vidende, og uden at

der levnes ham tid til at treffe skridt til sikring af
gin ret, f. eks. ved at gore arrest i skibet.

Den attest om udslettelsen, der pd begaring ud-
stedes af skibsregistreringskontoret, vil indeholde
oplysninger om de ved skibets udslettelse endnu’
eksisterende, registrerede rettigheder, og herigen-
nem vil der formentlig veere skabt forngden sikker-
hed for panthaverne i de tilfelde, hvor et skib
seelges til et land, der har tiltradt den internationale
panteretskonvention. Som nevnt i bemeerkningerne
til § 7 er det imidlertid kun et meget begreenset
antal stater af sofartsmessig betydning, der hidtil
har tiltradt denne konvention, og kommissionen er
derfor af den opfattelse, ab der ved lovens revision
ber soges gennemfort en bedre sikring af pant-
havernes interesser, nir. et skib udslettes af skibs-
registret. Dette vil dels vare af den storste betyd-
ning for skibenes realkreditmeessige  stilling, som
kommissionen mener ber styrkes, dels mé en bedre
sikring af de her i landet registrerede rettlgheds-
havere anses for rimelig pd baggrund af den ret
udstrakte beskyttelse, loven hidtil har ydet uden-
landske rettighedshavere, nar skibe fra lande, der

" jkke har tiltradt panteretskonventionen, overgdr

til dansk flag, jfr. den geldende lovs § 48, stk. 2,
(som zndret ved lov af 29. marts 1929).
Kommissionen har meget indgdende dreftet for-
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skellige mulige lgsninger af det her foreliggende
problem. Man har herunder blandt andet haft op-
marksomheden henvendt pa de i Norge gwldende
lovregler, hvorefter et skib, pa hvilket der hviler
heeftelser, ikke kan udslettes af skibsregistret, for
heeftelserne er bortfaldet. T stedet indfares en fore-
Igbig bemsrkning ps skibets folio om den forelig-
gende udslettelsesgrund med den virkning, at skibet
ikke lengere kan fore norsk flag, og at skibsnavnet
bliver frit. A

Denne ordning, der ifelge foreliggende oplysnin-
ger fra Norge praktisk talt ikke har fundet anven-
delse ved skibes overgang til fremmed flag, hvorimod
den er anvendt i nogen udstraekning med hensyn
til forliste skibe, har efter kommissionens opfattelse
den uheldige virkning, at skibe — siledes som det
forekommer i Norge — kan forblive henstsende i
skibsregistret i en lang arraskke, efter at de er ophert
med ab eksistere, eller uanset at de nu sejler under
et andet lands flag, hvilket ud fra de tidligere anferte
offentligretlige ordenshensyn ms anses for meget
uheldigt.

Hvis man indferte en regel svarende til den nor-
ske, ville man dog neppe kunne neegte pé begering
ab give en udskrift af skibsregistret, der indeholdt
oplysning om den stedfundne forelobige notering
af den foreliggende udslettelsesgrund, og en sidan
attest ville mulig blive misforstiet og endog kunne
tjene som grundlag for at f3 skibet registreret i
fremmed register,

Af de anforte grunde og idet erfaringen har vist,
at skibe, der selges 4il udlandet, nwmsten altid er
fri for heeftelser i salgsgjeblikket, har kommissionen
ikke ment at burde g& nogen af de navnte veje,
men er ndet til den opfattelse, at det vil vere til-
streekkeligt, men tillige betyde en meget veesentlig
forbedring af panthaverens og andre rettigheds-
haveres stilling i udslettelsessituationen, hvis der
indferes en regel om, at rettighedshaverne, inden
udsletitelse kan finde sted, skal have underretning
herom, saledes at udslettelsen ikke kan foretages,
for der er forlobet en passende frist, medmindre
rettighedshaverne har givet sambykke til udslettel-
sen. Der gives herved rettighedshaverne en rimelig
mulighed for at gore deres ret geldende, inden det
er for sent.

Panthaverne kan ikke forbedre deres retsstilling
i denne henseende ved at f3 registreret et salgs-
forbud, uanset at dette igvrigt er muligt efter § 32.
Dette mé vere en nedvendig konsekvens af ud-
kastets regler, idet § 29 ellers ville blive illusorisk
ved indsewttelse af standardvilksr giende ud pé salgs-
forbud. Et sidant registreret salgsforbud har der-
imod fuld retsvirkning ved salg af skibet i indlandet.

. t. 1. om skibsregistrering.

429

Fristen foresldr kommissionen — i lighed med
anmeldelsesfristen i § 3 — fastsat til 30 dage fra
meddelelsens afsendelse at regne, dog saledes at
fristen suspenderes, nér rettighedshaveren godtger
ab have foretaget retslige skridt til gennemforelse
af sin ret over skibet, forudsat at en ssdan rots-
forfalgning ievrigt fremmes uden ufornpdent op-
hold.

Derimod har man ikke ment at burde gentage
reglerne i den gemldende registreringslovs § 59,

‘2. punktum, om at udslettelsen skal vwore uden

indflydelse pa de registrerede rettigheder og radig-
hedsindskrenkninger, dog at pantegewelden straks
forfalder til udbetaling. Der er ofter kommissionens
opfattelse en afgerende forskel mellem udkastets
regler og den gwldende lov, der i § 46, stk. 1, fast-
swetiter, at en panteret kun kan stifies ved registre-
ring, hvoraf logisk folger, at man m3 have en positiv
regel, hvis man vil fastsls, at et skibs udslettelse af
registret skal vere uden indflydelse pa de registre-
rede rettigheder. Efter lovudkastet har registrerin-
gen derimod — pa ganske samme mide som ting-
lysning vedrerende rettigheder over fast ejendom
— kun betydning som retsvaern overfor trediemand,
medens selve rettigheden igvrigt lades ubergrt, hvis
skibet udsletites af skibsregistret.

Reglen om, at pantegeelden forfalder ved skibets
udslettelse, herer efter kommissionens opfattelse
hjemme blandt andre forfaldsgrunde i pantebrevs-
teksten, og ber optages i den standardpantebrevs-
formular, som det er hensigten at lade udarbejde.

Ud fra de anferte synspunkter, er reglerne i ud-
kastets § 29 formuleret. Efter stk. 1, skal meddelelse
sendes, ikke blot til indehavere af registrerede
rettigheder, men ogs til indehavere af rettigheder,
der er anmeldt til registrering i det gjeblik, skibet
begzeres udslettet af skibsregistret. 30-dages fristen
kan der efter udkastet ses bort fra, hvis de an-
meldte rettighedshavere har givet samtykke til
udslettelsen, hvis det godtgares, at rettighederne er
bortfaldet, eller hvis ejeren stiller betryggende
sikkerhed.

Lfter stk. 2 kan udslettelse dog ikke finde sted,
hvis det oplyses, at en anmeldt rettighedshaver har
iveerksat retslige skridt til gennemferelse af sin ret
over skibet. Ved ,retslige skridt ma — i overens-
stemmelse med tilsvarende udtryk i forsldelses-
loven — forstés alle mulige retsskridt, altss ogsd
anmeldelse i konkursbo, forbud, arrest o.s.v. Af
udtrykket ,hvis det oplyses ....“ falger, at den
rettighedshaver, der er interesseret i at hindre ud-
slettelsen, selv m& dokumentere overfor overregi-

strator, hvilke retslige skridt han har foretaget.

Af ordene ,til gennemforelse af sin ret ....*
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folger, at ogsd enhver, der prgver ab f4 sin reb
fastslaet — f. eks. er medejer — md vare omfattet
af bestemmelsen.

Tfter stk. 2 in fine, ophgrer suspensionen af
fristen, hvis retsforfelgningen ikke fremmes uden
uforngdent ophold, eller ved endelig afgorelse neg-
tes fremme. Forste led af denne regel md forstds pé
samme made som forldelseslovens § 2. Ved ud-
trykket ,.endelig afgorelse” md, i overensstemmelse
med den i procesleren anvendbe terminologi, forstas
en afggrelse, som ikke uden seerlig tilladelse kan
appelleres.

Bortswelges ot skib ved tvangsauktion til en ud-
Iending, folger det af de geldende regler om tvangs-
auktion over lgsere, jfr. retsplejelovens § 552, ab
eventuelle panterettigheder i skibet bortfalder.

Der vil derfor i denne situation ikke blive sporgs-
mél om at anvende reglerne i § 29, stk. 1 og 2, i for-
hold til panterettigheder.

Reglen i stk, 3 om, ab udslettelsesattesten skal
give oplysning om de rettigheder, der ved skibets
udslettelse henstér pa skibets blad i gkibsregistret,
er, som ovenfor navnt, stemmende med geldende
praksis og betyder efter kommissionens opfattelse
en vis beskyttelse for rettighedshaverne.

Dette goelder forst og fremmest ved eb skibs
overgang til et land, der har tiltridt den internatio-
nale panteretskonvention; men ogsd ved overgang
41l en rekke andre lande, hvis registreringsregler —
uanseb ab landene ikke har tiltrddt konventionen —
kreover fremlaeggelse af udslettelsesattest, nar et fra
udlandet erhvervet skib skal registreres, vil til-
stedeveerelsen i denne attest af udfarlige oplysninger
om eventuelle hasftelser faltisk ofte betyde en sikring
af disse rettigheder.

Kommissionen har overvejet forholdet mellem
reglen i sglovens § 20, stk. 2, og de i udkastet nu
foresliede regler om skibes udslettelse af skibs-
registret. Efter nevnte bestemnmelse i sgloven ud-
fordres samtlige medrederes samtykke til salg at
en skibspart, hvis salget kan medfere, at skibet
taber retten il at fore dansk flag. Uden sidant sam-
tylkke er overdragelse af skibsparten ugyldig, selv-
om den sker ved tvangssalg.

Den anforte regel ma imidlertid efter kommissio-
nens opfattelse forstds som alene tagende sigte pa
at sikre medrederens materielretlige stilling og kan
ikke veere til hinder for, at skibet udslettes af skibs-
registret, sifremt medrederen ikke rettidigt rea-
gerer efter at have modtaget den i udkastets § 29,
stlk, 1, foreskrevne meddelelse om, ab udslettelse

vil finde sted. Det samme mé geelde i det i sglovens .

§ 20, stk. 3, omhandlede tilfwlde.
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T forbindelse tmed udkastets § 29 har kommissio-
nen endvidere dreftet spergsmélet om retsstillingen

~for eventuelle panthavere, séfremt et gkib, der er

udslettet som forlist, senere bjerges og bliver regi-
streret pany. Der er indenfor kommissionen enighed
om, at skibet i et sadant tilfeelde mé betragtes som
nyt og felgelig mé kunne registreres, uden at der
gives anmerkning om eventuelle tidligere pante-
rettigheder. Disse bestar ganske vist fremdeles,
hvis ikke der er truffet en ordning med udbetaling
af erstatning eller lignende, men det gennem regi-
streringen skabte retsvarn overfor trediemand -er
faldet bort, da skibet blev udslettet. .

I de fleste tilfeelde vil der forlengst vere truffet
en ordning i forhold til disse rettighedshavere. Er
dette ikke tilfeeldet, ber de selv sorge for ab varetage
deres interesser ved en ny registrering. - N

Ved bedgmmelsen af panthaverens stilling méd -
det imidlertid erindres, at den, der har bjerget gki-
bet, mé antages at kunne udeve tilbageholdsret
over dette og eventuelt ogsd vil kunne have sg-
panteret for bjergelon. Spergsmélet har igvrigh
neeppe sterre praktisk betydning, da panterettig-
hederne i det forliste skib i de fleste tilfzelde vil vere
ophert pa et tidligere tidspunkt, f. eks. ved deel-
ning gennem forsikringssummen. '

Tl § 30. :

Den foresldede regel er stemmende med den gel-
dende lovs § 7, stk. 6. Det samme princip — ab
skibsregistret ,fanger“ — genfindes i udkastets
§ 45, stk. 2, med hensyn til skibe, der pd begeering
er optaget i skibsregistret. .

Ti1 § 81. ' :

Den geldende lovs §§ 46—49 og 52, indeholder
nsrmere regler om adgangen til registrering af be-
greensede rettigheder i og radighedsindslkraenk-
ninger vedrgrende skib eller skibspart. Efter disse
regler er det forudsat, ab registrering kun kan ske.
med hensyn til panterettigheder, arrest, udleg, ud-
pantning, konkurs og umyndiggerelse, 1 praksis
har méan imidlertid for at imedekomme erhvervs-
livets behov registreret ogsd andre rettigheder
eller rddighedsindkrenkninger, f. eks. forkgbs-
rettigheder og forbud mod salg. '

Tfglge § 51 opnir den pageeldende rettighed ved
registreringen fortrinsstilling i forhold til private,
viljesbestemte, uregistrerede rettigheder over skibet
med undtagelse af sepanterettigheder og den i
splovens § 17 omhandlede panteret, jfr. igvrigt be-
merkningerne til § 33. :
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Ved fast ejendom gwlder ifslge tinglysningslovens
§ 1 den hovedregel, at alle rettigheder skal tinglyses
for at opné beskyttelse overfor aftaler om ejendom-
men og mod retsforfolgning.

I overensstemmelse med kommissoriet har kom-
missionen overvejet, hvorvidt man i skibsregistre-
ringsloven ber optage en til tinglysningslovens § 1
svarende generel regel om registrering af alle ret-
tigheder over et skib, eller om man skulle begrense
registreringsadgangen til visse i loven udtryklkeligh
opregnede rettigheder.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at
adgangen til registrering for at imegdekomme det
praltiske livs behov ber udvides i forhold il geel-
dende lov, siledes at det bliver muligh at registrere
brugsrettigheder, forkobsrettigheder, salgsforbud
og visse andre rddighedsindskraenkninger f. eks. for-
bud mod en vis anvendelse af skibet. Dog mener
man ikke at en hvilkensomhelst rettighed over skibet
bor kunne registreres. Det kunne fore meget vidt og
skennes ikke ngdvendigt ud fra praktiske hensyn at
tillade rogistrering af f. eks. almindeligt holdte kon-
kurrenceklausuler og servitutlignende bestemmelser.

Kommissionen har derfor ved formuleringen af
lovudkastet valgh den fremgangsméde, at man i § 31
vel giver en i ngje overensstemmelse med tinglys-
ningslovens § 1 affattet regel om registreringens
ngdvendighed for at opnd retsveern overfor andre
registrerede rettigheder og retsforfelgning, men
samtidig i § 32 begreenser registreringsadgangen til
kun at vedrgre fire arter rettigheder, nemlig: ejen-
domsret, panteret, brugsret og rédighedsindskraenk-
ninger.

Reglerne i udkastets § 31, stk. 1 og 2, er, som nevat
i realiteten af ganske samme indhold som tinglys-
ningslovens § 1 og betegner noget afggrende nyt i
forhold til den gwmldende skibsregistreringslovs
system, hvorefter registreringen er ngdvendig for
at den pagwldende rettighed kan anses for gyldig
stiftet i privatretlig henseende, jfr. § 39, stk. 2, og
§ 46, stk. 1. Efter udkastets regler vil registreringen
derimod alene betyde, at der skabes et retsvaern for
den pigeldende ret, medens selve rettighedens
materielretlige status iovrigt ikke pavirkes af regi-
streringen.

Reglen i stk. 3 om registrering af umyndiggerelse
og lavvaergemal er stemmende med geldende lovs
§ 52 og tinglysningslovens § 1, jfr. § 13, stk. 2 og 3.
Det folger af hovedreglen i stk. 1, at ogsi andre
generelle ridighedsindskreenkninger som konkurs
og likvidation m4 registreres, sdfremt vedkommende
bo omfatter registrerede skibe. Om registrering af
privat og offentligh skifte samt hensidden i uskiftet
bo henvises igvrigh til bemerkningerne til § 23.
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il § 32.

Reglen i stlk. 1 er affattet i overensstemmelse med
tinglysningslovens § 10, stk. 1, forste led, men ind-
skraonker, som tidligere bemewrket, adgangen til regi-
strering til kun ab angé ejendomsret, panteret, brugs-
ret og rettigheder, der begranser ejerens adgang til
at rade over skibet i en eller flere neermere angivne
retninger, jfr. bemarkningerne til § 31.

Kommissionen har dreftet, hvorvidt der bgr veere
adgang til registrering af en betinget adkomst til et
gkib, hvilket kan frembyde visse vanskeligheder i
forhold til de offentligretlige formal, som regi-
streringen forfolger. Dette galder navnlig ved salg
af skib til udlandet, hvor der kunne veere fare for
dobbelt registrering, og hvor et betinget skede
kunne benyttes til omgaelse af nationalitetsreglerne.

Man er imidlertid af den opfattelse, at adgangen
til registrering af betingede skoder ikke ber afskeeres,
da der, uanset at de erfaringsmeessigh kun anvendes
meget sjeeldent ved skibshandler, kan twenkes til-
feelde, hvor anvendelsen af betingede skgder imgde-
kommer et praktisk behov. Nér man samtidig i § 23,
stk. 4, foreskriver, at den, der ved betinget adkomst
erhverver ret til et skib, altid vil veere at anse som
ejer i forhold til det offentlige, skulle vanskeligheder
med hensyn til registreringens offentligretlige side
ikke kunne forekomme, jir. iovrigt bemeerkningerne
til § 23, stk. 4. Et skib, der erhverves betinget fra
udlandet, kan altsd registreres, hvis det er udslettet
af det udenlandske register, og et skib, der er solgt
betinget til udlandet, skal udslettes af det danske
register, jfr. herved bemseerkningerne til § 26.

Kommissionen har ikke fundet anledning til at
genmemfore den i tinglysningslovens § 10, stk. 4,
hjemlede begrsensning, hvorefter et skede for at
kunne tinglyses som adkomst ikke mé vere knyttet
til anden betingelse end kebesummens berigtigelse
indenfor en nesrmere angivet frist. Denne regel
skyldes hensynet til ikke at overfylde tingbogens
adkomstrubrik med lysning af betingede adkomster,
der senere m4 slettes, fordi betingelsen ikke kan op-
fyldes. Dette hensyn virker ikke med samme vagh
pé skibsregistreringens omrade. Det folger imid-
lertid af bestemmelsen i udkastets § 35, stk. 1, ab
et dokument, der skal registreres, mé veere endeligt
fastsat, og overregistrator ms derfor kunne afvise
et dokument, der indeholder betingelser af mere uvis
karakter f. eks. et dokument, der betinger ejendoms-
overdragelsen af nwrmere besigtigelse af skibet
pd bedding eller lignende.

Efter den geeldende skibsregisteringslov kan regi-
strering af brugsrettigheder ikke finde sted. Af
offentligretlige grunde er det ikke ngdvendigh ab
pabyde registrering af brugsrettigheder over skib.
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Tidsbortfragtning forekommer imidlertid i stor ud-
streekning, navnlig indenfor visse kategorier af
skibe, og er ofte af langvarig karakter — for tank-
gkibe er 5- eller 10-drige tidscertepartier ikke ual-
mindelige. Kommissionen er derfor niet til den op-
fattelse, at det af hensyn til eventuelle panthavere,
savel som for at give indehaverne af brugsrettig-
heder beskyttelse overfor senere erhververe, vil
veere principielt rigtigh, at der dbnes adgang t11 regl-
strering af brugsrettigheder.

Kommissionen har overvejet, om man i lighed med
tinglysningslovens § 3 ogsé for skibes vedkommende
burde begrense adgangen til registrering til brugs-
rettigheder af en vis lengere varighed f. eks. 6 méa-
neder og derover. '

Da brugsrettigheder over skibe er langt sjeldnere
forekommende end ved fast ejendom, og da en er-
hverver ikke af skibets karakter kan slutte sig til,
om sgkibet er undergivet en brugsret, har man dog
ikke ment at kunne drage nogen parallel fra fast
ejendom og foreslar derfor, at der gives adgang til
registrering af brugsrettigheder uden hensyn til
disses varighed.

Hyvis parterne ikke gnsker brugsretten registre-
ret, vil der ikke veere noget til hinder for i aftalen
om brugsretten at indsette et udtrykkeligt forbud
mod registrering. En ophert brugsret vil kunne
udslettes ex officio i medfer af udkastets § 38, stk. 1,
hvis den kan anses for bortfaldet ifglge sit indhold.

Kommissionen har endvidere overvejet, hvorvidt
der i udkastet ber optages regler om forholdet mel-
lem tilbageholdsret og panteret i skibe. I praksis
er det antaget, ab registreret pant mé vige for et
skibsvafts tilbageholdsret i forbindelse med udferte
reparationer. Dette resultat stottes af en hgjesterets-
dom (U.fR. 1933 — 11), der dog neppe kan be-
tragtes som helt afggrende.

En rekke domme om det tﬂsvarende problem péd
andre omrader, navnlig vedrgrende motorkeretgjer,
synes at liegge en vis vegt pé, om der ved den ud-
forte reparation er skabt en foreget veerdi, i hvilken
reparateren ber have sikkerhedsret.

Det er under kommissionens drgftelse af sporgs-
maélet blandt andet blevet anfert, at den bestdende
tilstand, hvorefter en tilbageholdsret eventuelt kan
fortraenge en panteret, psd uheldig mide forringer
muligheden for at opnd lan i skibe, hvilket virker
hzmmende p4 tilgangen af yngre, mindre kapital-
steerke redere. :

Panthaverne ber efter denne opfattelse have mu-
lighed for at udeve en medbestemmelsesret med
hensyn til, i hvilket omfang et skib skal under-
kastes reparation og klasseeftersyn, og man anser
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det for urimeligt, at et veerft kan iverkswmtte om-
fattende reparationer i tillid til, at veerftet kan
udgve en tilbageholdsret forud for aldre, registre-
rede panterettigheder. Udfra disse betragtninger ber
tilbageholdsretten registreres for at kunne opnd
beskyttelse i forhold til senere erhververe af rettig-
heder over skibet.

Fra anden side indenfor kommissionen er det
heroverfor anfert, at den, der disponerer gkibet,
bedst kan overse, hvilke reparationer der skal fore-
tages, og ber kunne treffe afgerelse herom uden
indblanding fra panthavernes side. En regel om regi-
strering af tilbageholdsret vil formentlig ilke kunne
godkendes af fremmede domstole, og derfor vare
uden betydning i tilfeelde, hvor skibe repareres i
udlandet. Det ville efter denne opfattelse i det hele
taget vare et brud ps de almindelige retsregler, der
hidtil har veeret anset for geldende pd dette om-
ride, om man ved en positiv lovbestemmelse neeg-
tede veerfterne tilbageholdsret, og konsekvensen
heraf kunne muligt blive, at veerfterne namgtede at
udfpre arbejdet eller gjorde arrest i skibet, hvilket

. neeppe ville vaere i panthavernes interesse.

Der ér endvidere i komiissionen blevet henvist
til de vanskeligheder, der ville veere forbundet med
at fastsld, pd hvilket grundlag registrering af en til-
bageholdsret i givet fald skulle finde sted. Kom-
missionen har haft lejlighed til at drefte Sporgs-
malet med repraesentanter for skibsvaerftsindustrien,
der har givet udtryk for, ab man gnskede retten til
tilbageholdelse af et skib bibeholdt uaendlet idet
denne ret erfaringsmeessigh er af afgefrende betyd-
ning som et middel til at sikre betalingen for udferte
reparationsarbejder serlig overfor udenlandske rede- '
rier, som verfterne ikke normalt har som kunder.
Spergsmalet har vaeret behandlet ps internationale

mgder, hvor varfter i de forende skibsbygningslande

var repreesenteret, og der var her fuld emghed om
tilbageholdsrettens betydning. .

Verfterne i et land, der ophmvede denne ret,
ville blive meget dérligh stillet i konkurrencen med
andre landes veerfter.

Kommissionen er pd grundlag af den stedfundne
diskussion ndet til enighed om, at der ikke i lov-
udkastet ber optages regler vedrgrende tilbageholds-
ret over skibe, der sendrer den bestdende retstﬂstand
pé dette omrade.

Reglen i § 32, stk. 2, svarer til tinglyshingslovens )
§ 2 og geeldende praksis. Reglen er udtrykkeligt be-
greenset til ab angd negotiable pantebreve, jfr. her- .
ved gxldsbrevslovens § 11, stk. 2, nr. 3, hvorefter
geeldsbreve, der giver pant i registreret skib, er. at
betragte som omsatningsgaeldsbreve..
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Til § 33.

Den geldende lovs § 46, stk. 2, undtager fra reglen
om registreringens ngdvendighed de i splovens kap.
11 omhandlede sgpanterettigheder, jfr. sglovens § 3,
stk. 2, samt de i sglovens § 17 nevnte panterettig-
heder, der efter omstendighederne kan tilkomme
en korresponderende reder eller en medreder i et
partrederi.

Det er ikke helt klart, om det efter de gzldende
regler kan anses for udelukket at registrere en sg-
panteret, omend dette er antaget i praksis.

Kommissionen er imidlertid af den opfattelse, at
registrering af sppanterettigheder bor undgas, blandt
andet under hensyn til vanskeligheden ved at afgere,
pé hvilket grundlag registrering i det enkelte til-
faelde skal kunne foretages, hvis der ikke foreligger
dom for det krav, der er udstyret med sgpanteret.
1 58 fald kan dommen om sgpauntekravet registreres.

I overensstemmelse hermed fastswmtter udkastets
§ 33 udtrykkeligt, at sepanterettigheder og de i sg-
lovens § 17 nevnte panterettigheder ikke kan regi-
streres, men uden registrering har den i seloven an-
givne retsstilling, jir. for sepanterettigheders ved-
kommende § 269, stk. 1. Efter sglovens § 17 gar
medrederpant forud for @ldre kontraktmsessig pant
i skibsparten, men stdr tilbage for sppanterettig-
heder sivel som for kontraktmessig pant i hele
skibet.

Til § 34.

Den foresldede regel er i hovedsagen stemmende
med tinglysningslovens § 12, stk. 1. Udtrykket ,,of-
fentlig retshandling omfatter blandt andet skifte-
retsafgorelse og tvangsaulktion.

T § 35.

Reglerne 1 stk. 1 svarer i princippet til tinglys-
ningslovens § 10, stk. 3.

Om betingede skoder henvises til bemarknin-
gerne ovenfor til § 32.

Legitimationsreglen i stk. 2 er i overensstemnmelse
med tilsvarende bestemmelse i tinglysningslovens
§ 10, stk. 1. Den deekker folgelig ogsd det tilfelde,
at et pantebrev kvitteres.

Til § 36+

Tinglysningslovens §§ 9—10 indeholder en rekke
detaillerede regler angdende dokumenternes ind-
retning, om bevis for udstederens identitet og myn-
dighed og for dokumenternes og forelagte bevislig-
heders sgthed, samt om dokumentgenparter.

Kommissionen har fundet, at disse regler under
hensyn til deres praktiske og mere kontortekniske
karakter mest hensigtsmeessigh kan fastswttes ad-
ministrativt.
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Om opbevaring af genparter af det registrerede
dokument i skibsregistrets akt og eventuelt tillige
ved det distriktskontor, i hvis distrikt skibet er
hjemmehgrende, henvises til § 12.

Ti § 37.

Stk. 1 fastslar, at rettighedsregistrering, ligesom
hidtil, skal ske p4 samme mdde og med benyttelse
af samme dagbog og register som fastsat i afsnit A
med hensyn til nationalitetsregistreringen. Ogsé reg-
lerne i afsnit A om opbevaring af genparter, dels
ved skibsregistret dels eventuelt tillige ved ved-
kommende distriktskontor, og om kundgerelse i
Statstidende af det vigtigste indhold af registre-
ringen finder anvendelse ved rettighedsregistrering
i medfer af afsnit B.

Reglen i stk. 2 om afvisning af dokumenter, der
ikke opfylder de i §§ 32—36 fastsatie betingelser
for registrering, er i princippet overensstemmende
med tinglysningslovens § 15, stk. 2.

Om den principielle forskel mellem reglerne i ud-
kastets § 10, jfr. ogsd § 23, om afvisning og fast-
smttelse af frist for berigtigelse af mangler og de
tilsvarende regler i § 87, stk. 2 og 3, henvises til be-
merkningerne til §§ 10 og 23.

Hvis der foreligger en mangel, som skennes ab
kunne afhjelpes, kan overregistrator efter stk. 3
fastszette en frist for fremskaffelsen af de forngdne
bevisligheder. Der ber i et sddant tilfielde foretages
en forelpbig notering i skibsregistret om det an-
meldte dokument med oplysning om den fastsatte
frist for berigtigelse af manglerne, men denne note-
ring udlgser ikke de sedvanlige folger af en registre-
ring som f. eks. kundgerelse i Statstidende eller,
hvis det anmeldte dokument vedrgrer adkomst-
forholdet, berigtigelse af nationalitetsbeviset.

Reglen i stk. 4, om indferelse af en kortfattet an-
givelse af dokumentets indhold pi skibsbladet og
om dettes nermere inddeling er i princippet stem-
mende med reglen i tinglysningslovens § 17, idet
man dog ikke har fundet det ngdvendigt at medtage
en rekke detailler af kontorteknisk karakter, der
vil kunne fastsettes administrativt i medfer af § 56,
stk. 1, der bemyndiger handelsministeren til blandt
andet at give narmere regler om skibsregistrets
indretning og farelse.

Der henvises igvrigh til bemeerkningerne til § 11
vedrerende skibsregistrets indretning.

Reglerne i stk. 5 om meddelelse af anmeerkning er
stemmende med geweldende praksis og tinglysnings-
lovens § 15, stk. 4. Efter tinglysningspraksis er det
ikke ngdvendigt at give anmerkning om foran-
stiende heoeftelser ved tinglysning af udleg, og det
gamme m3 gelde ved registrering af udleg i skibe.
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LT § 38.

Skibsregistreringslovens § 56 indeholder regler
om udslettelse af registrerede pantebreve, der fore-
leegges med en i sin form behorig kvittering eller
som er kendt dede og magteslase.

De i udkastets § 38 foresldede regler er overens-
stemmende med gwmldende praksis og i princippet
svarende til tinglysningslovens § 11.

I udkastets stk. 2 har man, i modsmtning til
tinglysningslovens § 11, stk. 2, ndtrykkeligh nsevnt
»bevis for mortifikation®, da mortifikation ikke kan
betragtes som en ophersgrund, og derfor ikke kan
anses for dekket af udtrykket ,,ophert ifelge rets-
beslutning*.

Reglen i stk. 2 gwlder kun negotiable dokumenter,
og der vil folgelig intet wwre til hinder for, at et
skadeslosbrev — som det ogsd hidtil har veeret prak-
sis — udslettes pa grundlag af en los kvittering,
medmindre skadeslgsbrevet indeholder en udtrykke-
lig bestemmelse om, at det originale dokument skal
fremloegges i kvitteret stand ved udslettelsen.

T § 39.
Den foreslaede regel er stemmende med praksis,
jfr. endvidere tinglysningslovens § 17, stk. 4, og
§ 18, stk 1, sidste punktum,

Til § 40.

Reglen i stk. 1 om, at prioritetsvirkningen regnes
fra anmeldelsen af dokumentet til registrering, er
i overensstemmelse med den geldende lovs § 21,
stk. 1, og tinglysningslovens § 25.

Da der, som nmvnt i bemerkningerne til § 9,
ikke kan tillegges distriktskontorernes behandling
af de til registrering modtagne dokumenter nogen
privatretlig betydning, er prioritetsvirkningen alene
knyttet til indferelsen i den hos overregistrator
forte dagbog ogsd i de tilfwelde, hvor dokumentet
indleveres til registrering gennem et distriktskontor
udenfor Kebenhavn.

Om skibsregistrets ekspeditionstid henvises til
bemeerkningerne til § 9. '

Hvis flere dokumenter anmeldes samme dag,
regnes de efter den gxldende lovs § 21 som samtidige.
For adkomster gmlder dog efter § 39, stk. 5, den
saerlige regel, at registreringen ikke kan fuldbyrdes,
for retsforholdet mellem anmelderne er opgjort ved
overenskomst eller dom. ‘

Efter tinglysningslovens § 25, sidste punktum,
geelder som almindelig hovedregel, at de pd samme
dag anmeldte dokumenter ligestilles.

Kommissionen er af den opfattelse, at tinglys-
ningslovens regel neppe umiddelbart kan overfores
til skibsregistreringen, da man, for sividt det drejer
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sig om dokumenter, der vedrerer adkomstforhol-
dene, af offentligretlige grunde m& have forholdet
bragt i orden.

Man har overvejet en regel, hvorefter de samme
dag anmeldte dokumenter begge afvises, hvis der

foreligger uklarhed i adkomstforholdet, men mener

dog ikke, at denne vej er farbar, da man herefter
kan risikere, at et senere anmeldt tredie dokument
registreres med prioritet forud for de to afviste
dokumenter. )

Man er sluttelig blevet stiende ved den i stk. 2
formulerede regel, hvorefter de samme dag anmeldte
dokumenter principielt betragtes som ligestillede,
men sdledes at man, hvis dette ville medfgre en
uklarhed i adkomstforholdet, registrerer begge do-
kumenter sideordnet med fastsmttelse af en frist
efter reglen i § 37, stk. 3, for fremskaffelse af de
forngdne bevisligheder til klarleggelse af forholdet.

Overholdes fristen ikke, ma de stridende rettig-
hedshavere, der ved fristens: fastsettelse har haft N
anledning til at sege striden afgjort ved domstolene -
eller p4 anden méde, finde sig i at blive udslettet af
registret. : ’

Det siger sig selv, at der ved registreringen ms
gives begge adkomstdokumenterne anmerkning om
den samtidige registrering af det modstridende do-
kument.

Registreringen m& i et sidant tilfxlde — som

nevnt i bemeerkningerne til § 37 — have karakter
af en forelpbig' notering i skibsregistret, der ikke
igvrigt kan medfpre de seedvanlige virkninger af en
adkomstregistrering som f. eks. offentliggerelse i
Statstidende, berigtigelse af nationalitetscertifika-
tets ejerrubrik eller udslettelse af registret, hvis eb
af de anmeldte dokumenter angdr salg af skibet til
en person, der ikke opfylder nationalitetsbetingel-
serne. : ,
Reglen i stk. 3 om retsstillingen for de rettig-
heder, der overfores fra udenlandsk register i medfer
af § 7, stk. 2, er stemmende med den gwmldende
slkibsregistreringslovs § 48, stk. 1, (som sendret ved
lov af 27. marts 1929) og sglovens § 3, stk. 3.

Er skibet erhvervet fra et land, der ikke har
ratificeret den internationale panteretskonvention,
m$ panterettigheder efter den gewldende lovs § 48,
stk. 2, for at bevare deres gyldighed registreres .
inden 3 maneder, efter at skibet er registreret her i
riget. Denne regel, der er en videreforelse af en
drhundredgammel praksis, stettet pa en hejeste-
retsdom fra 1846, blev lovfzstet i 1892. @

Efter geeldende norsk lov kan i et sddant tilfeelde
rettigheder; der har veeret registrerede i udenlandsk
register, kun registreres i norsk register med ejerens
samtykke.
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F. t. L. om skibsregistrering.

Kommissionen har overvejet at bevare den gel-
dende regel, der igvrigt ikke har haft nogen betyd-
ning i praksis, dog sdledes at man for at advare
senere erhververe af rettigheder over skibet skulle
foreskrive, at der ved registreringer indenfor 3 mé-
neders fristen gives en generel anmerkning om, at
forholdet til rettigheder opstéet for skibets optagelse
i dansk skibsregister ikke er undersogt.

Da der imidlertid i den 3 maneders periode, hvor
en sidan generel anmarkning har virkning, ville
opstd en sdvel for rettighedshaveren som for skibets
ejer usikker situation, der ville kunne vanskeliggare
nedvendige dispositioner med hensyn til skibet, har
kommissionen foretrukket at formulere en regel i
lighed med den i norsk ret gewldende, hvorefter
rettigheder, der har veret registreret i udenlandsk
register, kun kan registreres i skibsregistret med
ejerens samtykle, og da med retsvirkning efter
reglerne i § 40, stk. 1 og 2. Man har herved ogss haft
for gje, at de i § 40, stk. 4 omhandlede tilfelde
drejer sig om rettigheder, der er registrerede i lande,
der ikke har tiltradt den internationale konvention,
og som derfor n@ppe kan have krav ps nogen seerlig
hensyntagen fra konventionslandenes side.

Ti § 41.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at
man for at forbedre den siklerhed, rettigheds-
haveren opndr gennem registreringen, ber tillsgge
denne samme gyldighedsvirkning, som ved fast
ejendom kommer godtroende omsstningserhververe
tilgode. Efter den geldende lovs regler er der ikke
til registreringen knyttet en sidan virkning, jfr.
§ 89, stk. 2: ,,Under forudsetning af, at adkomst-
brevet har gyldighed som sidant, erhverves ejen-
domsretten over skib eller skibspart ved dets regi-
strering.*

De foreslaede regler svarer ganske til tinglysnings-
lovens § 27. Hvis en registreret ret fortrmnges i
medfer af reglen i stk. 2, ydes der — ligesom efter
tinglysningsloven — erstatning af statskassen for
det lidte tab, jfr. udkastets § 55, stk. 1.

Istk. 3 er der dog taget forbehold med hensyn til
rettigheder, der er overfert fra udenlandsk register
i medfor af reglen i § 7, stk. 2 eller § 40, stk. 4, idet
kommissionen ikke kan anse det for forsvarligh, at
statskassen patager sig at garantere med hensyn til
sédanne i udlandet stiftede rettigheder, da man ikke
med sikkerhed vil kunne bedemme disse rettig-
heders fulde rekkevidde eller have kendskab il de
indsigelser, der eventuelt kunne fremsattes imod
dem.

ST § 42,

Den foresldede regel om meddelelse af bekraftede
genparter stemmer med gaeldende praksis, jfr. skibs-
registreringslovens § 6, stk. 1, og tinglysningslovens
§ 17, stk. 5. I overensstemmelse med sidstnsvnte
bestemmelse er det for at gere udskrifterne mere
overskuelige og begrense arbejdet ved deres udar-
bejdelse fastsat, at udskrifter kun skal indeholde
de ved udstedelsen anmeldte rettigheder, som ikke
er udslettede.

Om udslettelsesattester henvises til § 29, sidste
stk.

Til § 43.

Reglerne om optagelse i en swrlig fartgjsforteg-
nelse af skibe, der méles til en mindre register-
tonnage end 20 tons brutto, findes i den gaeldende
skibsregistreringslovs § 8, der i stk. 1 udtrykkelig
fastslar, at reglerne om stiftelse af rettigheder i
registreret skib ikke finder anvendelse pa de i far-
tojsfortegnelsen optagne skibe og fartejer. Derimod
gelder de i sglovens § 1 fastsatte nationalibets-
betingelser ogsé for optagelse i fartejsfortegnelsen.
Ejerskifte skal anmeldes inden 30 dage, efter at det
har fundet sted, men registrering af ejerforholdet
har — som anfort — ingen privatretlig virkning.

Fartojsfortegnelsen er i modswetning til skibs-
registret decentraliseret, idet den fores lokalt af
distriktsregistreringskontorerne; for registreringsdi-
strikt nr. 1 (Kgbenhavn) fores fartojsfortegnelsen
nu af skibsregistreringskontoret (tidligere af statens
skibstilsyn), jfr. lov af 28. marts 1951.

Fartojsfortegnelsen er opdelt i 6 afdelinger for
henholdsvis passagerfartojer, lastfartgjer, fiskefar-
tojer, stenfiskerfartojer, lystfartojer og pramme og
omfattede ved en i efterdret 1952 foretagen optsel-
ling ca. 11000 fartejer, se bilag 1. De nmrmere
regler om fartejsfortegnelsen er i medfar af lovens
§ 8, sidste stk., fastsat administrativt og findes nu
i handelsministeriets bekendtggrelse af 28. marts
1951.

Da det af hensyn til serregistreringen af fiske-
fartgjer og stenfiskerfartejer, der ved serlig lovgiv-
ning, jfr. bemwrkningerne til § 14, er pabudt ogsé
forsavidt angér fartejer under 20 tons, vil veere
ngdvendigt at opretholde registrering i en seerlig
fartojsfortegnelse for disse kategorier af skibe, og
da offentligretlige ordenshensyn ogsa taler for, at i
hvert fald de storre og mere verdifulde tonnage-
grupper af fartejer under 20 tons af enhver type
underkastes sddan registrering, foreslar kommissio-
nen fartajsfortegnelsen opretholds i det store og hele
pé samme mide som hidtil.

I de indledende bemerkninger er der gjort ud-
farligt rede for de i kommissionen stedfundne over-

28 Fremsatte loviorslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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vejelser vedrgrende spergsmélet om registrering af
lystfartgjer. Som anfort er kommissionens flertal
niet til den opfattelse, at registrering i fartejs-
fortegnelsen af lystfartojer under 20 tons vil kunne
afskaffes, og en udtrykkelig bestemmelse herom er
derfor optaget i § 43, stk. 2.

Uanset at udtrykket ,registrering i fartz;sforteg-
nelsen® af systematiske grunde er benyttet i ud-
kastet, vil optagelse i fartgjsfortegnelsen som hidtil
kun have offentligretlig betydning.

Ifolge stk. 1 gwlder pligten til registrering i far-
tajsfortegnelsen ikke blot skibe under 20 tons, men
ogsd de i § 2, stk. 3, omhandlede pramme, legtere,
uddybningsmaskiner, flydekraner og lignende pé 20
tons eller derover, der vel anses for skibe i lovens
forstand, men er undtaget fra anmeldelsespligt til
skibsregistret i medfer af § 1, forssvidt de ikke er
forsynet med maskineri til fremdrivning.

Det mé endvidere fremdeles vzere en betingelse for
optagelse af et skib i fartgjsfortegnelsen, abt dets
ejer opfylder de i selovsforslagets § 1 fastsatte
nationalitetsbetingelser.

Efter udkastet skal. skibet anmeldes til fartejs-
fortegnelsen i det distrikt, hvor det herer hjemme.
Skibets hjemsted vil i almindelighed vzre den havn,
hvor ejeren har bopzl, men der kan dog forekomme
tilfeelde, hvor denne regel ikke kan gennemfores.

Neaermere regler om fastswttelse af hjemsted for-
udszttes givet administrativt.

Efter de gwldende regler skal alle passagerfar-
tojer, hvorved forstds fartejer, som i henhold il
skibstilsynslovgivningen skal vwre forsynet med
fartscertifikat som passagerfartej, optages i fartgjs-
fortegnelsen, medens lastfartgjer kun skal optages,
hvis de er forsynet med helt gennemgiende dmk
eller males til 4 tons brutto eller derover.
 For stenfiskerfartgjer geelder ingen undergraense,
idet lov. om kystfredning kreever meerkning af alle
fartgjer, der i erhvervsgjemed anvendes til at bort-
tage sten, ler, sand eller grus fra sgterritoriet. Det
samme gewlder visse grupper af fiskefartgjer, der
benyttes til fiskeri i farvande, der omfattes af seerlige
fiskerikonventioner, medens den almindelige under-
greense for optagelse af fiskefartgjer i fartejsforteg-
neélsen igvrigt — i overensstemmelse med saltvands-
fiskeriloven — er, at skibet har en lengde af 6 meter
eller derover regnet fra forkant af forsteevn til
agterkant af agtersteevn.

Kommissionen finder det gnskeligt, at der fast-
smtbes mere ensartede tonnagegreenser med hensyn
til pligten til optagelse i fartejsfortegnelsen, men

dette har ikke veeret muligh blandt andet pa grund -

af de nevnte lovbestemmelser og fiskerikonventio-
ner. Da det pa den anden side af praktiske grunde
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er ngdvendigt at have hjemmel til at fastseette visse
undergraenser for adgang til registrering i fartejs-
fortegnelsen, foreslar kommissionen i stk. 2, ab. det
overlades til handelsministeriet at bestemme, at
visse grupper af mindre skibe ikke kan optages i
fartajsfortegnelsen.

I stk. 3 foreslds den geldende decentralisering af
fartojsfortegnelsen opretholdt, siledes ab fartajsfor-
tegnelsen fores af distriktskontorerne, i Kebenhavn
af overregistrator. Afgerende for, i hvilket distrikts
fartejsfortegnelse et skib skal optages, er sklbets
hjemsted, jfr. stk. 1.

Kommissionen er af den opfattelse, at der er for-
bundet store praktiske fordele ved at lade. far-
tojsrogistreringen ske lokalt. Registreringsmyn- .
dighederne fir herigennem bedre mulighed for
at skaffe sig overblik over den lokale fartajsbe-
gtand og fore forngden kontrol med registre-
ringspligtens  opfyldelse, og for pubhkum kan
det ligeledes vere en fordel, at registreringsspgrgs-
mél og udstedelse af nationalitetsbeviser kan ordnes
lokalt. Hvis man centraliserede fartejsfortegnelsen
hos overregistrator, ville den alligevel kun kunne
fores med betydelig bistand fra. distriktskontorerne,
og siledes medfere forgget arbejde. Erfaringen viser,
at publikum mé have sagkyndig bistand i registre-
ringssporgsmal. Der mé ofte foretages berigtigelser
og skaffes yderligere oplysninger, som forudsetter
sagkundskab. Ved en centralisering vil man blot
opni, at centralorganet alligevel mé henvende sig
til de lokale toldmyndigheder for at f& en rakke
sporgsmél klarlagt. Omvendt kan- der ikke vare
nogen betenkelighed ved at overlade. forelsen af
fartejsfortegnelsen til distriktskontorerne, uanset at -
disse ikke rader over juridisk uddannet personale,
da der ikke til denne registrering er knyttet nogen
civilretlige virkninger. Igvrigt vil den i § 44 fore-
sldede adgang til fakultativ registrering i skibs-
registret af skibe mellem 5 og 20 tons formentlig
bevirke, at et storre antal — skensmeessigt 1 500
til 2 000 — af de sterre og mere veerdifulde fartejer
i denne kategori overfores til skibsregistret, saledes
at den tilbageveerende bestand, nér tillige registre-

" ringen af lystfartojer falder bort, i hajere grad end

hidtil vil bestd af relativt smé fartgjer af gennem-
snitlig lavere veerdi, der anvendes rent lokalt.. /
Tfelge stk. 5 finder bestemmelserne i lovudkastets
afsnit T med de forngdne lempelser tilsvarende an-
vendelse ved registrering i fartejsfortegnelsen.
Dette geelder dog ikke en rakke nermere angivne
regler, siledes § 4 om forelgbig registrering og navne-
reglerne i § 5, stk. 4—86, § 7, stk. 2, og § 28, stk. 2,
der ikke vil kunne praktiseres med hensyn til det
meget store antal fartgjer, der her er tale om, og
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heller ikke kan anses for at vare af betydning pa
dette omrade.

Ligeledes har man undtaget reglerne i §§ 8—13
om registreringens foretagelse, der efter deres ind-
hold alene vedrarer skibsregistret, samt reglerne i
§ 15 om skorstensmeerker og kentorflag og i § 16 om
kundggrelse i Statstidende, idet disse regler heller
ikke kan anses for at have praktisk betydning for
de her omhandlede skibe.

Endelig folger det af sagens natur, at reglerne i
§§ 2930 og reglerne om rettighedsregistrering i
§§ 31—42 ikke kan finde anvendelse pa de i fartejs-
fortegnelsen registrerede skibe.

Da de nmrmere regler om fartgjsfortegnelsens ind-
retning og forelse m. v. ngdvendigvis mé veere ot
udferlige og omfatte en rekke detailler af kontor-
teknisk og intern karakter, foreslds disse regler —
ligesom det er tilfeldet efter den geldende skibs-
registreringslov — henskudt til fastsettelse ved mi-
nisteriel bekendtgerelse. Der vil herunder kunne
blive spargsmal om at gennemfore en forenkling pi
visse punkter; blandt andet vil man finde det hen-
sigtsmeessigt, at lastfartojsfortegnelsen og pramfor-
tegnelsen slds sammen.

Til § 44.

Som anfert i de indledende bemzrkninger foreslsr
kommissionen, som noget helt nyt i forhold til den
geeldende lov, at der for at impgdekomme gnsket om
en bedre sikring af panterettigheder i skibe under 20
tons brutto gives adgang til, at de i § 43 omhandlede
skibe pd ejerens begwring optages i skibsregistret,
forsavidt de er malt il eller ved forelgbig registre-
ring skennes at ville blive malt til en registertonnage
af 5 tons brutto eller derover.

Derimod har man ikke medtaget fartgjer af under
5 tons brutto, dels fordi der efter de foretagne under-
sggelser vedrgrende pantswtning af mindre skibe
ikke kan antages at foreligge noget storre behov for
pantsetning af disse fartejer, som ikke skulle kunne
impdekommes pé tilfredsstillende mide ved ting-
lysning efter losgrereglerne som hidtil, dels og navn-
lig fordi en egentlig registrering af sidanne smé
fartejer miétte forventes at ville stede pa meget
betydelige praktiske vanskeligheder, da man ikke
i almindelighed kan regne med, at der kan frem-
skaffes klare adkomstdokumenter, der kan tjene
som grundlag for registreringen.

Ifglge stk. 2 gmlder reglerne i afsnit I om regi-
streringen og denneg retsvirkninger ogsé med hensyn
til de i medfor af § 44 registrerede mindre skibe.
Den eneste undtagelse herfra er reglen i § 5, stk. 4,
om, at et skibsnavn kun kan registreres, hvis det ty-
deligt adskiller sig fra andre registrerede skibsnavne.
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Kommissionen finder det i og for sig uheldigt at
give de fakultativt registrerede skibe en serstilling
ph dette omrade, men har dog, i betragtning af de
praktiske vangkeligheder reglens gennemfarelse
kunne forérsage, safremt et storre antal skibe under
20 tons — hvad man forventer — begwredes regi-
streret, og under hensyn til derom fra fiskerikredse
fremsatte ensker foresliet, at neevnte regel i § 5,
stk. 4, ikke skal finde anvendelse pa disse skibe.

Kommissionen er endvidere opmewerksom pj, at
det for skibe af 5 tons brutto og derover ogsd ms
forudses, at fremskaffelsen af tilétraekkelig klar ad-
komst kan frembyde vanskeligheder, idet den om-
stendighed, at de har veeret optaget i fartgjsforteg-
nelsen, ikke uden videre kan antages at udgere for-
ngden dokumentation for ejendomsretten med hen-
blik p4 optagelse i skibsregistret.

Det vil herefter utvivlsomt i et ikke ringe antal
tilfelde blive nedvendigh inden registreringen at be-
nytte den i § 51 omhandlede fremgangsmade.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at
optagelsen af et ikke-registreringspligtigt skib i
skibsregistret i medfer af § 44 ikke ber kunne
bevirke, at skibet i andre henseender underkastes
den for skibe over 20 tons gwldende lovgivning,
f. eks. med hensyn til skibstilsyn, senseringsbestem-
melser og lignende.

Til § 45.

Da ot skib af ordensmmssige grunde ikke her
kunne vzere registreret samtidig bade i skibsregistret
og i fartejsfortegnelsen, hvilket ville skabe uklarhed
med hensyn til, hvilke retsregler registreringen med-
forer, bestemmes det i stk. 1, at et skib, der begseres
optaget i skibsregistret i medfer af § 44, skal slettes
af fartgjsfortegnelsen, hvis det forinden har voeret
registreret i denne.

Ifalge stk. 2 kan tilbageforelse af et en gang regi-
streret skib til fartgjsfortegnelsen ikke finde sted.
Ifolge stk. 3 geelder reglerne i stk. 1 og 2 ogss i det
tilfzelde, at et skib som folge af ommdaling il en
bruttotonnage af 20 tons eller derover er blevet regi-
streringspligtigt, jir. isvrigt bemeerkningerne til § 30,

Til § 46.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at der
ved gennemforelsen af den i § 44 foresliede adgang
til fakultativ registrering af skibe under 20 tons
bor gores mindst muligt indgreb i de for skibets
optagelse i skibsregistret stiftede rettigheder. Man
har derfor ved reglerne i udkastets §§ 46—47 segt
at treeffe foranstaltninger til sikring af sidanne ret-
tigheder, herunder swmrligt de rettigheder der for
dette tidspunkt har veeret genstand for tinglysning
efter reglerne i tinglysningslovens kap. 7.
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§ 46, stk. 1 fastsldr den hovedregel, at de for
optagelsen (d.v.s. anmeldelsen, jfr. princippet i
§ 40, stk., 1) i skibsregistret stiftede rettigheder
bevarer deres gyldighed overfor trediemand, sé-
fremt de herom geldende regler er iagttaget. Her-
efter mé ikke blot tidligere tinglyste rettigheder,
men ogsd rettigheder, der ikke har kunnet vere
genstand for tinglysning efter tinglysningslovens
kap. 7 som f. eks. ejendomsrettigheder, udleg eller
handpanterettigheder, respekteres efter skibets re-
gistrering, I stk. 2 foreskrives det il sikring heraf,
at overregistrator ved registreringen af dokumenter
vedrorende skibe, der begares optaget i skibsregi-
stret 1 medfer af § 44, skal give en generel anmserk-
ning om den mulige tilstedeverelse af wldre, uregi-
strerede rettigheder. Denne regel gelder ikke for
nybyggede skibe, men kun for skibe der har veret
optaget i fartejsfortegnelsen, for de pd begwring
blev registreret i skibsregistret.

Kommissionen m3 legge afgerende veegt pd, ab
de i medfar af tinglysningslovens kap. 7 tinglyste
rettigheder, der allerede ved tinglysning har opnéet
en vis beskyttelse, ikke blot sikres gennem den for
nevnte generelle retsanmerkning, men at disse
rettigheder sividt muligt ved registreringsmyndig-
hedernes foranstaltning overfores til skibsregistret
sambidig med den fakultative registrering af
skibet.

En hertil sigtende regel er derfor foresléet i § 46,
stk. 1, idet man forudseetter, at der ved et samarbejde
mellem overregistrator og samtlige tinglysnings-
kontorer inden lovforslagets ikrafttreeden soges
tilvejebragt en fuldstendig oversigt — i kartoteks-
form eller p& anden hensigtsmseessig mide — over
de i personbpgerne p& tidspunktet for lovens
ikrafttreeden indforte rettigheder vedrerende skibe.
P3, grundlag af dette materiale vil overregistrator
kunne overfere de omhandlede rettigheder til skibs-
registret, efterhinden som de ved lovens ikraftire-
den i fartejsfortegnelsen optagne skibe métte blive
anmeldt til registrering i medfor af § 44.

Med denne foranstaltning i forbindelse med reg-
len i § 47 om, at tinglysning efter tinglysningslovens
kap. 7 af rettigheder over skibe, som kan registreres
i medfer af § 44, er udelukket efter lovens ikraft-
treeden, skulle der vzere skabt en betydelig grad af
sikkerhed for, at tinglyste rettigheder over de om-
handlede skibe vil blive registreret allerede i for-
bindelse med skibets registrering.

Andre wldre rettigheder over skibet kan ifglge
§ 46, stk. 1 pd indehaverens begewring optages i
skibsregistret, sifremt de stadig ma antages at have
betydning og isvrigt kan veere genstand for regi-
strering.
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T § 47.

Som neevnt ovenfor foreslar kommissionen i § 47,
ab adgangen til tinglysning efter reglerne i tinglys-
ningslovens kap. 7 af rettigheder over skibe, som
kan begzeres registreret i medfar af § 44, ber vare
udelukket efter lovens ikrafttreeden.

Reglen tilsigter at muliggere den i § 46 omhand-
lede overforelse af eldre, tinglyste rettigheder,
hvilket ikke ville vaere praktisk génnemforligt, hvis
der ogss efter lovens ikrafttreeden kunne finde
tinglysning sted med hensyn til skibe, der omfattes
af § 44. Reglen forenkler tinglysningsdommernes
opgave pi dette omride, idet disse efter lovens
ikrafttreeden vil kunne afvise alle dokumenter ved-
rorende et skib, nir de har forvisset sig om, ab
fartojet or 5 tons brutto eller derover uden i det
enkelte tilfeelde at beheve at henvende sig til over-
registrator for at underspge, om sklbet er reg1—
streret.

Medens en ny panthaver normalt vil have mulig-
hed for at gennemtvinge, at skibet begeeres optaget i
skibsregistret, og hans panteret derefter sikres
gennem registrering, frembyder de i tinglysnings-
lovens § 48 omhandlede retspanterettigheder, arrest
og tinglyst skifteekstrakt samt umyndiggerelse og
lavveergemal, i denne forbindelse et seerligh problem.

Hvad umyndiggerelse og lavvaergemal angér,
kan det dog ikke anses for udelukket, at wergen
kan begeere skibet registreret i medfor af § 44 og i
forbindelse hermed 3 dekretet om umyndiggerelse
eller lavvergemal registreret, og pi tilsvarende
méade mé skifteretfen kunne sikre retten ifolge en
skifteckstrakt, der omfatter et skib. I forhold til
kreditorer opstar swrlige vanskeligheder, fordi de
ikke kan gennemtvinge skibets registrering: Pro-
blemet er dog ikke det samme for udlegshavere og
arresthavere.

Udlmg kan ikke tinglyses efter tinglysningslovens
kap. 7 og giver derfor ikke anledning til vanskelig-
heder i denne forbindelse.

Hvad derimod angr arrest vil det efter komnns-
sionens opfattelse ikke frembyde sterre beteenkelig-
hed at afskwre adgangen til tinglysning, hvor ar-
resten gores af realkreditorer, idet. disse som pant-
havere mé formodes at have serget for at £ skibet
registreret, og arrest vil da uden videre kunne re-
gistreres p& normal made. Ogsd de personlige kredi-
torer vil i mange tilfelde have samme mulighed for
registrering af en arrest, idet der er en ‘formodning
for, at den debitor, der udseettes for en arrest, i
forvejen har udnyttet sine kreditmuligheder ved
pantsetning, og i den anledning har méattet begere
skibet registreret efter § 44. Imidlertid ter man ikke
udelukke, at der undtagelsesvis kan blive spergsmél
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om ab gore arrest i et ubeheftet skib, og kommissio-
nen har derfor overvejet forskellige muligheder for
at sikre en sddan arrest.

Man har dels veret inde pé den tanke at opret-
holde adgangen til tinglysning af arrest i skibe, der
registreres fakultativt. Denne lgsning mé man dog
anse for uheldig, idet den vil medfore, at tinglys-
ningskontorerne far to grenser at pase, dels 5 tons-
graensen med hensyn til pantsstning, dels 20 tons-
greensen med hensyn til arrest, hvilket ville inde-
bxre betydelig risiko for fejltagelser, ligesom
det formentligt ville veere nedvendigt at tinglys-
ningskontoret, for tinglysning kunne foretages,
spgte oplysning i skibsregistret, hvis skibet var
mellem 5 og 20 tons.

Man har endvidere overvejet at bne adgang #il
notering af en arrest over gkib mellem 5 og 20 tons
i et swrligt kartotek ved skibsregistret. Mod denne
lgsning kan imidlertid navnlig indvendes, ab det
ville blive sveert ved en senere registrering af eb
sadant skib at fastsls, om nogen af de i kartoteket
noterede arrester vedrerte det pageeldende skib, idet
ejer- og skibsnavn ikke ville frembyde nogen silkker-
hed for identiteten. Hvis der i forbindelse med ski-
bets registrering blev brug for at anvende en pree-
klusiv indkaldelse efter veglen i udkastets § 51,
ville denne ogsi ramme arresten, og endelig kan
det anfores imod den her diskuterede lgsning, at
notering af arresten i et kartotek ved skibsregistret
ville kunne give arresthaveren en fejlagtig opfattelse
af, ab han havde opndet samme beskyttelse for sin
ret som ved en egentlig registrering.

Kommissionen er sluttelig blevet stdende ved
den i § 47 foreslaede regel, hvorefter tinglysning af
rettigheder af enhver art — altsh ogsd arrest —
udelukkes efter lovens ikrafttreeden forsdvidt angér
skibe, der efter bestemmelsen i § 44 kan optages i
skibsregistret. Til stotte for dette standpunkt taler
de foran anferte betragtninger med hensyn til de
praktiske muligheder, der i adskillige tilfeelde vil
vaere for at fa en arrest registreret, dels at det i
praksis har vist sig, at tinglysning af arrest i virke-
ligheden er uhensigtsmeessig, da den dermed for-
bundne offentliggerelse vil alarmere andre kredi-
torer, som kan befrygtes at ville foretage udleg,
hvorved arresten fortreenges. Af de i Kobenhavn i
1953 foretagne ca. 600 arrester i losgre blev kun
18 tinglyst, og disse tilfielde drejede sig hoved-
sagelig om arrest i fordringer, navnlig pd udlen-
dinge. Der har, s4 vidt det har kunnet oplyses,
aldrig i Kebenhavn veret lyst arrest i et skib af
den her omhandlede sterrelse. Igvrigt er tinglys-
ning i et sadant tilfelde overfledig, da der efter
retsplejelovens § 617 kan etableres en radigheds-

F. t. 1. om skibsregistrering.

442

bergvelse, hvilket i praksis normalt vil ske ved
meddelelse fra fogeden til toldvewsenet, hvorved
skibet faktisk forhindres i at afsejle.

Ved den foresliede regel opstér den anomali, der
dog m4 anses for at veere mindre vaesentlig, at ting-
lysning af arrest herefter er udelukket for skibe i
gruppen 5—20 tons, men stadig mulig for skibe
under denne sterrelse. Kommissionen mé derfor
anse det for rationelt, at tinglysning af arrest i skibe
ved en kommende sndring af tinglysningsloven
helt afskaffes.

Til § 48.

Den geldende skibsregistreringslov indeholder
ingen almindelig regel om, hvad der som tilbeher
omfattes af en registreret ret over et skib. Kun med
hensyn til panteretten i et efter § 11 forelobig regi-
streret skib under bygning fastsettes det i § 47,
stk. 1, at panteretten ved en bestemmelse i pante-
brevet kan udvides til at omfatte de seerligh til
skibet anskaffede og til byggepladsen henforte ma-
terialer, nar disse optages pé en fortegnelse, der regi-
streres og protokolleres sammen med pantebrevet.

I retspraksis er det tidligere antaget, at motorer
og lignende métte betragtes som tilbeher, nér de
var anbragt i fast forbindelse med skibet, svarende
til begrebet ,,mur- og nagelfast ved fast ejendom.
Ved en hejesteretsdom fra 1933 (U. f. R. 1933 —468)
er det fastsliet, at en motor, uanset at den leb
kunne fjernes, matte betragtes som tilbeher, idet
den var solgt til anbringelse i vedkommende farte]
og bragt ,,i den forbindelse med béden, som er den
naturlige for sddant tilbeher* jfr. noten til dommen.
En sg- og handelsretsdom fra 1937 (U. £. R. 1937—
334) der angir sopant, synes derimod i et tilfeelde,
hvor det pagwldende tilbeher var installeret for en
brugers (timechartrers) regning at legge veegt pa
gynspunktet: sterre eller mindre fasthed i forbindel-
gen. Endelig kan newvnes, at det ved en hgjesterets-
dom (U. f. R. 1946—867) er fastsliet, at forskelligt
tilbeher til et fartej stadig métte betragtes som
sddant, selvom det var fjernet fra fartejet og blev
opbevaret i land.

De almindeligt benyttede pantebrevsformularer
indeholder normalt en udtrykkelig bestemmelse
om, at panteretten omfatter den i skibet vwerende
motor, skibets stdende og lsbende rigning, sejl,
ankre, keder og andet til dets udrustning alminde-
ligh og nedvendigh skibsinventar og tilbeher, samt
endvidere for fiskefartejers vedkommende skibets
fiskeredskaber.

Der er indenfor kommissionen enighed om, at det
vil veere hensigtsmeessigt, at der i overensstemmelse
med tinglysningslovens §§ 37—38 i lovudkastet
optages udferlige regler om tilbehor.
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I § 48, stk. 1, har man derfor foresldet en i det
vaesentlige til tinglysningslovens § 37 svarende de-
klaratorisk grundregel om, hvad en registreret ret
over et skib omfatter. Reglen nevner udtrykkeligh
magkiner, kedler, motorer, radioudstyr, ekkolod
fiskeredskaber, instrumenter og andet tilbeher, der
er angkaffet pd ejerens bekostning. Heraf folger, at
f. eks. et Deccaanlig eller lignende genstand, der
er lejet, ikke omfattes af panteretten ifelge denne
regel. Forudsetningen herfor m4 dog veare, at det
drejer sig om et reelt lejeforhold og ikke et camou-
fleret ejendomsforbehold. Det er overfor kommis-
sionen oplyst, at det i praksis undertiden forekom-
mer, at radioanlxg, tankrensningsapparatur og lign.
materiel udlejes til rederier. Kul, olie og lignende,
der er bestemt til at forbruges under rejsen, om-
fattes ikke af de registrerede rettigheder.

Det er endvidere i overensstemmelse med den
tidligere nwevnte hejesteretsdom udtrykkeligt ud-
talt, at de i stk. 1 omhandlede genstande stadig
betragtes som tilbeher, selvom de midlertidigt er
adskilt fra skibet.

Stk. 2 indeholder en regel om, at materialer, der
er anskaffet til et forelgbig registreret skib, omfattes
af de registrerede rettigheder over skibet. Reglen
er i modseetning til den geldende lovs § 47 praeceptiv
og geelder sivel i forhold til kreditorer som overfor
omgastningserhververe.

Kommissionen har overvejet, hvorvidt be-
grebet tilbehor i dette tilfrelde kunne udstraekkes
til ogsd at omfatte materialer, der er indkebt til
en nybygning, men endnu ikke er transporteret til
byggepladsen. Da man imidlertid ms legge veegt
pd, at de pigeldende materialer er tydeligt indi-
vidualiseret som vedrerende nybygningen, f. eks,
ved pdmaling af byggenummer, idet dette ber veere
afgerende for, om ejendomsretten kan antages at
vaere giet over til bygherren, og under hensyn til
ngdvendigheden af at have en klar og praktikabel
regel, har man dog ment at matte begrense reglen
til kun at geelde de til skibet anskaffede materialer,
der er individualiseret pi byggepladsen og pa-
mazrket som vedrerende skibet.

I stk. 3 er optaget en til tinglysningslovens § 38
svarende praceptiv regel, hvorefter seorlige rettig-
heder ikke kan stiftes eller forbeholdes over et skibs
bestanddele eller det i stk. 1 neevnte tilbeher bortset
fra fiskeredskaber. Det er herefter klart, at salg med
ejendomsforbehold af de i stk. 1 omhandlede gen-
stande ikke lovligt kan finde sted. Dette gmlder
f. oks. ogsd et ekkolod, der nmvnes udtrykkeligt i

stk. 1, og derfor ikke kan betragtes: som faldende .

ind under ,,fiskeredskaber* i stk. 3.
Det er igvrigt overfor kommissionen oplyst, at
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salg. af fiskeredskaber for tiden kun sjeldent sker
med ejendomsforbehold, men da man ikke kan se
bort fra, at der kan komme #il at foreligge et prak-
tisk behov for at kunne tage et sddant ejendoms-
forbehold, eventuelt i forbindelse med distribution
af figkeredskaber gennem seerlige indkpbsforeninger, '
og da sidanne redskaber neppe kan spille nogen

rolle som pantsetningsobjekt, da de normalt kun

vil have en kort levetid, har kommissionen ment at -
burde undtage fiskeredskaber fra den pramceptive
regel i stk. 3. .

TiL § 49

Den gmldende skxbsreglstrermgslov mdeholder
ingen regler om en ejers adgang til ombytning af en
ophgrt panteret med en ny panteret, om notering
af ejerpant eller om oprykningsret for efterpant-
havere. I praksis noteres vedtagelser i pantedoku-
menterne om oprykningsret og lignende vilkar. i
skibsregistret, og tinglysningslovens regler er i
mangel af positive lovbestemmelser blevet anset
for anvendelige med hensyn til skibe, omend der
ikke foreligger nogen domspraksis, der stadfeester
dette forhold.,

Kommissionen er af den opfattelse, at der i den
nye skibsregistreringslov ber optages regler, der
regulerer de heromhandlede spergsmal i overens-
stemmelse med- tinglysningslovens .§ 40 og den
foreliggendo praksis.

Man har overvejet muligheden af at g& et skridt -
videre end tinglysningsloven og udelukke ogsé den
deri hjemlede begraensede oprykningsret, men er
kommet til det resultat, at der ber gives adgang til
at treeffe aftale om oprykningsret for efterstéende
panthavere i samme omfang, som hjemlet ved ting-
lysningslovens § 40, stk. 3, da der efter kommissio-
nens opfatielse ved skibe endog foreligger et sterre
behov for oprykningsregler end ved fast ejendom,
idet skibe hurtigere forringes i veerdi, hvilket ber .
opvejes af en oprykning i prioritet. ‘ /

Man finder det ipvrigt enskeligh og hensigtsmees-
sigh, at der P& dette omrdde hersker storst mulig
overensstemmelse mellem de regler, der geelder for
pantseetning af fast ejendom og af skib.

Udkastets § 49, stk. 1 foreslds herefter affattet i
det vasentlige ganske som tinglysningslovens § 40,
stk, 1, forste og andet punktum. Dog skal et ved en
panterets bortfald opstéet ejerpant ikke noteres ex
officio, men kun pd ejerens udtrykkelige begewring, .
hvilket i overensstemmelse med praksis normalt v1l
ske ved registrering af et ejerpantebrev.

Stk. 2 svarer til tinglysningslovens § 40, stk. 1,
sidste punktum. Man har dog segt at formulere
reglen p4 en sidan mdde, at det tydeliggeres, at
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den ledige plads, i det omfang den ikke er bragt
til opher ved serlig retsforfelgning eller konkurs-
behandling, tilfalder eventuelle efterpanthavere
og iltke ejerens almindelige kreditorer, idet man er af
den opfattelse, at udtrykket ,kreditorerne i ting-
lysningslovens § 40, stk. 1, m& fortolkes pd samme
made.

Reglen i stk. 3 svarer til tinglysningslovens §.40,
stk. 2.

Det er almindeligt forekommende, at der begeres
registreret en klausul om, at den, der har et ejer-
pantebrev i hdndpant, skal have tilstillet retslige
meddelelser vedrgrende skibet. Denne klausul mé
medfare, at overregistrators meddelelser til pant-
havere ved ejerpantebreve kan fordres sendt til en
af ejeren opgivet adresse. Dette gewlder f. eks.
meddelelser om navnesndring, jfr. § 24, stk. 2,
og om udslettelse af skibet, jfr. § 29, stk. 1, samb
efter omstendighederne meddelelser i forbindelse
med preklusiv indkaldelse, se § 51, stk. 2.

Reglerne i stk. 4 om oprykningsret er en ordret
gengivelse af tilsvarende regler i tinglysningslovens
§ 40, stk. 3.

Tl § 50.

Som nsevnt i bemeerkningerne til § 49 finder kom-
missionen, at det vil veere hensigtsmeessigt, at skibs-
registreringslovens regler om det indbyrdes forhold
mellem panthaverne sividt muligt bringes til ab
stemme overens med tinglysningslovens tilsvarende
regler.

I udkastets § 50 er derfor foresldet regler, der
ganske ngje svarer til tinglysningslovens § 40,
stk, 4—6. Den eneste forskel er, at man i stk, 2
har sndret grensen for den hejeste rente, der kan
aftales uden efterpanthaverens samtyklke, fra 5 pet.
til 6 pot., idet man herved har taget hensyn il deb
vaesentlig hojere renteniveau, der gelder ved udlén
mod pant i skibe.

T § 61.

Den geldende skibsregistreringslov indeholder
1§ 18 regler om foretagelse af en praklusiv, offentlig
indkaldelse med 8 méaneders varsel i tilfwelde, hvor
adkomsten #il et til registrering anmeldt skib méa
anses for mangelfuld. Den, der vil gere indsigelse
mod adkomsten, skal anlegge sogsmal til anerken-
delse af sin ret og lade stevningens forkyndelse an-
melde til registrering inden 30 dage.

1§ 19 gives der anvisning p3 fremgangsmaden ved
erhvervelse af ejendomsdom ved sg- og handels-
retton i tilfelde, hvor adkomstbrevet til et skib
eller en skibspart er bortkommet eller af andre
arsager ikke kan fremlmgges. Det varsel, der skal
anvendes, hvis retten gir med til at udstede offent-
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lig steevning til alle som formener sig ejendoms-
berettiget til skibet eller skibsparten, er ogsd her
mindst 3 méneder.

Medens indkaldelse efter reglerne i § 18 har vewret
benyttet i en reekke tilfwlde, er der, sdvidt det har
kunnet oplyses, aldrig forekommet noget tilfwlde
af spgsmal til erhvervelse af ejendomsdom efter
§ 19.

Mortifikation af pantebreve sker ifglge praksis i
medfor af reglerne i lov om mortifikation af verdi-
papirer af 13. april 1938,

Kommissionen mener, at der stadig vil forekomme
tilfelde, hvor der vil foreligge et praktisk behov
for regler, hvorefter en adkomstmangel kan over-
vindes gennem en preklusionsprocedure. Dette vil
ikke mindst gelde, sifremt den i § 44 foresliede
adgang til fakultativ registrering af skibe under 20
tons gennemfores, idet der utvivlsomt — navnlig
i overgangstiden efter lovens ikrafttreeden — vil
forekomme adskillige tilfwelde, hvor det bliver van-
skeligt at fremskaffe tilfredsstillende adkomstdoku-
mentation.

Reglerne ber derfor opretholdes, men kan efter
kommissionens opfattelse forenkles og sammensmel-
tes til een regel, idet der ikke er nogen praktisk
begrundelse for at have 2 swt regler, som efter den
geldende lovs §§ 18 og 19.

Nar der, som foresldet i § 53, tillegges overregi-
strators afgerelser i henhold til skibsregistrerings-
loven judiciel karakter under rekurs til Gstre Lands-
ret, finder man det naturligt, at ogsé preeklusions-
sagerne fremtidig skal kunne afgeres ved en af
overregistrator afsagt kendelse.

I overensstemmelse med disse synspunkter er
reglerne i udkastets § 51 affattet. Stk, 1 omfatter
ifglge sin ordlyd enhver rettighed over et skib, som
er indfort i eller anmeldt til skibsregistret, og den
foresldede procedure vil sdledes ogsd kunne benyttes
til udslettelse af panterettigheder.

Medens indkaldelsesfristen efter mortifikations-
loven ved mortifikation af pantebreve normalt er
1 &r, fastsetter tinglysningslovens § 20 en frist pa
mindst 3 uger ved indkaldelser, der sker med hen-
blik pa udslettelse af rettigheder, der mé antages
at have mistet deres betydning, eller som er for-
wldede.

Da det praktiske liv ikke er tjent med alt for
lange frister, m4 kommissionen anse en indkaldel-
sesfrist pd 4 uger for passende. Indkaldelse skal
efter stk. 2 ske een gang i Statstidende i et nummer,
der udkommer den forste i en méned. Endvidere
skal overregistrator sende swrskilt meddelelse i an-
befalet brev til dem, der ifelge foreliggende oplys-
ninger ms antages at have interesse deri. Denne
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regel svarer til tinglysningslovens § 20, stk. 2. Ende-
lig kan overregistrator, hvor forholdene taler derfor,
i f, eks. hvor de interesserede parter m4 antages ab
vere bosiddende i et andet land, lade foretage ind-
kaldelse af de interesserede i et udbredt dagblad
eller efter omstendighederne i radio.

" T konsekvens af den foresliede ordning med hen-
syn til karakteren af overregistrators afgerelser fast-
swttes det i stk. 3, at en eventuel tvist, der matte
opsté 1 anledning af indkaldelsen, vil vaere at afgore
af overregistrator ved en kendelse efter forudgiende
forhandling af sagen i overensstemmelse med de
for underretsbehandling geldende regler, jfr. rets-
plejelovens §§ 429—434.

.

Til § 52.

Af offentligretlige ordenshensyn m4 det anses for
at veere af betydning, at man til brug i serlige til-
feelde har en mulighed for ex officio at kunne ud-
slette et skib, som mé antages forlengst at vare
ophert at eksistere.

Den foresldede udslettelsesregel er i princippet
svarende til udrensningsbefgjelsen i tinglysnings-
lovens § 20, stk. 2, og der skal — ligesom efter ting-
lysningsloven — forinden udslettelse kan ske, fore-
tages en offentlig indkaldelse efter reglerne i § 51,
forsdvidt det drejer sig om et i sklbsreglstret optaget
gkib.

Skibe, der er optaget i fartejsfortegnelsen, til
hvilken registrering der ikke er knyttet nogen civil-
retlig virkning, kan derimod udslettes, uden at sddan
indkaldelse har fundet sted, séfremt betmgelserne
for udslettelse igvrigh er til stede.

Kommissionen har overvejet, hvorvidt den fore-
sldede udslettelsesregel burde udvides til ogsi at
geelde tilfelde, hvor et skib vel endnu eksisterer,
men er taget fra ejeren f. eks. under en krigssitu-
ation, og bevisligt sejler under fremmed flag. Man
har dog fundet det betenkeligt at g s8 vidt.

T § 63.

Som tidligere nevnt mener kommissionen, at
overregistrators afgerelser i henhold til skibsregi:
streringsloven bor betragtes som judicielle afggrel-
ser ganske som en tinglysningsdommers kendelser,
og i konsekvens heraf foreslds i § 53, at overregi-
strators afgerelser af enhver, der har en retlig
interesse heri, skal kunne pakeeres til @stre Lands-
ret indenfor en frist af 14 dage regnet fra den dag,
da afggrelsen er meddelt vedkommende.

Kommissionen anser det for sagligt velbegrundet,
at sager vedrerende registreringssporgsmal henleg-
ges til Pstre Landsret, blandt andet under hensyn
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til at Jandsretten i forvejen behandler de med disse
sager nwort beslegtede tinglysningssager, og da det
findes rimeligt at keere af overregistrators afgm'elser
treeffes af mindst 3 juridiske dommere,

" Den sewrlige sagkundskab i seforhold, som Sg- og
Handelsretten rdder over, vil normalt ikke vere
af betydning ved behandlingen af de sager, der her
kan blive tale om. Skulle der imidlertid undtagelses-
vis komme til at foreligge en sag, hvor serlig sag-
kundskab i seforhold skennes at vaere af betydning,
er der i den foresliede bestemmelse hjemmel il at
tilkalde 2 sekyndige dommere,. der udtages blandt
de af justiteministeriet i medfer af retsplejelovens
§ 6, stk. 4, beskikkede dommere, -

I stk. 2 foreslds det som en naturlig folge af den
trufne ordning, at landsrettens afgerelser i registre-
ringsspergsmal med justitsministeriets tilladelse kan
pékeres til Hejesteret under samme betingelser,
som geelder for andre landsretsafggrelser i anledning
af keeremdl i underretssager.

Den i stk. 3 foresldede regel om adgang for over-
registrator til at omgere en af ham truffet bestem-
melse, sdfremt der fremkommer nye oplysninger,
eller den oprindelige bestemmelse gir ud pi at

afvise en begmring — dog uden tilbagevirkende
kraft — er i realiteten stemmende med geldende .
tinglysningspraksis.

Reglen i stk. 4 om paklage af de af distrikts-
kontorerne udenfor Kebenhavn i forbindelse med
forelsen af fartgjsfortegnelsen trufne afgerelser til
overregistrator, hvis afgerelse i sagen derefter even-
tuelt kan paksres efter reglerne i stk. 1, er parallel
med tilsvarende regler i retsplejelovens § 604 med
hensyn til sognefogeders udpantningsforretninger

Til §§ 54—665.

Skibsregistreringsloven indeholder ingen bestem-
melser om ydelse af erstatning af statskassen for
tab som folge af fejlagtig registrering. Da kommis-
sionen, som tidligere nevnt, ved lovudkastet har
tilstreebt en forbedring af skibenes realkreditmaes-
sige stilling, hvilket forudswmtter, at der skabes den
storst mulige tillid til den sikring af en rettighed,
der kan opnis gennem registrering i skibsregistret,
mé man anse det for ngdvendigt, at der i lovud-
kastet optages erstatningsregler svarende til de i
tinglysningsloven indeholdte regler vedrgrende fast
ejendom.

De i § 54 foresldede regler svarer i realiteten gan-
ske- til tinglysningslovens § 84, stk. 1, forste til
tredie punktum. Reglen omhandler tilfeelde af objek-
tive fejl ved registreringen, som ikke skyldes nogen
forsemmelse fra registreringsvasenets side.
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Reglerne i § 55, stk. 1, svarer til tinglysningslovens
§§ 3132 og m4 ses i sammenheng med reglerne i
udkastets § 41, hvorved der tillegges registrering i
skibsregistret en lignende gyldighedsvirkning, som
er knyttet til tinglysning vedrerende fast ejendom,
jfr. bemearkningerne til § 41.

Reglerne i § 55, stk. 2, om erstatning for tab, der
skyldes forsgmmelse udvist af nogen, der medvirker
ved skibsregistreringen, er stemmende med tinglys-
ningslovens § 35.

Da der i de her omhandlede tilfelde vil kunne
gores regres gweldende mod den pigeldende em-
bedsmand, forudseetter kommissionen, at der i lighed
med den ved tinglysningsveesenet geldende ordning
tegnes forneden ansvarsforsikring for overregistra-
tor og det ved skibsregistreringen medvirkende per-
sonale.

T § 56.

Gennemforelsen af loven vil — som berert for-
skellige steder i de foregdende bemerkninger —
ngdvendigvis kreeve udfeerdigelse af en rwkke de-
tailforskrifter af administrativ og kontorteknisk ka-
rakter, som efter kommissionens skon mest praktisk
kan samles i en eller flere ministerielle bekendtge-
relser.

Foruden de i stk. 1 nmevnte forhold m4 der, lige-
som hidtil, gives nmrmerevejledning vedrgrende
udenrigstjenestens medvirken i certifikatsspergsmal
og lignende, hvilket man forudsetter kan ske i
cirkuleereform (konsularinstruks) efter nermere af-
tale mellem handelsministeriet og udenrigsministe-
riet. P4 tilsvarende made ma der gennem justits-
ministeriet udsendes direktiver til tinglysningskon-
torerne angdende tinglysningsveesenets samarbejde
med overregistrator med hensyn til overforsel af
rettigheder over fakultativt registrerede skibe, jfr.
bemzrkningerne til § 46, stk. 1.

Reglen i stk. 2 svarer til den galdende lovs § 5,
stk. 1 og 2, jfr. handelsministeriets bekendtgerelse
nr. 302 af 16. decermber 1927. Der henvises igvrigt
til bemeerkningerne til § 8.

Nar skibe hjemmeherende i Granland, som omtalt
i de indledende bemarkninger, fremtidig skal ind-
drages under skibsregistreringen, vil det veere ned-
vendigt at lade Grenland udgere et seerlig distrikt,
sideordnet med de gvrige distrikter. Om fastsmttelse
af serlige regler vedrerende skibe hjemmeherende
pé Gronland henvises til § 58, stk. 2.

Til § 57,
Den gzldende lov indeholder i §§ 63—68 en rekke
detaillerede straffebestemmelser. Tfter § 67 skal
sager om overtraedelse af loven behandles ved Sg-

og Handelsretten, udenfor Kebenhavn ved seret-
terne. Handelsministeriet treeffer i hvert enkelt il-
fwlde bestemmelse om, hvorvidt patale skal finde
gted.

Kommissionen finder, at straffebestemmelserne
kan forenlles betydeligt, og at overtreedelserne, der
normalt kun vil kunne medfare badestraf, ma kunne
behandles som politisager ved de almindelige under-
retter, da swrlig fagkundskab i sgfartsforhold nor-
malt ikke kan antages at vere af betydning ved
bedgmmelsen af disse sager.

Da der erfaringsmessigh kan forekomme tilfelde,
hvor det volder vanskeligheder at £5 de pageeldende
til at foretage pligtig anmeldelse eller opfylde andre
pligter til registreringens gennemforelse, foreslsr
man i stk. 2, at den, der modvilligt har undladt at
opfylde sadanne forpligtelser, under politisagen kan
idemmes en fortlgbende tvangsbade.

I stk. 3 er det i overensstemmelse med straffe-
lovens almindelige regler fastsat, at inddragelse af
nationalitetsbeviser eller de i § 19 omhandlede pa-
tegninger pa nationalitetsbeviser (fiskericertifikat,
stenfiskercertifikat) kun kan ske ved rettens afgo-
relse, medens inddragelse af certifikater efter den
gexldende lovs § 63, sidste punktum, og § 64, sidste
punktum, kan ske administrative,

Reglen i stk. 4 om konfiskation til fordel for
statskassen af et skib, der har sejlet under dansk
flag uden at veere berettiget dertil, under forhold
der kan betragtes som groft misbrug, stemmer i
princippet med den geldende lovs § 65.

Efter retspraksis med hensyn til konfiskation i
medfor af toldlovgivningen m4 en registreret pante-
ret vige for konfiskationskravet, jfr. hgjesteretsdom
(U. £. R. 1925—598).

Kommissionen er af den opfattelse, at en sidan
regel i hvert fald mé anses for urimelig ved en for-
seelse som den her omhandlede, der har en ganske
anden karakter end overtredelser af toldlovgivnin-
gen. Man foresldr derfor, at inddragelsen skal re-
spektere eventuelle rettighedshavere, herunder ojere,
medmindre disse har medvirket il det ulovlige
forhold.

Ti § 58.

Efter lov af 23. marts 1948 om Feergernes hjem-
mestyre er skibsregistreringen at betragte som et
frergsk swranliggende. Skibsregistreringsloven gel-
der siledes ikke umiddelbart for skibe hjemme-
hgrende p& Ferperne, men Fargerne, mé i praksis
behandles som udland i registreringsmsssig hen-
seende f. eks. ved udslettelse af skibe, der salges til
Farperne. Dot méd imidlertid anses for meget enske-
ligt, at tilsvarende regler gennemfores pa Faergerne.

29 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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Hvis de i lovudkastet indeholdte regler gen-
nemfgres pa Ferperne, ma dette ske ved en lag-
tingslov.

Som det vil fremgd af de indledende bemeerknin-
ger, mener kommissionen derimod, at Greonland i
registreringsmessig henseende bgr betragtes som en
del af riget og udgere et serligh distrikt, jfr. § 56,
stk. 3.

Da det ps grand af Grenlands geografiske belig-
genhed og de deraf felgende kommunikationsvan-
skeligheder vil vare nodvendigh at fastsmtte spe-
cielle regler om registrering af skibe hjemmehorende
pé Grenland, f. eks. med hensyn til konstatering af
prioritetsvirkningen, foreslir man i stk. 2, ab s&-
danne swrlige regler skal kunne fastsmttes af han-
delsministeriet i samrid med statsministeriet. Det
samme gelder den administrative tilretteleggelse af
skibsregistreringen i Grenland, herunder forelsen af
fartojsfortegnelsen, der eventuelt ber kunne fores
lokalt ved de sterre byer. Endvidere har man som
nevnt i de indledende bemzrkninger fundet det
ngdvendigt, at der haves hjemmel til at tillade fa-
kultativ registrering af skibe under den i § 44 fast-
atte 5 tons greense.

F. t. 1. om skibsregistrering.
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Til § 89. -

Kommissionen anser det for nedvendigt, at der
ved fastsmttelsen af tidspunktet for lovens ikraft-
treeden tages rimeligt hensyn til de betydelige for-
arbejder, der mé udferes for at forberede over-
gangen til den i lovudkastet foresliede cendrede regi-
streringsordning, herunder navnlig indfarelsen af
adgang til fakultativ registrering af mindre skibe.
Tor Gronlands vedkommende foreslas tidspunktet
for lovens ikrafttreeden fastsat ved kongelig anord-
ning.

Samtidig med lovens ikrafttresden foreslds samé-
Hge wldre lovbestemmelser vedrerende skibsregi-
streringen opheevet. Dog opretholdes indtil videre
gyldigheden af flagbestemmelserne i den geldende
skibsregistreringslovs §§ 1 og 2, idet kommissionen
er af den opfattelse, at de i de navnte bestemmelser
indeholdte regler om skibes flagforing og om med-
delelse af tilladelse til at fore splitflag eller det
seerlige postflag ikke horer naturligh hjemme i skibs-
registreringsloven, men ber optages i en kommende
flaglovgivning, der ipvrigt henhgrer under statsmi-
nisteriets forretningsomrade. Man har derfor ikke
optaget de nevnte bestemmelser i lovudkastet.




