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Forslag

Lov om udbygning af Kebenhavns lufthavn i Kastrup og opferelse af en
ny hovedbygning m. v. pa lufthavnen.

Fremsat den 14, februar 1957 af ministeren for offentlige arbejder.

§ L

Ministeren for offentlige arbejder bemyn-
diges til at lade foretage en sidan udbyg-
ning af aoleggene m. v. i Kegbenhavns
lufthavn i Kastrup, som udkreves for at
muliggere beflyvning af lufthavnen fra 1960
med reaktionsdrevne passagerflyvemaskiner
(jetmaskiner), og herunder

a) at lade foretage de pdkreevede forlen-
gelser af starthaner og anleg af rulle-
baner m. v.,

b) at lade foretage en sddan udbygning af
sikkerhedstjenesterne, som skennes ned-
vendig, :

c) at lade foretage nedvendige hangar- og
verkstedsudvidelser,

d) at lade foretage udvidelse af havnens
kraftvarmecentral m. v. i det omfang,
det skonnes ngdvendigt,

e) at lade foretage de af udbygningen ned-
vendiggjorte supplerende anleg og ma-
terielanskaffelser m. v.

§ 2.

Ministeren for offentlige arbejder bemyn-
diges til at lade udfere et bygningskom-
pleks i Kgbenhavns lufthavn, bestdende af
ekspeditionsbygning, korridoranleg, restau-

rationsbygning, bygning til sikkerhedstje-
nesterne med flyveledertirn, havnegérd,
bygning for kabineservice for SAS og veerk-
stedsbygning for SAS og til at lade foretage
de ngdvendige tilsluttende foranstaltninger
og materielanskaffelser.

§ 3.

Ministeren for offentlige arbejder bemyn-
diges til at lade anlegge forplads foran den
ny ekspeditionsbygning og at lade foretage
de ovrige foranstaltninger sisom vejanleeg,
parkeringspladser og beplantning, som sken-
nes ngdvendige i tilslutning til de nye byg-
ninger.

§ 4.

De i anledning af eller i forbindelse med
de i nwerverende lov omhandlede anleg og
foranstaltninger udferdigede dokumenter,
udskrifter, attaler m. v. fritages for stempel-
og tinglysningsafgifter samt alle andre ud-
gifter til det offentlige.

§ b.

Belobene til bestridelse af statens udgifter
ved gennemforelsen af de i §§ 1-3 omhand-
lede anlwg og foranstaltninger m. v. bevil-
ges pé de arlige finanslove.
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Bemerkninger til lovforslaget;

Til § 1.
Baggrunden for udbygningen.

Anloggene p4 Kobenhavos lufthavn i Kasiﬁrup i

er gennem &rvene blevet udvidet flere gange i takt

med " den .voksende trafik. Den senest foretagne-

udvidelse blev planlagt i 1955, og det var pé dette

tidspunkt lufefartsmyndighedernes opfattelse, at

havnens anleg med visse relativt begrsensede ud-
videlser og sendringer herefter ville veere i stand
til at tage den trafik pd havnen, der ville komme i
én nwermere fremtid. .

* Udviklingen inden for verdenslufttrafikken wn-
drede imidlertid i labet af 1955 ganske de hidtidige
forudsmtninger for den fremtidige udbygning of
lufthavnen.

I oktober 1955 afgav det amerikanske luftfarts-
selskab Pan American Airways uventet ordre til
Douglas og Boeing fabrikkerne i USA pa levering
i 1958 og 1959 af 45 langdistancejetmaskiner.
Denne bestilling gav stadet til et kapleb mellem
verdens fprende luftfartsselskaber om leverance-
positioner, og der blev i den nermest folgende tid
afgivet ordrer pd over 200 af disse maskiner til
en pris af ca. 51 mill. § pr. stk. eksklusive reser-
vedele, Det méitte herefter anses for en kendsgerning,
at jetmaskiner i 1959 ville indgd i regelmeessig
trafik pid verdensruterne.

Stillet heroverfor ansd det skandinaviske luft-
fartsselskab SAS sig nedsaget til ogsd at afgive
ordre pa jetmaskiner og afgav i begyndelsen af
1956 bestilling pd 7 Douglas DC-8 maskiner med
reservedele til en samlet pris af ca. 368 mill. danske
kroner til levering fra januar 1960. De pagwldende
magkiner kan medfgre 134 passagerer og flyve
med en hastighed af 900 km i timen.

.. Til neermere begrundelse for bestillingen har SAS
anfort, at det ville vaere umuligt at bevare trafikken
pé selskabets langdistanceruter, herunder forst og
fremmest pa ruterne mellem Skandinavien og USA,
med materiel, der end ikke ville have den halve
hastighed af konkurrenternes maskiner. Hertil kom,
at driftsomkostningerne ville blive betydeligt lavere
for jetmaskinerne end for de hidtidige waskin-
typer, hvorfor det métte forventes, at internationalt
fastsatte tariffer ville blive sendret i overensstem-
melse med jetmaskinernes forbedrede driftseko-
nomi, siledes at det ville blive urentabelt at drive
trafikken med maskiner med stempelmotorer,

Bestillingen ngdvendiggjordes derfor ifglge det af
SAS oplyste af konkurrencemsassige drsager.

Denne udvikling inden for verdenslufttrafilkken
stillede luftfartsmyndighederne i alle lande, der
driver luftfart, over for ensartede problemer med
hensyn il udbygning af jordorganisationen og af
de faste anleg i lufthavnene til modtagelse af jot-
maskiner, og det stod de danske luftfartsmyndig- -
heder klarb, at Kebenhavns lufthavn, sifremt den
fortsat skulle bevare sin stilling som en af Buropas
forende lufthavne, matte udbygges til start og
landing af jetmaskiner.

Kgbenhavns lufthavn har efter den anden ver-
denskrig spillet en betydelig rolle i det europwmiske
fiyverutenet og er efter opgorelsen for 1956 den
femtestorste lufthavn i Buropa sivel i henseende
il antal passagerer som antal luftfartejer i rute-
trafik og overgds kun af de internationale lufhavne
i London, Orly ved Paris, Frankfurt og Rom.

Lufthavnen er kunudepunkt for SAS’s luft-
trafik og for fremmede luftfartsselskabers lufttrafik
pé Skandinavien i det hele taget. Sifremt havnen
ikke udbygges til modtagelse af jetmaskiner straks
fra det tidspunkt, disse indswmtbes i trafikken, md
det imidlertid forudses, at den vil reduceres til en
lufthavn af sekundar betydning. Danmark vil der-
ved afskeres fra direkte trafikering af de inter-
kontinentale hovedruter, hvilket igen vil influere
pé trafildken ps de europmiske flyveruter, der pas-
serer Kgbenhavn, og som i vidt omfang er foderuter
for den interkontinentale trafik.

De fremmede luftfartsselskaber tillegger Kaben-
havns lufthavn stor betydning som luftfartsknude-
punkt, og flere af disse har allerede med henblik
pd indswmttelse af jetmaskiner i 1959 forespurgt
Iuftfartsdirektoratet om de nuvwerende startbaners
leengde og beereevne. o

P4 denne baggrund har luftfartsmyndighederne
udarbejdet et projekt til udbygning af anleggene
i Kgbenhavns lufthavn med henblik pd at mulig-
gore beflyvning af havnen med jetmaskiner, I.
henhold til projektet piregnes udbygningen fore-
taget i drene 1957-60.

Til grundlag for udarbejdelsen ligger beregninger
over den forventede fremtidige lufttrafiks storvelse.

Luftfartsveesenet og SAS har uafhengigt af
hinanden og pd forskelligt grundlag foretaget be-
regninger over den fremtidige luftirafik og er begge
kommet til det resultat, at antallet af passagerer
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i Kobenhavns lufthavn i 1960 vil vere ca. 1 mill,,
1 1965 ca. 1,5 mill. og i 1970 ca. 2 mill. Disse bereg-
ninger skennes at vere forsigtige, idet der ikke her-
ved er taget hensyn til en i de sidste to &r konsta-
teret tendens til en endnu stmrkere stigning. An-
tallet af passagerer har i &drene 1952-56 veret:

1952
421 111

1953
500 080

1954
536 198

19565
637 684

1956
796 009.

SAS er derfor ps grundlag af denne udvikling
nu af den opfattelse, at et passagerantal pﬁ. 1 mill.
vil vare ndet allerede i 1958.

Tidligere p& tilsvarende grundlag foretagne be-
regninger har vist sig at holde stik, hvorfor det mé
anses for forsvarligt at basere udbygningen pi de
seneste beregninger.

Udbygningen af lufthavnen til modtagelse af
jetmaskiner nedvendigger i ferste reekke en for-
lengelse af de nuvarende startbaner.

Jetmaskinerne kreever pé grund af deres store
vegt — med fuld last ca. 135 t — startbaner pa
en lengde af mindst 3 000 m. Den lengste af de
nuvserende startbaner i Kastrup har kun en lengde
af 2800 m, Heller ikke andre lufthavne i Skandi-
navien har startbaner af tilstreekkelig lengde, og
de to vigtigste af disse, Bromma ved Stockholm
og Fornebu ved Oslo, er det efter det foreliggende
ikke muligt at udvide i det krevede omfang.
Startbanerne pd Kgbenhavns lufthavn vil derimod
uden tekniske vanskeligheder kunne udvides i for-
ngdent omfang, og havnen opfylder i det hele
med sin beliggenhed pd det flade Amager og ud til
Oresund alle de betingelser, som mé stilles til en
lufthavn, der skal modtage jetmaskiner.

Oversigt over anlegsprogrammet.

Under den i § 1 omhandlede udbygning af

Kebenhavns lnfthavn falder

a) forleengelse af startbaner og anleg af rullebaner
m. v.

b) ndbygning af sikringstjenesterne,

¢) hangar- og verkstedsudvidelser,

d) udvidelse af kraftvarmecentralen og

e) supplerende anleg og foranstaltninger m. v.

P3 bilag 1 er angivet Iufthavnens beliggenhed.

a) Forlengelse af staribaner og anley af mllebamér.

m. .
Udbygningen af lufthavnen til modtagelse af jet-

.trafik vil som nevnt nedvendiggore. en: forlmnge]se

-af startbanerne, jfr. bil. 2.
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1) Hovedstartbanen, bane 04—22, der forlgber
i retningen sydvest—mnordest og har en lengde af
2 300 m, m4 forlenges med 1 000 m til 3 300 m. Sejl-
rendens beliggenhed i @resund og dermed indflyv-
ningshgjden danner en griense for forlengelsen ud
i Sundet, hvortil kommer den omstendighed, at jo
lengere banen strekker sig ud i vandet, jo dyrere
bliver den pd grund af den foregede vanddybde.
Banen er derfor projekteret med en forlengelse ud
i Oresund pé 495 m, medens resten af forlengelsen
505 . m sker mod sydvest, hvilket ngdvendigger
forlmgning af Amager landevej og inddragelse af en
del af Amagerbanens areal. Man har overvejet at
fore Amager landevej i en tunnel under startbanen,
men udgifterne hertil har vist sig at blive uforholds-
meessig store. Forlengelsen ud i @resund sker pé
en opfyldning. Den fra arbejderne p& land hidre-
rende udgravede jord vil blive benyttet dels til en
deemming, dels til inden for denne at foretage op-
fyldning med supplering af sandfyld.

2) Hovedhjelpestartbanen, bane 12—30, der
forlgber i retning nordvest—sydest og har en leengde
af 1796 m, mi forlenges med 1 304 m til 3 100 m.
Torlengelsen sker med 654 m mod nordvest og
650 m mod sydest ud i Gresund.

3) Gennem flere ar har det veeret pﬁklaevet at
forleenge den gst—vestgiende star tbane, bane 09—27,
der har en lengde af 1200 m, og som derfor i dag kun
kan benyttes af mindre magkiner. Som et led i udbyg-
ningen vil det veere ngdvendigh, at denne bane for-
leenges med 600 m til 1 800 m siledes, at den bliver
i stand til at aflaste jotstartbanerne for en del af
propelmaskinerne, som ogsé fremover vil betjene
kortdistance- og mellemdistancetrafikken. Forlen-
gelsen af bane 09—27 vil endvidere gere det muligh
at benytte 2 baner samtidig, én til start og én til
landing, hvilket i betydelig grad vil forage lufthav-
nens kapacitot.

P& grund af jetmaskinernes store landingshastig-
hed vil det i forbindelse med de under 1—3 nmvnte
arbejder vere nedvendight at forbedre sivel ind-
flyvningsbelysningen som banebelysningen.

Da korgel pd jorden med jetmaskiner er meget
upkonomisk, mé endvidere alle startbaneender for-
bindes ved rullebaner, ligesom opvarmningspladser

-— der ikke er nedvendige for jetmaskiner — mé
anlmegges for propelmaskiner.

Opvarmningsplad-
serne udferes langs rullebanerne il siden for disse,
séledes at pmpe]maskmeme kan holde pa, disse
pladser og varme motorerne op inden start, medens

.jetmagkinerne kerver direkte nd til start.

-4l sikring af afvandingen mé der endelig laegg“es
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en afskarende ledning med pumpestation samt en
ny hovedkloak tveers over lufthavnens sydafsnit.

4) Jettrafilkken vil fremdeles nedvendiggere en
udbygning af lufthavnens rullebanesystem. Indforel-
sen’ af jetmaskiner i trafikken og hensynet til en
intensiv udnyttelse af banesystemet gor det ned-
vendigt, at maskinerne efter landing hurtigt for-
lader landingsbanen og ved start s& sent som muligt
kerer ind p& ‘startbanen. Ud over de fornzmvnte
rullebaner, der forbinder starthaneenderne, mé der
derfor anlegges tilsluttende rullebaner pi andre
punkter af banerne.

Et effektivt rullebaneésystem er en nedvendighed
for afvikling af lufttrafikken p& en moderne luft-
havn. Kgbenhavns lufthavn har imidlertid gennem
flere ar varet dérligt forsynet med rullebaner, og
den internationale luftfartsmyndighed ICAO har
gentagne gange over for de danske luftfartsmyndig-
heder papeget manglerne og indtrengende henstillet,
at disse hurtigst muligt blev afhjulpet.

Luftfartsveesenet har derfor projekterst 2 nye
rullebaner samt ombygning af en eksisterende
mindre startbane 17—35 til rullebane.

Udgifterne til de under a) nwvnte arbejder er
ansldet til 49 400 000 kr., der fordeler sig siledes:

1) Forleengelse af bane 04—22 m. v. 18 200 000 kr.
2) Forlengelse af bane 12—30 m. v. 21 950 000 -
3) Forlengelse af bane 09—<27 m. v. 6900000 -
4) Anleeg af rullebaner m.v........ 2350000 -

Talt... 49400000 kr.

Under de ansliede udgifter er indbefattet ekspro-
priationsudgifter, udgifter il forlegning af Amager
landevej, til indflyvningsbelysning, til afvanding og
til kloakering.

b) Udbygning af sikringstjenesterne.

En forsvarlig drift af jetmaskinerne, der flyver
omtrent dobbelt s& hurtigt som de i dag anvendte
‘maskiner, forudsetter, at sikringstjenesterne ikke
blot i Kebenhavns lufthavn, men ogsd i det evrige
Danmark moderniseres og udbygges i betydeligt
omfang.

Maskinernes store fart gor det nedvendigh til
enhver tid at have sikrere overblik over de enkelte
‘magkiners position, end man kan opni med de
nuverende hjelpemidler, hvorfor der mé etableres
udvidede og forbedrede radarsystemer, ligesom de
radionavigatoriske hjelpemidler mé udbygges.
Radioforbindelserne mellem jordstationer og ma-
skinerne og mellem danske og -udenlandske kommu-
nikationscentre belastes hirdt- ved maskinernes
‘store hastighed og m# derfor geres hurtigere, end
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tilfmldet er i dag. Endelig bevirker den omstaendig-

‘hed, at jetmaskinerne ved flyvning i lav hgjde for-
‘bruger uforholdsmeessigt meget braendstof, at' for-

geeves nedstigning til landing méa indskrenkes mest
muligt. Vejrtjenesten mé derfor udbygges og iser
forsynes med mere moderne observationsmatberiel,
der gor det muligh tilstreekkeligh hurtigh og sikkert
at forsyne jetmaskinerne med de fornadne meteoro- -
logiske oplysninger.

En udbygning af sikringstjenesterne som angivet
ville under aile omstandigheder vere kommet for
eller senere i takt med den stedse voksende beflyv-
ning af lufthavnen og maskinernes sterre hastighed.
Man har da ogsd fra luftfartsmyndighedernes side
veeret indstillet pa4 omkring 1960 at skulle modtage
magkiner med en flyvehastighed, der ligger vaesent-
ligh over de muveaerende maskiners. Jettrafikken be-
tyder imidlertid, at man i stedet for gradvis at
udbygge sikringstjenesterne pé én gang mé forsyne
lufthavnen méd et komplet, teknisk tidssvarende
udstyr.

Til den pdkrevede udbygning af sikringstjene-
sterne anslas det, at felgende belob udkraeves:

Btablering af rutenavigationsanleg : :
500 000 kr.

(VOR) i Billum og Hanstholm . -
2 instrumentlandingsanleg (ILS) i

Kgbenhavns lufthavn.......... 1 600 000 -
1 lang-distance radar............ 3 250 000 - -
1 lufthavoseadar. . .............. 160 000 -
Etablering af radiosendere og udvi-

delse af sendestationen i Kgben-

havns lufthavn m.v........... 1000000 -
Fjernstyret modtagestation. ...... 3000000 -
3 foto-elektriske skyhgjdemdlere... 450000 -
3 sigtbarhedsmalere.............. 105000 -
Etablering af vejrradar.......... 125000 - |
Etablering af anlwg for fjernafles-

ning af temperaturforhold. ..... 120000 -

T alt... 10300000 kr..
o) Hangar- og veerkstedsudvidelser.

I forbindelse med jetmaskinernes beflyvning af
Kgbenhavns lufthavn vil det veere ngdvendigt at
foretage visse forbedringer af hangar- og veerksteds-
forholdene.

Principperne for vedligeholdelsen af jetmaski-
nerne vil blive noget anderledes end for propel-
masgkinerne, Jetmaskinerne er meget kostbare og
mé udnyttes mest muligt. Det er derfor nadvenchgt,
at der i lufthavnen kan foretages storre reparations-
arbejder end de smdvanlige rutineundersggelser,
hvilket kreever, at luftfartojet kan komme i hangar.
Ingen af de nnveerende hangarer kan. imidlertid
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pd grund af hgjden af jetmaskinernes haleror
uden @ndring benyttes til disse maskiner.

Det er derfor tanken at udvide den nuvarende
hangar 11X, eventuelt ogsé hangar II, ved tilbyg-
ning med tilstraokkelig heojde, ligesom de forngdne
verksteder og kontorlokaler teenkes opfort i direkte
tilknytning til hangaren. Udvidelsen af hangaren
medferer en tilsvarende udvidelse af forpladsen
foran denne med tilhgrende rullebane samt endvi-
dere udferelse af kloak- og vejarbejder.

Omkostningerne ved disse anleg anslés at udgere
i alt 8 300 000 k.

De nuverende hangarer og verksteder er udlejet
til SAS for en leje, der er beregnet at skulle give
dekning for udgifterne til drift, forrentning og
afskrivning. Denne lejeaftale agtes til sin tid sendret
siledes, at der tilvejebringes deekning for den yder-
ligere investering. ‘

d) Udvidelse af kraftvarmecentralen m. v.

Udbygningen af lufthavnen vil stille s& store
krav til forsyningerne af varme, kraft og lys, at de
ikke vil kunne dekkes af de nuvwmrende anleg.

Havnens kraftvarmecentral foreslis derfor ud-
videt, 2 nye transformatorer anbragt pé flyveplad-
sens areal samt kabler nedlagt, alt til en ansliet
udgift af 4400 000 kr.

e) Supplerende anley og foranstaltninger m. v.

Diverse udgifter i forbindelse med udbygningen
anslas til 3 800 000 kr.

Herunder falder erstatning i forbindelse med ned-
leegning af Amagerbanen, materiel til brandvzasenet
(500000 kr.), renholdelses- og rydningsmateriel
(800 000 kr.), og interne vejanleg 1500000 lkr.).

Med hensyn til erstatning i forbindelse med ned-
legning af Amagerbanen bemsmrkes, at arealerne
i 1946 i det veesentlige er eksproprierede i forbin-
delse med en dengang pétenkt udvidelse af luft-
havnen, som ikke blev gennemfert. Erstatningen
er derimod endnu ikke fastsat.

De samlede udgifter til den omhandlede tekniske
udbygning af lufthavnen anslds herefter at ville
udgere:

a) Forlengelse af starthaner m.v.

og anleg af rullebaner. .... ca, 49,4 mill, kr,
- b) Udbygning af sikringstjene-

gterne. . ..o iinen e - 10,3 - -
¢) Hangar- og verkstedsudvi-

delser......coovvvvveiinnnn - 83 - -
d) Udvidelse af kraftvarmecen-

tralen m. V.. ... 0 - 44 - -

F. t. 1. om udbygning af Kebenhavns lufthavn i Kastrup m. v.

1470

e) Supplerende anleg og foran-
staltninger m. v............ ca. 3,8 mill. kr,

I alt... ca. 76,2 mill. kr.

Til § 2.

Da man i sin tid projekterede den nuveerende
hovedbygning p4 Kebenhavns lufthavn, der blev
taget i brug i 1939, var det ikke muligt at forudse
den sterke stigning i lufttrafikken, der indtradte
i &rvene efter den 2. verdenskrig.

Bygningen er derfor i takt med den voksende
passagermeengde udvidet flere gange, senest i 1954.
Allerede ved projekteringen af denne udvidelse
var luftfartsmyndighederne klar over, at bygningen
ikke uden uforholdsmeessige — og til dels spildte —
omkostninger ville kunne udvides til at gere fyldest
i mere end hgjst 5 &r, og at en ny bygning derfor
métte std frerdig i 1959-60. Udgifterne til udvidelsen
blev derfor segt begreenset mest muligh.

1 1952 blev der af ministeriet for offentlige arbej-
der nedsat et udvalg med den opgave at udarbejde
planer til en ny hovedbygning, og ps tillmgsbevil-
lingsloven for finanséret 1953-54 blev der stillet et
beleb pd 275000 kr. til radighed til skitseprojek-
tering af en ny bygning. P& forslaget til tilleegsbe-
villingslov for finansdret 1956-57 og pi forslag til
finanslov for finanséiret 1957-58 er der segt stillet
yderligere henholdsvis 460 000 kr. og 735 000 kr.,
ialt 1 195 000 kr., til radighed til detailprojektering.

Skitseprojekteringen af den ny hovedbygning
blev tilendebragt i 1956, og projektet er tiltridt
af det nedsatte udvalg og godkendt af ministeriet
for offentlige arbejder.

Ifglge projektet er det tanken at opfere et byg-
ningskompleks bestaende af en ekspeditionsbygning
for passagerer, en restaurationsbygning, en bygning
til sikkerhedstjenesterne med flyveledertdrn, en
havnegird, en bygning for SAS’s kabineservice og
en garagebygning for SAS.

Ved projektets udarbejdelse har man tilsigtet, at
de projekterede bygninger uden udvidelser eller
sendringer skal kunne betjene den trafik, der pa
grundlag af de foreliggende prognoser mi skennes
at komme i tiden indtil 1969-70.

Man har endvidere tilsigtet at opné den sterst
mulige flexibilitet, siledes at det vil veere muligh
at omlegge passagerekspeditionen i takt med stig-
ningen i passagermengden og efter 1970 at foretage
til den tid pakrevede udvidelser for mindst mulige
udgifter.

Man har fremdeles haft for gje at projektere byg-
ningerne sdledes, at der opnds sterst mulige ind-
teegter for staten i form af afgifter fra butikker,
restauranter og reklamevirksomheder.
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Afgiften af restauranter og butikker m. v. har i
finansfirene 1951-52, 1952-53, 1953-54, 1954-55
og 1955-56 indbragt henholdsvis 183 770 kr.,
214 253 kr., 231 983 kr., 322 073 kr. og 418 518 kr.

Det mé anses for givet, at disse afgifter vil stige
mindst i takt med stigningen i passagermeengden.

Man har endelig ved projektets udformming lagt

vegh pd ogsh i fremtiden i videst mulige omfang

at anvende de eksisterende bygninger.

Disse vil i forste omgang blive spgt bevaret som

kontorlokaler for luftfartsmyndighederne, SAS og
fremmede luftfartsselskaber samt de. stadig flere
og mangeartede virksomheder, som har mere eller
mindre direkte tilknytning til luftfarten. De nu-
veerende restaurationslokaler teenkes indrettet til
kantine for en del af personalet pd havnen.

Bygningerne V11 i gvrigt i den sidste del af deres -

levetid kunne ng god fyldest som lager og veerk-
stedslokaler.

Bygningernes placering.

Det projekterede bygningskompleks vil lige som

den nuveerende bygning blive placeret pd flyve-

pladsens nordside, jfr. bil. 3.
Den sydligste del af det benyttede areal skal

tjene som opstillingsplads (forplads) for flyvema- :

. skinerne, nér disse er under ekspedition. Da der

ikke er mulighed for senere udvidelse af det areal, .
der afsettes hertil, m4 der reserveres plads til et
antal opstillede maskiner, som svarer til, hvad
flyvepladsen hgjst kan betjene. Dette er af luft-

fartsdirektoratet skonnet at blive ca. 35, svarende
til ca. 90 starter og landinger i en time.

Det egentlige byggeareal, som herefter fir sin
sydgrense 570 m nord for startbane 09-27’s midt-

linie, far en dybde af gennemsnitlig omkring 200 m.

og bliver pd ca. 22 ha.

Herpé placeres bygmngerne med front mod syd
~ud for skeringen mellem den nuvarende Lufthavns- .
‘vej og Amagerbanen. P4 arealet anlegges endvidere :
tilkergelsveje til den nye luftha.vnsveJ og parke-

ringspladser.

Den nuverende Lufthavnsvej nedlegges og ind-

drages delvis i det nye forpladsareal.

Bygnlngemes Kkapacitet.

Som foran noevnt er bygningerne projekteret til -
uden udvidelser at gore fyldest i tiden indtil 1970
.eller.til at betjene indtil 2 mill. passagerer om é&ret. :

- Fra de tjenester og institutioner, som skal have
til huse i hygningerne, er indhentet oplysninger om,
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hvilken plads man mener at matte ride over i for-
hold til denne trafik.

Ps dette grundlag er det sa,mledo phdsbehov
opgjort til ca. 77 000 m?2 bruttoetaoemeal

Det antal personer, som paregnes at ville bhve
beskaeftiget i bygningerne, ansls til ca. 2 256 mod
nu ca. 1250,

Principperne for projekict.

Ved projelteringen har man swmrlig lagt vaegh pd
folgende forhold: ‘

Ekspeditionen af passagerer og bagage skal
kunne afvikles gnidningslest, s hurtigh som muligh
og med anvendelse af mindst muligt personale,

Man har herved haft passagerernes bekvemmehg‘
hed for gje og deres gnske om ikke at tilbringe mere
af rejsetiden end rlmehgt i lufthavnen. Endvidere
har man haft for gje, at nedsat ekspeditionstid
for den enkelte passager mindsker kravet til byg~
ningernes storrelse.

Da. " lufttrafikken ikke endnw, hverken teknisk
eller organisatorisk, har fundet sin endelige form,
og der derfor stadig sker sndringer pid begge om-
rider, som medfprer krav til forandringer af byg-
ninger.og anleg, vil en bygningsstruktur, som il-
lader at sddanne krav let imedekommes, veore mest
olonomisk. Andringer i bygningernes mdretmng
bor folgelig kunne ske lot og uden dybtgiende
bygningsmeessige indgreb. Den storst mulige del af
bygningerne mé derfor bestd af clementer, der er
lette at flytte.

Det bor endvidere veere muhgt med. 3 aendlmver
at udvide bygningerne, og uden at den daglige be-
nyttelse herved hindres. Dettie spges opndet ved atb
dele bygningerne op i afsnit eller flgje, som hver

‘betjener sin kategori af de virksomheder, som skal

rummes deri, sisom passagerekspedition, sikrings-
tjenester og restaurationsvirksomhed.  Disse afsnit
mé dernsest placeres siledes, at de kan udvides,
uden at udvidelserne bergrer andre afsnit og ind--
rettes siledes, at udvidelserne i det veesentlige kan
ske sora tilfjelser, uden vewesentlige mdgreb ide
oplmdehge bygningsafsnit.

Med den voksende trafik, der medfmel, at flere
flyvemaskiner samtidig skal st4 opstillet til ekspedi-
tion pé forpladsen, bliver beskyttelsen af passage-
rerné pé deres vej fra bygning til maskine, mod
vejrliget og mod ulykker, et stadig sterre problem.

Ved projektets udformming har man valgt at
fore passagererne ud til maskinerne ad lukkede
korridorer, der som fingre straler ud fra bygningen.

Man har endelig spgt at imgdekomme offentlig-
hedens interesse i adgang til at Jagttage livet pﬁ
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lufthavnen. Herved forgges ogsd omsstningen i
restauranter og butikker og dermed lufthavnens
indteegter. Det er endvidere tanken at opkraeve
entré for adgang til serlige tilskuerpladser.

Projektets hovedafsnit.

Ud fra de nevnte forudsetninger er de projek-
terede bygninger delt op i felgende hovedafsnit, jfr.
bilag 3:

A. En central bygning for ekspedition af passa-
gerer, bagage og post m. v. og med serlige
afsnit for transitpassagerer, herunder transit-
restaurant med plads til 400 gaester.

B. Hertil er knyttet et korridoranleg i 2 etager.
Pagsagerkorridorerne ligger i 1. sals hgjde. Ne-
denunder i hgjde med forpladsen er gennemkers-
ler, indgange, rum for luftfartsselskaberne og
leeskure for hjselpemidler, som anvendes ved ma-
skinernes lastning og losning.

- C. Restaurationsfloj med krolokale, café og spise-
restaurant for i alt 800 geester med dertil horende
kekkenlokaliteter.

D. Briefinganlag, hvor flyvemaskinernes besstnin-
ger far instruktion, seger oplysning om vejrfor-
hold og lignende.

E. Bygning i 10 etager til sikringstjenestens afde-
linger, vejrtjeneste, radiotjeneste og flyveledelse,
med kontroltdrn pd toppen, samt en 3-etagers
flgj langs kerselsvejen.

F. Havnegdrd omfattende bygninger for havne-
administrationen (veerksteder, garager og kon-
torer).

G. Bygning for kabineservice for SAS med kgkken-
anleg for fremstilling af madvarer, som serveres
i flyvemaskinerne.

H. Materialedepot og veerkstedsbygning for SAS,
fortrinsvis til garagering og vedligeholdelse af de
keretojer, som anvendes pd forpladsen.

P4 bilag 4 er angivet ekspeditionsbygningen (af-
snit A), korridoranleggene (afsnit B) og vestflgjen
(afsnit C, D og E).

De respektive afsnit er ansldet at ville koste fol-
gende belob:

A. Ekspeditionsbygning (36 700 m?

3820 kr).o.iiiiiiiniinnnn, 30 000 000 Lr.
B. Korridoranleg (6 600 m? & 835
< 5500000 -

C. D. og E. Restauration og tjene-
stebygning (20500 m?2 & 875 kr.) 18000000 -
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F. Havnegérd (6 700 m2 & 675 kr.) 4 500 000 kr.
G. Flyvekokken (4 700 m? 4 640 kr.) 3000000 -
H. Veerkstedsbygning (1550 m? &
BAO k)i 1000000 -
Terrainarbejder, kabler, varme-
ledninger og lignende....... 5000 000 -
Inventar............ooooiunt 5000000 -

I alt... 72000000 kr.

De under G og H navate bygninger vil blive ud-
lejet til SAS for en leje, der skulle give dekning for
udgifterne til drift, forrentning og afskrivning.

Under de ansléede udgifter er indbefattet de for-
nzvnte detailprojekteringsudgifter pa 1 195 000 kr.,
som er sggt stillet til rddighed pa forslaget til hen-
holdsvis tillegsbevillingslov for finansiret 1956-57
og finansloven for finansiret 1957-58.

Til § 3.

Forpladsen foran den ny ekspeditionsbygning
teenkes anlagt i to trin. I forste omgang skaffes plads
til 24 flyvemaskiner og senere yderligere 8, siledes
at den fuldt udbyggede forplads giver plads for
i alt 32 flyvemaskiner samtidig,

Syd for forpladsen anlegges 2 paralleltlabende
rullebaner, begge 256 m brede. Hele flyvemaskine-
trafiklien passerer foran forpladsen, og man kan,
P4 de tider hvor trafikken er storst, ikke ngjes med
en enkelt rullebane, men mé have 2, hvoraf den ene
bruges til ankommende, den anden til udkerende
maskiner. De store flyvemaskiner er 830-45 m brede
og kraever store arealer for at kunne mangvrere.

Udgifterne til disse arbejder, herunder afvanding
og belysning, anslds til i alt 12 800 000 Fr.

Kgbenhavns amt har projekteret en ny lufthavns-
vej, som i form af en motorvej skal udgd fra Eng-
landsvej, skeere Amager landevej og udmunde foran
den ny forplads. Herved vil i fremtiden en meget
vasentlig del af ferdslen til og fra lufthavnen kunne
optages af denne vej, der ved lufthavnen skal gi
over i et serlig udformet vejanleeg, der danner til-
og frakerselsveje il den ny ekspeditionsbygning
og andre nybygninger. I vejanlegget vil indgs
dele af det nuvamrende vejanleg med adgang til de
eksisterende bygninger, vaerksteder og hangarer.

Savel Kastrupvej som Amager Strandvej fir
direkte tilslutning til til- og frakerselsvejene foran
den ny ekspeditionsbygning.

Mellem vejene anlegges parkeringspladser med
plads til 500 busser og biler og med udvidelses-
muligheder til ca. 2 000.

93 Fremsatte loviorslag (undt. finans- og tillagsbev.loviorslag).
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Endvidere forudsettes en ret udstrakt beplant-
ning, der dels anlegges for at give arealet et til-
talende udseende, dels udformes siledes, at den
virker lydstandsende og derigennem formindsker
generne for befolkningen ved at bo tet ved luft-
havnen.

Vejanlegget foran den ny ekspeditionsbygning
udformes saledes, at det vil kunne tilpasses en even-
tuelt kommende Sverigesforbindelse nord for luft-
havnen.

Omkostningerne ved det tilsluttende vejanleeg og
gvrige foranstaltninger, herunder ekspropriation,
afvanding og belysning, anslas til ialt 6 000 000 kr.,
saledes at de samlede omkostninger il de i § 3
omhandlede foranstaltninger anslas til 18 800 000 kr.

De for udbygningen af de tekniske anleg og for
opferelse af en ny hovedbygning med tilsluttende
anleg pakrevede ekspropriationer af arealer vil
blive foretaget med hjemmel i § 50 i lov nr. 175 af
1. maj 1923 om Iluftfart, jfr. lovhekendtgerelse
nr. 251 af 6. august 1937.

Til § 4. :
Bestemmelsen svarer til tilsvarende bestemmel-
ger i tidligere love vedrerende udferelsen af storre
offentlige arbejder.

Til § 5.
De samlede ansliede udgifter ved de i §§ 1—3
omhandlede arbejder udger:
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‘Udgifternes afholdelse.

Jettrafikken mé forventes at tage sin begyndelse.
i de forste maneder af 1960.

Den i § 1 omhandlede tekniske udbygning
af havnens anleg paregnes derfor i henhold
til projektet at vare tilendebragt til dette
tidspunkt, og luftfartsvemesenet har med henblik
herpd udarbejdet et program for udbyg-ningen
og for udgifternes afholdelse over 3 finansar. :

I henhold til dette program mé der af belebet pé
76,2 mill. kr. i hvert af finansdrene 1957-58, 1958-59,
1959-60 vaore de nedenfor angivne beleb til rédighed:

1957-58 1958-59 1959-60
k., ke, kr.
28 000 000 28 (000 000 20 200:000

Programmet for den tekniske udbygning er i
ovrigt lagt siledes til rette, at man tilstreber
snarest muligt -— det piregnes senest ved udgangen
af november 1957 — at {4 til rddighed en 2 800 m
lang startbane. Herved muliggeres bl. a. at sovjet-
russiske jetluftfartejer af typen Tu 104; der allerede
i dag er i drift, kan modtages pd Keobenhavns luft-
havn, og at SAS efter gensidighedsprincippet kan
indsztte moderne og for Moskva-ruten mere vel-
egnet materiel. Kobenhavn har derved muligheden
for at blive transitcentrum for lufttrafikken mellem
Sovjetunionen og den gvrige verden,

Det i § 2 omhandlede bygningskompleks paregnes
at std fuldt ferdig i finansiret 1962-63, og man
sigter pd, at ekspeditionsbygningen og briefing-

1 P 76,2 mill. kr.
g 2 79 m— _ afsnittet skal vere ferdig til ibrugtagning i 1960.
§ 3.0 188 — - Der er under denne forudsetning udarbejdet fal-
"""""""""""""""" —————’———~ gende overslag over udgifternes afholdelse i finans-
I alt...167,0 mill. kr. | grene 1957-58—1962-63, angivet i mill. kr.:
Finansirene: 1957-58 1958-59 1959.60 1960-61 1961-62 1962-63 Talt
Ekspeditionsbygning . .. ............... 7,5 9 8 4 1 05 30
Korridoranleg. .. ..oovvveneinann. 1 3,5 1 5,5
Restauration, tjenesteflsj og tarn ...... 2,5 4 5,5 3,5 1,5 1 18
Havnegdrd.....ooovvviviiinnninnnnns : 2 1,5 1 ) 4,5
Flyvekokken......ooovevinvenieannnn 1 1 1 3
Varkstedsbygning ....oooovvninnnane, 0,6 0,5 1
Terrainarbejder. ......oovvvvenieenn.. 1 1 1 1 1 5
Inventar.......ooovvrvniiiniianinen 2 1 1 1 5
Talb milll ke ooovveieeiiineinien 1n 17 23 13 5,5 25 72
Udgifterne til de i § 3 omhandlede foranstaltninger piregnes afholdt siledes: B
‘Finansirene: 1957-68 1958-59 1959-60 1960-61 Ialt
175110 O 3 18,8

105~ 2,6
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Det samlede overslag over udgifternes afholdelse i finansérene 1957-58—1962-63 stiller sig herefter

shledes:

Finansirene: 1957-58 1958-59 1959-60 1960-61 1961-62 1962-63 I alt

41,8

De angivne belsb er udarbejdet efter bedste
sken pd grundlag af de foreliggende skitseprojekter
og ph grundlag af dagspriser pr. 1. april 1956,

Ved et projekt af si omfattende karakter m4
der imidlertid regnes med muligheden for nogen
omfordeling af de projekterede arbejder inden for
de enkelte finansér, ligesom projektet, efterhinden
som det kommer til udferelse, vil kunne tndergd
visse modifikationer med deraf folgende sndringer
i overslaget.

Det kan eksempelvis blive pikravet at sndre
projektet, for s4 vidt angér den under § 1 omhand-
lede forlengelse af startbane 12—380 ud i @resund,
af hensyn til besejlingen af Sundet. Det overvejes
derfor i stedet for at forlenge banen at anlmgge
en ny startbane mere parallelt med kystlinien,
hvilket vil kunne ske uden nogen synderlig udgifts-
forogelse.

48 53,7 15,6 5,6 2,5 167

" Lufthavnens ekonomi.

Med hensyn til den egkonomiske basis for det
planlagte omfattende anlegsprogram i Kastrup
lufthavn bemarkes, at det mi piregnes, at det pd
lengere sigt vil vere muligt at opnd et rimeligh
forhold mellem havnens indtegter og udgifter,
herunder udgifterne til forrentning og afslrivning
af de store belgb, som der ved narvarende lovforslag
er tale om at investere.

Til belysning heraf kan nwevnes, at havnens drift
efter afslutningen i 1947-48 af en raekke betydelige
investeringer i&rene herefter har givet et succossivt
forbedret resultat,

I finansérene 1951-52—1955-56 udgjorde havnens
indtegter og udgifter falgende belgb:

1951-52 1952-53 1953-54 1954-55 19556-56
kr. kr. kr. Ekr. k.
Indteegter..........cocvviininin..., 4 645 204 5333 424 6 203 362 7 083 546 7 887 805
Udgifter. .......coovviiiii i ... 2 385 395 2643 874 3102 387 32821738 3670720
Driftsoverskud. . .............. ... 2 259 809 2 689 550 3100975 3 800 806 4 217 085
Indtegterne fordelte sig i de naevnte finansar siledes:
Leje af bygninger................... 2199 324 2007 379 3 310 853 2436 728 2 614 664
Landings- og belysningsafgifter ....... 2191724 2925367 3371161 4028863 4463 746
Andre indtegter.................... 254 156 400 678 521 348 617 955 809 395
Afskrivning og forrentning udgjorde i de samme finansir folgende belob:
Afgkrivninger. . ........ooiiiiiiia., 1782.085 1765 347 1765 422 1759 237 1825 245
Forrentning. ...............ccouut. 1123 308 3 148 561 3 165 439 3038 422 3 134 634

1 1955-56 er siledes efter en 8-ars periode opnset
deekning for driftsudgifter, afskrivninger samt ca.
75 pot. af forrentningen efter statens almindelige
afskrivnings- og forrentningsregler.

Som det fremgdr af det foranstiende, skal der
over en 6-irig periode investeres yderligere i alt
167 mill. kr.

Ved overvejelserne af, om det vil veere forsvarligt
at investere et belob af denne sterrelsesorden, bor

Driftsindteegter. ... ....oovviiiii i
Driftsudgifter............ocociiiiii i

Overskud til deekning af afskrivninger og forrentning..........

der logges afgorende vagh pd, om investeringen pa
lengere sigt skeonnes rentabilitetsmessig forsvarlig.

Dette punkt er segt belyst ved beregninger med
udgangspunkt i de foreliggende prognoser over
passagerantallet, og ved beregningen er forudsat
et umndret prisniveau og takstniveau.

Disse beregninger udviser falgende ansliede
resultater:

1961-62 1966-67- 1971-72
........... 14100 000 19000 000 23 000 000
........... 8 200 000 9700000 11 500 000

5 900 000 9300000 11 500 000
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I samme 3r udkreves til dekning af:

AfSRTIVIINGET . o vt v i
Forrentning. . oo cvvevieeeeneeerinitioeaiennens

Tfelge beregningerne vil man altsdé med det
anslgede overskud i 1961-62 kunne péregne til-
nsermelsesvis dekning af afskrivningerne, 6500000
kr., men intet til forrentning.

Dette svarer & nogenlunde til forholdet ved ud-
gangen af finansiret 1947-48, da de davarende
investeringer var afsluttet. I &ret 1947-48 var
driftsoverskuddet saledes ca. 727 000 kr., medens
afskrivningerne udgjorde 734 000 kr.

I finansiret 1966-67 skulle der foruden fuld
dekning for afskrivningerne, 5600000 kr., kunne
udkomme 8700000 kr. til forrentning eller svarende
til ca. 40 pot. af det ansldede forrentningsbelsb.

I finanséret 1971-72 — altsd efter en 10-&rs
periode — paregner man, foruden fuld deekning
for afskrivningerne, 5000000 kr., et belsh pd
6 500 000 kr. til dsekning af forrentning svarende
til ca. 78 pet. af forrentningsbelabet.

Udviklingen m4 i drene efter 1971-72 péregnes
fortsat i gunstig retning, da lufthavnen i sin ud-
byggede skikkelse, i alt fald hvad angar arealer,
startbaneanleg m. v., kan bere langt sterre trafik
end den, der er regnet med i 1971-72.

Som nevnt er beregningerne over de fremtidige
indteegter baseret pa et uendret takstniveau. Sporgs-
maélet om evt. forhgjelse af de for havnens benyt-
telse fastsatte takster vil imidlertid blive overvejet,
nér de nye startbaner er taget i brug.

Indirekte indtagter.

Ved afgorelsen af, om Kgbenhavns lufthavn ber

udbygges i det foresliede omfang, vil det veere-

rimeligh ogsd at leegge veegt pa de samfundsmeessige
fordele, som en 1. klasses lufthavn vil tilfere landet.
For erhvervslivet er det af den storste betydning,
at der er hurtige og direkte forbindelser til handels-
centrene.

En oget lufttrafik vil medfere sterre turistind-
teogter og derved indtjene fremmed valuta.

Specielt vedrerende indtjeningen af fremmed.

valuta skal det p& grundlag af oplysninger indhentet
fra SAS bemerkes, at selskabets trafikindtegter i
regnskabsidet 1954-55 udgjorde ca. 425 mill. danske
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1961-62 1966-67 ‘1971-72
............ 6 500 000 5 600 000 5 000 000
........... 10 400 000 9 200 000 8 300 000
Ialt... 16900000 14800000 13 300000

kroner. Heraf udgjorde indteegten i fremmed valuta
ca. 315 mill. danske kroner eller ca. 74 pect.

Valutaforbruget udgjorde i samme periode ca.
200 mill. danske kroner, siledes at der fremkom
et valutaoverskud pd ca. 115 mill. danske kroner.
Danmarks andel. heraf udgjorde 2/, eller ca. 33
mill. danske kroner.

Ved beregningen over valutaforbruget. er med-
taget udgifter til udlandsorganisationer, til beset-
ninger og markorganisation i udlandet, landings-
afgifter og rejseudgifter, og med hensyn 'til leve-
rancer fra udlandet er medtaget ikke blot udgifter
til reservedele og specielt veerkstedsudstyr, hvad
enten leverancerne er betalt i fremmed eller skan-
dinavisk valuta, men ogsd udgiften til fiyvebenzin,
selv om denne er indkebt i Skandinavien uden
direkte forbrug af fremmed valuta.

Betaling af indkebte flyvemaskiner i fremmed
valuta er derimod ikke medregnet i valutaforbruget,
idet SAS’s salg af brugt materiel hvert &r har ind-
bragt storre belgb i udenlandsk valuta end den
oprindelige anskaffelsessum, Normale afskrivnin-
ger p& flyvemateriel, der i 1954-55 udgjorde ca.
25 mill, danske kroner, er folgelig ikke medregnet
som en valutaudgift.

Ud over valutaindtegten fra trafikvirksomheden
havde SAS i samme periode en valutaindtegt pd
ca. 9 mill, danske kroner, hidrgrende fra veerksteds-
arbejder for fremmede kunder i Kastrup lufthavn.

Ticlge SAS skeonnes endvidere turister, der
ankom til Kobenhavns lufthavin i 1955, at have
tilfort Danmark ca. 150 mill. danske kroner eller
godt 40 pet. af de totale turistindtmgter.

Endelig betyder SAS’s virksomhed i Danmark
en valutabesparelse for landet derved, at danske
rejsende, safremt et nationalt selskab ikke fandtes,
ville vere ngdsaget til at benytte udenlandske
selskaber med en deraf felgende valutaudgift.

Disse indirekte indtegter af luftfarten mé ses
pd baggrund af, at lufttrafikken overtager en stadig
storre andel af den samlede trafik med offentlige
trafikmidler, En amerikansk opgerelse viser sdledes,
at 76 pet. af den offentlige langvegstraﬁk mellem
amerikanske byer i dag udferes med ﬂyvemaskme




