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Betsenkning

over forslag til lov om udbygning af Kebenhavns lufthavn i Kastrup og
opforelse af en ny hovedbygning m.v. pi lufthavnen.

(Afgivet af udvalget den 29. marts 1957).

Udvalget har afholdt 6 meder og har
herunder haft flere samradd med ministeren
for offentlige arbejder og et enkelt samrad
med finansministeren. Udvalget har til
ministeren for offentlige arbejder stillet
de i bilag 1 optrykte 10 spergsmél og har
modtaget de i bilag 2 optrykte besvarelser
heraf. En deputation representerende Drag-
or, St. Magleby og Tarnby kommuner har
haft foretreede for udvalget og har i den som
bilag 3 optrykte skrivelse af 14. marts
1957 redegjort for Amagerkommunernes
synspunkter. Ved et bessg i Kobenhavns
lufthavn har udvalget besigtiget de nuvee-
rende anleg, bygninger og startbaner, og
i forbindelse hermed har udvalget i marken
beset de arealer, der agtes eksproprieret til
forlengede startbaner, til forplads til den
udvidede lufthavn og til andre nye anleg.

Under samrad med ministeren for offent-
lige arbejder har udvalget modtaget en
reekke oplysninger vedrorende enkeltheder
i forbindelse med den foresldede udbyg-
ning af lufthavnen og opferelse af en ny
hovedbygning m. v., hvoraf i korte trek
skal anfores folgende:

Vedrorende den af Amagerkommunerne
fremsatte tanke om at fore Amager Lande-
vej 1 en tunnel under den nye startbane
har ministeren oplyst, at en siddan plan
vil blive alt for kostbar i forhold til de for-
dele, der derved opnés. Udgifterne ved en
sadan tunnel er af luftfartsvesenet kalku-
leret til ca. 15,6 mill. kr., og driftsudgif-
terne vil blive ca. 200 000 kr. &rlig. Ud-
valget ensker i denne forbindelse at be-
meerke, at selv om det er muligt, at disse
tal er ansléet lovlig hejt, vil en reduktion
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af dem dog ikke fore til, at udvalget kan
anbefale en sidan udvej. Hertil kommer,
at der efter lovforslagets fremssettelse mel-
lem vejdirektoratet og Kebenhavns amts-
rad er opndet enighed om, at den i bemerk-
ningerne til lovforslaget forudsatte for-
lzegning af Amager Landevej mellem St.
Magleby og Temmerupve] erstattes af en
forbindelse fra Kirkevej 1 St. Magleby til
Englandsvej ved Lgjtegirdsvej, hvorved
der opnas fordelene dels en tiltrmngt ai-
lastning af trafikken pd Amagerbrogade,
dels at gartnerivirksomhederne pad Amager
far direkte og bekvemme vejlinjer via
slusedeemningen til det nye gronttorv.

Udvalget kan tilslutte sig den foresldede
nye vejforing.

Vedrorende et af udvalget rejst spergs-
mél om, hvor lenge de foresliede foran-
staltninger vil vere tilstrekkelige, har
ministeren oplyst, at der er grund til at
vente, at man nu har ndet grensen for
startbanernes lengde, som pd den anden
side vil veere nedvendig i mindst 25-30 ar,
idet det ma péaregnes, at flyvemaskintyper
som DC-8 og Boing 707 vil blive fabrikeret
mange ar endnu, for at de kapitaler, der
er investeret i denne fabrikation, skal
kunne svare nogenlunde rente. Med hen-
syn til bygningernes storrelse har ministeren
henvist til bemsrkningerne til loviorslaget,
hvoraf fremgar, at bygningerne er projek-
teret til uden udvidelser at gere fyldest til
1970 eller til at betjene indtil 2 millioner
passagerer om aret. Pladshehovet er pa
dette grundlag opgjort til 77 000 m? brutto-
etageareal.

Vedrerende parkeringspladserne har mi-
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nisteren oplyst, at der i dag pa lufthavnen
findes knap 200 parkeringspladser. I for-
hold til et passagerantal p& 1 million
svarer dette til 5000 passagerer arlig pr.
bilplads. Maksimalt vil der kunne til-
vejebringes 2 400 parkeringspladser, hvilket
i forhold til et passagerantal p4 2 millioner
svarer til 800 passagerer arlig pr. bilplads.
Det er ikke tanken 1 forste omgang at an-
lzegge og udnytte mere end en del af de til
parkering afsatte arealer, medens det re-
sterende areal vil blive beplantet.

Endelig har ministeren meddelt udvalget
en rakke oplysninger om, hvem der har
deltaget i projekteringen af de forskellige
anleg.

Vedrgrende finansieringen af udgifterne
i forbindelse med udvidelserne af lufthav-
nen har ministeren stillet det nedenfor
under nr. 5 anforte sendringsforslag, ifelge
hvilket finansministeren = bemyndiges til
at udstede statsobligationer til fremskaf-
felse af de fornedne midler. Om dette een-
dringsforslag har finansministeren under
samrad med udvalget oplyst, at ldneopta-
gelsen forudswmttes at finde sted 1 det
omfang og pa de tidspunkter, der efter
forholdene findes mest hensigtsmeessige.

Som det er oplyst i den kalkulation over
driften af den ombyggede- lufthavn, der
findes i bemerkningerne til lovforslaget,
péregner man efter en 10 ars periode fuld
deekning for afskrivninger p& 5 600 000 kr.
og har endvidere 6 500 000 kr. til dekning
af forrentning svarende til ca. 78 pct. af
forrentningsbelabet.

Udvalget har taget til efterretning, at
det er hensigten at tage sporgsmalet om
forhgjelse af takster op til overvejelse, og
at det er meningen bedst muligt at udnytte
lufthavnens indtmgtsmuligheder. Udvalget
har modtaget oplysninger om de passa-
gerafgifter, som er indfert ps andre luft-
havne, og mé henstille, at sddanne afgifter
tages med i overvejelserne med henblik
pd at oge indtwgterne, men med skyldig
hensyntagen til de retningslinjer, der folges
for afgifter i de andre nordiske lufthavne
og i den internationale lufttrafik i evrigt.

Efter et af udvalget fremsat gnske har

ministeren for offentlige arbejder givet til-
sagn om nedssttelse af et kontrolorgan
bestdende af teknisk og okonomisk sag-
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kyndige til med henblik pa billiggarelse at
folge enkeltheder i forbindelse med gen-
nemforelse af projektet.

Efter de i udvalget forte dreftelser og
péd grundlag af de til udvalget meddelte
oplysninger kan et flertal i udvalget (Hol-
ger Hriksen, Foss, Heising, Horn, Lars
P. Jensen, Steehr Johansen, Kolbjern, M.
Larsen, Peter Nielsen, Rager og Teichert)
tilslutte sig den foresliede udbygning af
lufthavnen og opferelse af en ny hoved-
bygning m. v. '

Flertallet gnsker at understrege, at der-
som man udvider startbanerne nu, vil det
veere uundgéelig nedvendigt inden for kort
tid at g&4 1 gang med i de i lovforslagets
§§ 2 og 3 foresliede bygninger og anleg,
og da tiden er knap, vil det vemre saglig
uforsvarligt ikke straks at skabe hjemmel
herfor. S ‘

Flertallet indstiller lovforslaget til "wed-
tagelse ' med det ovenfor omtalte af mini--
steren for offentlige arbejder stillede @n-
dringsforslag. ' o

Bt mindretal (Damsgaard, From, Jensen-
Broby, Paabel og Senderup) skenner det
uforsvarligt under den sa hardt anspandte
gkonomiske situation at foretage de store
statsinvesteringer, som lovforslaget for-
udseetter. Det er mindretallets opfattelse,
at man ber begreense sig til ‘de strengt
ngdvendige opgaver, der rejser sig i rela-
tion . til en forbedring af startbanerne og
sikkerhedstjenesten, og mindretallet stiller
i overensstemmelse hermed sendringsfor-
slagene under nr. 1, 3, 4 og 6.

Bt andet mindretal (Gottschalck-Hansen),
der stiller sendringsforslaget under nr. 2,
vil under lovforslagets 2. behandling neer-
mere begrunde sit standpunkt. :

v -Endr.ingsforsla,g;

Af et mindretal (Damsgaard, From, Jensen-
" Broby, Paabgl og Senderup): '
Til § 2.

1) Paragraffen udgar.
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Af et mindretal (Gottschalck-Hansen):
Til § 2.

2) Paragraffen affattes saledes:

»Ministeren for offentlige arbejder be-
myndiges til at lade udfere den som felge
af § 1 nedvendige bygningsudvidelse i
Kobenhavns lufthavn og til at lade foretage
de ngdvendige tilsluttende foranstaltninger
og materielanskaffelser.”

Af mindretallet under nr. 1:

Til § 3.
3) Paragraffen udgér.
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Af ministeren for offentlige arbejder, tiltrads
af udvalget:

Ny paragraf.
5) Kfter § b indseettes som ny paragraf:

»§ 0.

Finansministeren bemyndiges til at ud-
stede statsobligationer til fremskaffelse af
de forngdne midler til gennemfgrelsen af
de i nwerverende lov omhandlede bygge-
og anlegsarbejder.”

Af mandretallet under nr. 1:
‘ Til titlen.

Til § 5. 6) I titlen udgar ordene ,o0g opforelse
4) I 2. linje sendres ,§§ 1-3“ til: ,,§ 1“. | af en ny hovedbygning m. v. pd lufthavnen®.
Damsgaard. Holger Eriksen, Foss, From., Gottschalck-Hansen. Heising.
) formand.
Horn, Jensen-Broby. Lars P. Jensen. Stzehr Johansen. Kolbjern,
ordfaorer.
M. Larsen. Peter Nielsen. Paabel. Rager, Senderup. Teichert,

nestformand.
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Folketingets udvalg

angdende

Bilag il bet. o. lovf. om udbygning. af Kabenhavns lufthavn i Kastrup m. v.

Bilag 1.

forslag til lov om udbygning af Kebenhavns
lufthavn i Kastrup og opferelse af en ny

hovedbygning m. v. pa lufthavnen.

Kgbenhavn, den 8, marts 1957.

Udvalget udbeder sig ministerens be-
svarelse af nedenstdende sporgsmal —

om muligt i 25 eksemplarer:

1. T hvilke europwmiske, amerikanske og

7.

asiatiske lufthavne har man indfert
headtakster?

. Hvor meget udger disse — omregnet
i danske kroner pr. ,,head” i de respek-
tive lufthavne?

. Hvor stort er det samlede provenu —
— omregnet i danske kroner — af
denne headtakst i de respektive luft-
havne?

. Hvor mange passagerer er befordret
pa polarruten Kegbenhavn-Los Angeles
i 195656% og i 1956? ’

. Hvor mange passagerer er befordret
pa ruten Kgbenhavn-New York i 1955%
og i 19567

. a) I hvilken udstrekning dekker de
i lovforslagets § 1, litra ¢, omtalte
veerkstedsudvidelser de i lovforsla-
gets § 2 omtalte vaerkstedsbygninger
for SAS?

b) Et lignende sporgsmil stilles an-
gadende § 1, litra e, og § 2 angdende
materielanskaffelser.

P. u. v.

10.
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I ministerens skriftlige fremsattelse
af lovforslaget er det wudtrykkeligt
fremhavet, at ,der ikke er tale om, at
staten yder subvention til SAS®.

Hvorledes skal man — under henvis-
ning bertil — forstd det i § 2 omtalte
»bygning for kabineservice for SAS og
veerkstedsbygning for SAS“?

. Vil nogle af udgifterne til forlegning

af Amager Landevej kunne aftholdes af
vejfonden?

I bekraeftende fald hvor stor en del?

. I bemeerkningerne til loviorslagets § 2

under afsnittet ,,Bygningernes kapaci-
tet” hedder det: ,Det antal personer,
som péaregnes at ville blive beskeeftiget
i bygningerne, anslds til 2250 mod
nu ca. 1250

Bétyder dette, at der teenkes oprettet
nye tjenestemandsstillinger? I bekreef-
tende fald hvor mange?

Har man — med hensyn til udgifternes
afholdelse — undersegt, om det pa-
teenkte byggeri kan finansieres gennem
naturlige lanekilder?

Holger Eriksen,
formand.

Til ministeren for offentlige arbejder.
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Bilag 2.

Ministeriet for offentlige arbejder.

Keobenhavn, den 18. marts 1957.

I besvarelse af det @rede udvalgs fore-
sporgsel af 8. marts 1957 skal jeg meddele
felgende:

Ad sporgsmdl 1 og 2:

Lfter de for direktoratet for Iuftfarts-
veesenet foreliggende oplysninger har ne-
dennzvnte lande indfert passagerafgift for
lufttrafik. Afgiftssatserne er omsat til
danske kroner.

Argentina.
ca. 0,40 kr.

Betales bdde ved afrejse og
ankomst.

Bahamas.

ca. 6,00-12,00 kr. varierende efter, om
det drejer sig om indenlandsk eller uden-
landsk trafik. Betales ved afrejse.

Bern betaler halv passagerafgift.

Bermuda.
ca. 19,40 kr.

Burma.
ca. 3,00 kr. Betales ved afrejse af alle
mandlige passagerer.

Cuba.
1. Tramsitafgift ca. 17,30 kr. betales
ved ankomst, dog ikke ved vidererejse med

Betales ved afrejse.

samme eller forste maskine, der har for- |

bindelse.

2. Startafgift ca. 20,80 kr. betales ved
afrejsen, dog ikke af transitpassagerer.

Ecuador.

ca. 14,00 kr. betales ved ankomsten.

Ved afrejse betales 10 pet. af billetprisen
i indenlandsk trafik.

Ved afrejse betales 5 pet. af billétprisen
i international trafik.

England.
ca. 4,85 kr. Betales wed afrejse, jfr.
nedenfor, men kun i international fart.

- Transitpassagerer fritagne.

Frankrig.

Der betales ved afrejse til

Frankrig og nermere Europa ca. 6,00 kr.

Fjernere Europa og Nordafrika ca. 8,00
kr.

Andet bestemmelsessted ca. 24,00 kr.

Afgiften opkreves formentlig nu i alle
franske lufthavne.

Tilsvarende regler gelder i Algier.

Haits.

Der betales afgift bdde wed afrejse og
ankomst undtagen af transitpassagerer m.fl.

Om afgiftens storrelse hersker nogen
uklarhed. Fra den svenske luftfartsstyrelse
angives belgbet at svare til ca. 3,50 kr.,

. medens Scandinavian Airlines System op-

lyser, at den er ca. 13,90 kr.

Honduras.

En sdkaldt commercial trawellers taz af-
kreeves ved ankomsten af forretningsfolk.
Takstbelobet er ca. 69,20 kr.

National hospitals and airport taz op-
kreeves med 5 pet. af billetprisen, i inden-
landsk trafik 215 pet.

Indonesien.

ca. 90,50 kr. betales af ankommende
udenlandske passagerer til gesandtskabet
for afrejsen. Afgiften refunderes ved af-
rejse inden for 30 dage.
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Iran.

Ved afrejse fra Teheran afkraves alle
voksne passagerer (ogsé returrejsende) en
afgift 1 henhold til nedenstdende. For
bern med 50 pet. billetter betales det halve
af nedennmvnte belgb. For bern med 10
pet. billetter betales ingen afgift.

Passagerer til USA........... 90,20 kr.
Passagerer til Europa og andre

steder (= USA og neden-

nevnte lande). ............ 72,20 -
Passagerer til Afghanistan, Cy-

pern, Irak, Jordan, Kuwait,

Libanon, Pakistan, Saudi Ara-

bien, Syrien og Tyrkiet..... 45,10 -
Israel.
Passagerafgift vides indfert. Neermere

om afgiftens steorrelse eller reglerne for
dens palmeggelse foreligger ikke oplyst.

Italien.

En embarcation tax betales ved afrejse
til udlandet fra italiensk lufthavn med
folgende belab:

Rom-Ciampino . .............. 7,80 kr.
Andre lufthavne.............. 5,60 -

Transitpassagerer betaler ikke embar-

cation tax.

Jamaico. :
Landing tax. 3,90 kr., hvis opholdet
varer under 72 timer.
9,70 kr., hvis opholdet

varer over T2 timer.

Malaya.

11, 40 kr. opkreeves af alle udlaendmge
der ankommer for at tage fast ophold i
Malaya.

Moauritius.

7,25 kr. betales af passagerer ved an-

komsten nér opholdet varer over 6 maneder.

Portugal. ’

Der betales en afgift, som stér i et vist
forhold til billetprisen og varierer fra ca.
9,00 kr. til ca. 58,00 kr.

Betales ved afrejse.

Surinam.

ca. 18,60 kr. betales ved ankomsten,
dog ikke af hollandske statsborgere fodt
i Surinam.

Tanger.
ca. 2,00, 4,00 og 6,00 kr. betales ved
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ankomst og afrejse, varierende efter rejsens
leengde.

Transitpassagerer betaler ca. 0, 60, 1 40 og
2,00 kx.

Thailand.
Immagration fee ca. 4,40 kr. betales ved
anlcomst.

Tyrkiet. ‘

- Passagerafgift opkrseves, men som en del -
af en almindelig ekspeditionsafgift, hvorfor
der ikke kan opgives noget belﬂb

Uruguay.

ca. 13,80 kr. betales ved ankomst.

Ved a]‘gang betales en afgift varierende
efter billetprisen, minimum 6,90 kr., maksi-
mum 69,00 kr.

Venezuela. = . :

ca. 6,30 kr. Betales ved ankomst; transit-
passagerer betaler dog kun ca. 1,00 kr.

Oplysningen haves fra de svenske luft-
fartsmyndigheder. Af Scandinavian - Air-
lines ‘System opgives meget hgojere belab.
Muligt drejer det 81g om to forskelhge
afgifter. o

Som det vil fremga, er prm‘clpperne for

afgiftens opkrevning meget forskellige. -

Passagerafgiftens indferelse er af temme- -
lig ny dato. England, som pa dette punkt
gik i spidsen, gennemforte uventet den

-nye afgift i 1952; det var dengang en’ af-

gift ved ankomst men sendredes. snart il -

"en afgift ved afrejse.

Afgiftens indferelse i England vakte et
voldsomt rere blandt luftfartsselskaberne,
der ikke, som den engelske regering havde
hébet, ville udrede .afgiften. af ‘billetind~
teegterne, men lagde byrden over pd passa-
gererne,

I Frankrig opkraeves afglften ved meerker,

.der fwmstes pa Dbillethaefterne, og betales'

altsd ogsd her af passagererne. :

Den internationale sammenslutning af
luftfartsstyrelser, ICAO, har beskeeftiget sig
med spergsmélet. om passa,gerafgift,, idet
en af organisationen nedsat takstkomité
i november 1956 har udtalt som sin op- -
fattelse, at dersom man veelger opkrevning
af passagerafgifter som middel til at skaffe
dekning for udgifterne til drift. af luft-
havnsbygningernes publikumslokaler —
hvilket ifelge komiteens opfattelse kan
veere motiveret ved forestdende store ny--
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investeringer — ber denne afgift konstru-
eres og indkasseres p4 en sidan made, at
luftfartsselskaberne hindres i direkte at
leegge afgiften over pa den enkelte passager.
ICAOs plenarforsamling har endnu ikke
taget stilling til komiteens opfattelse.

Ad sporgsmdl 3:

Passagerafgiftens provenu i de enkelte
lande kendes ikke, men det andrager
under alle omsteendigheder et belab, som
i sammenligning med landingsafgiften er
betydeligt.

Teenker man sig i Kebenhavns lufthavn
indfert en afgift af hver afrejsende pas-
sager — undtagen transit — f. eks. af
storrelse som den engelske (b sh = ca.
4,85 kr.), vil provenuet her blive ca..
1000000 kr. arlig eller ca. 23 pet. af
landingsafgiftens provenu, som i sidste
kalenderar har andraget ca. 4 400 000 kr.

I de skandinaviske luftfartsstyrelser over-
vejer man spegrgsmalet om passagerafgiften,
og ICAO har som navnt ligeledes beskeef-
tiget sig med spergsmailet. Luftfartsvee-
senet er af den opfattelse, at Danmark
pé dette omrade ber indtage samme stand-
punkt som de andre skandinaviske lande
og forst og fremmest ICAO.

Ad sporgsmdl 4:
Antal passagerer pd ruten Kebenhavn-
Los Angeles udgjorde:

1955 1956
Kebenhavn-Los Angeles 2934 7102
Los Angeles-Kgbenhavn. 2 842 6 234
5776 13 336

Ad sporgsmdl 5:
Antal passagerer pi ruten Kebenhavn-
New York udgjorde:

1955 1956

Kgbenhavn-New York . 6 909 9001
New York-Kegbenhavn . 6 354 7 944
13263 16 946

Ad sporgsmdl 6: )

a) De i lovforslagets § 1, litra ¢, nevnte
varkstedsudvidelser er de udvidelser, der
med henblik pa indferelsen i trafikken af
de nye DC-8 maskiner skal finde sted i
hangarerne II og eventuelt III, og har
séledes intet at gore med den i lovforslagets
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§ 2 omtalte veerkstedsbygning for Scandi-
navian Airlines System. Denne sidstnsevnte
veerkstedsbygning ligger i tilslutning til
den nye hovedbygning og er udelukkende
beregnet for reparation af Iufthavnens
rullende materiel pd platformen, jfr. be-
merkningerne til lovforslagets § 2, afsnit
H. (side 7).

b) De i lovforslagets § 1, litra e, om-
handlede materielanskaffelser refererer sig
til havnens snerydnings-, renholdnings-,
brandsluknings- og redningsmateriel.

De i § 2 nevnte materielanskaffelser
dekker nedvendigt tilbeher og inventar
til de i paragraffen omhandlede bygninger.

I det omfang, hvori de pageldende byg-
ninger med tilbehor og inventar stilles til
rédighed for Scandinavian Airlines System,
betales leje herfor, jfr. besvarelsen nedenfor
til spergsmal 7.

Ad sporgsmdl 7.

Som anfert i neestsidste stykke af be-
merkningerne til lovforslagets § 2 (side 7)
vil nybygningerne til verksteder og ka-
bineservice for Scandinavian Airlines Sy-
stem blive udlejet til Scandinavian Air-
lines System for en leje, der skulle give
deekning for udgifterne til drift, forrent-
ning og afskrivning, hvoraf fremgir, at
der ikke ydes subvention til selskabet.

Ad sporgsmdl 8:

Til forleegning af Amager Landevej er
afsat et belgb pa 1450 000 kr. Belgbet er
indbefattet under det til forleengelse af
bane 04-22 m. v. ansliede belob pa 18,2
mill. kr., jfr. bemerkningerne til § 1
under a).

Det er fast praksis, at udgift til vejfor-
legninger og lignende, der forirsages af
statsanleeg, f. eks. kaserner og flyvepladser,
afholdes af vedkommende styrelse som en
del af omkostningerne ved anlegget. Den
i lovforslaget forudsatte udgift pa 1 450 000
kr. vil felgelig ikke kunne afholdes af vej-
fonden. Siden forslagets fremsmttelse er
der imidlertid mellem vejdirektoratet og
Kgobenhavns amtsrad truffet aftale om, at
den i forslaget forudsatte forlegning af
Amager Landeve] mellem St. Magleby og
Temmerupvej erstattes af en forbindelse
fra Kirkevej i St. Magleby til Englandsvej
ved Lojtegardsvej, siledes at der til mei-



415

udgiften ved dette projekt, antagelig ca.
1 mill. kr., ydes vejfondstilskud. Herudover
vil lufttrafikkens udvikling og lufthavnens
udbygning i evrigt nedvendiggere betyde-
lige vejarbejder, som méi péaregnes udfert
med vejfondstilskud, i ferste rekke byg-
ning af en ny lufthavnsvej fra Englandsve;j
til Amager Landevej (ca. 3,7 mill. kr.)
og fra Amager Landevej til den nye luft-
havnsbygning (ca.

udbygning af Englandsve] eller anden
vejlinje til lufthavnstrafikkens indfering
mod centrum.

Ad sporgsmdl 9:
Det i bemserkningerne til § 2 nevnte
antal pa 2 250 beskeaftigede i de nye byg-

dette antal beskeeftigede vil nds for ar
1970.

Af det i dag i lufthavnen beskeeftigede
antal personer, ca. 1 250, er kun ca. halv-
delen beskeeftigede af staten, dels tjeneste-
mandsansatte under luftfartsveesenet og
andre statsmyndigheder sdsom toldveaesenet,
fremmedpolitiet og postveesenet, dels lost

personale sdsom rengeringsassistenter, hand- |

vaerkere og arbejdsmend. Den resterende

del beskeeftiges af Scandinavian Airlines |

System, fremmede luftfartsselskaber, restan-
rationer, kiosker og banker.

Det paregnes, at forholdet mellem af
staten beskeeftigede og af luftfartsselska-

berne m. v. beskeftigede i fremtiden vil |

blive forskudt siledes, at antallet af be-
skeeftigede af staten vil blive forholdsvis
mindre. Det kan siledes n@vnes, at Scan-
dinavian Airlines System allerede i 7960
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- paregner at besksftige ca. 700 pefsoner i
. bygningerne mod i dag ca. 400. Der m3

endvidere forudses en vasentlig stigning
i antallet af beskeftigede i restauratlon og
kiosker.

Det er ikke muhgt pa lndevaerende tids-

| punkt blot med nogenlunde sikkerhed at

udtale sig om, i hvilket omfang det i drene

| indtil 1970 vil blive nedvendigt at oprette
- nye - t]enestemandsstllhnger

Det ma forventes, at den stadig vok-
sende trafik — helt bortset fra udvidelsen

- af havnen — for eller senere vil ngdvendig-
' gore oprettelse af ‘nye tjerestemandsstil-

linger, ikke mmdst mden for sikrings-
tjenesterne.
Driften og vedligeholdelse af de nye

' bygninger og anleg vil ligeledes’ kreve

ninger tilsigter alene at illustrere bygnin- | nyansettelser.

gernes kapacitet, og det piregnes ikke, at | personalet veesentligt og antallet af arbejds-

Forst og fremmest vil det
blive nedvendigt at wudvide rengerings-

meend og handveerkere. For sd vidt angar

- tjenestemandsansatte, vil det blive ned-
- vendigt at udvide antallet af havnebe-

tjente af hensyn til opretholdelsen af ro

 og orden pa den udvidede lufthavn. End-

videre md der. paregnes en mindre for-

 ogelse af havneadministrationens perso-

nale.

Ad sporgsmdl 10:
Der henvises til det til udvalget frem-

- sendte e@ndringsforslag om indsaettelse af
 folgende bestemmelse i lovforslaget

i 9?§ 6
Finansministeren bemyndiges til at ud-
stede statsobligationer til fremskaffelse af

' de fornedne midler til gennemferelsen af
' de i nmrverende lov omhandlede bygge—

og .anlegsarbejder.

Kai Lindberg. , _
| Svend Garde.
Folketingets udvilg angaende forslag til lov om ,
udbygning af Kebenhavns lufthavn i Kastrup
og opferelse af en ny hovedbygning m. v. pé
lufthavnen.
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Bilag 3.
DRAGOR KOMMUNALBESTYRELSE
Dragor, den 14. marts 1957,
Ved amagerkommunernes mede med Alt dette, som ikke alene medforer

folketingets udvalg angéende lov om luft-
havnens udvidelse blev felgende fremfort:

1) Under krigen blev strandvejen mellem
Drager og Kebenhavn lukket af mili-
tere grunde. Den blev aldrig lukket op
igen. Vi mistede en vej af stor land-
skabelig skenhed, steerkt benyttet af
cyklister til og fra arbejde i Kgbenhawvn,
steerkt benyttet udflugtsve;.

2) Samtidig afskar lufthavnen den smukke
»Ryve]“ fra kysten langs lufthavnens
daveerende sydgraense til Amager Lande-
vej nord for St. Magleby.

8) Trafikken fra Drager og en stor del af
St. Magleby blev henvist udelukkende
til Amager Landevej. Den vej er Ama-
gers hovednerve, og nu skal ogsd den ode-
leegges.

Man vil inddrage 600 meter af lande-
vejen nord for St. Magleby til start-
bane og som felge deraf fore landevejen
i en bue pa et par kilometer uden om
starthanens nye endepunkt og tilbage
til landevejen. Eller ogsd vil man gere
Amager Landevej til en blind vej og
lede Amagers trafik til det vestlige Ko-
benhavn. Dette kan Drager og St.
Magleby ikke finde sig i. St. Magleby
bliver en ded by, idet al dens trafik
til Kobenhavn skal fores tilbage til
den nye store buevej.

4) Nordre Dragervej, som for de nordlige
dele af Drager og St. Magleby er for-
bindelsen til Amager Landevej, bliver
uden interegse. For beboerne dér be-
tyder det ca. 1 km ekstra omkersel.
Atter mistes en stwrkt benyttet vej.
27 TUdvalgenes beteenkninger m. m.

ulemper, men daglige store tab for befolk-
ningen, kan undgas, simpelt hen ved at fore
Amager Landevej under starthanen.

Dette er i alles interesse, navnlig ogsé
i lufthavnens. For det er ikke sidste gang,
lufthavnen skal udvides mod vest. Er en
tunnel feorst indrettet, vil yderligere ud-
videlse kunne ske uden nmvneveerdig gene
for befolkningen.

Det er anfert, at en tunnel koster 16
mill. kr. Det er ubegribeligt; vi mener,
at den vil blive meget billigere, og sag-
kyndige mener, at ogsad driftsomkostninger
er sat urimeligt hojt, men selv om den
skulle koste 16 millioner, kan det ikke
kaldes dyrt for et sddant varigt gode, nar
man tenker pa, at en enkelt flyvemaskine
skal koste fire gange sd meget.

Men arbejdet skal geres nu. Nu kan det
gores som almindeligt gravearbejde med
gravemaskiner. Nar man senere allligevel
bliver nedt til at lave en tunnel, bliver det
umadeligt dyrt som underjordisk arbejde.

Det er blevet sagt, at amagerkommu-
nernes sekundeere forslag var forbindelse
over Tarnby og Englandsvej til Kebenhavn.
Dette er urigtigt.

Alle tre amagerkommuner onsker sagen
lost ved en tunnel. TFor St: Magleby og
Drager er sagen klar, men heller ikke
Tarnby kan tillade, at tilverelsen bliver
gdelagt for alle de beboere, som har til-
knytning til Amager Landevej. Langt den
sterste part af Amagers beboere har deres
erhverv ved landevejen, ved Amagerbro-
gade, i Sundby eller i de store virksom-
heder pd @st-Amager. De har let ved at
nd til deres beskasftigelse fra Sundbyvester
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Plads, hvor rutebilerne nu feres ind. At
fore alle disse mennesker i retning af
Langebro vil veere at berede dem vanske-
ligheder og udgifter daglig.

Det skal tilfojes, at Kebenhavns amts-
rads vejudvalg, med hvem sagen har veret
droftet, er fuldstendig enig med amager-
kommunerne i, at spergsméilet bor loses ved
en tunnel.

Der bygges overordentligt meget ude
hos os i de senere 4r. For fem ar siden op-
fortes i Drager et boligkompleks til 300
familier, og om kort tid pabegyndes et
leenge forberedt byggeri af lignende ster-
relse. Desuden opfgres der — navnlig pa
St. Maglebys -omrdder — hundreder af
enfamilieshuse. Det ‘er ikke gpekulation fra
kommunernes side men udviklingen, som
forer det med sig, og vore egne unge men-
nesker vil ogsé gerne blive boende hos os,
nér de sabter bo.

Det kan ikke med rette pastis, at den
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onskede tunnel vil f4 for lille et publikum.
I gjeblikket har St. Magleby og Drager
tilsammen tet ved 6000 fastboende ind-
byggere og om sommeren mange flere.
Om 10 ar regner vi at have 15 000, der s&
godt som alle vil veere athengige af forbind-
elsen med Kebenhavn.

Befolkningen herude skal som landets
ovrige skatteydere deltage i de store ud-
gifter til luftfarten. Det er i gin orden.
Men det er ikke retferdigt, at vi derudover
skal bere alle ulemperne; se vore vardier
forringet pd grund af dérlige vejlorbin-
delser og bebyrdes med daglige ekstraud-
gifter i al fremtid. At finde frem til stor-
relsen af den erstatning, som ber ydes,
vil formentlig veere vanskeligt.: Deb rig-
tige er at fore Amager Landeve] under
startbanen, dermed er vanskelighederne
lgst og den rigtige pris for lufthavnens
udvidelse betalt.




