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[Finansministeren.] " : o
tillade mig-at fremsette folgende lovfor-
slag: Forslag til lov om omsainingsafgift af
motorkeretojer m. v., forslag tl lov om vegt-
afgift af motorkoretojer m. v. samt forslag til
lov om -afgift af benzin. :

Efter den gzldende lovgivning opkraves
der 3 forskellige afgifter af de motorkerende,
nemlig oms®tningsafgift een gang for alle i
forbindelse med indregistrering af person-
biler og motorcykler, en arlig veegtafgift af
samtlige indregistrerede keretgjer og en af-
gift pa benzin. _

For fuldstendighedens skyld skal jeg i
denne forbindelse nevne , bevillingstilsagns-
ordningen® eller — som den ofte kaldes i
daglig tale — , dollarordningen®. Efter denne
ordning vil den, der ikke hos automobilfor-
delingsnavnet kan opné indkebstilladelse til
et personmotorkeretej, dog kunne erhverve
ret til kob af et sddant kereto] mod at ind-
kobe og til direktoratet for vareforsyning
aflevere et ,bevillingstilsagn®, hvorved den
pagwldende bebyrdes med en seerlig udgift
pa 80 pet. af vedkommende koretojs cif-
importpris. , »

Selvom ordningen séledes falder udenfor
det beskatningsproblem, der her er til be-
handling, har jeg dog ikke villet undlade at
nevne den, idet den mé tages i betragtning
ved bedommelsen af de samlede byrder, der
palegges de fleste erhververe af nye person-
_motorkeretgjer.

De foreliggende loviorslag er resultatet af
de overvejelser, der har fundet sted med
henblik ps en revision af den samlede lov-
givning vedrerende motorbeskatningen, efter
at motorafgiftskommissionen i sommeren
1954 afgav sin betenkning.

Der var i motorafgiftskommissionen al-
mindelig enighed om, at veegt- og benzin-
afgiften burde opretholdes, omend med for-
. skellige endringer i forhold til det geldende
system. Hvad angar omseetningsafgiften, var
kommissionens flertal af den opfattelse, at
omseetningsafgiften métte ses som en valu-
taregulerende foranstaltning, idet den nor-
malt vil virke hemmende pé efterspergslen
efter nye motorkeretejer; dens storrelse
matte derfor afpasses 1 overensstemmelse
med landets evrige skonomiske politik.

Ved de fremsatte lovforslag har man i
vidt omfang fulgt de synspunkter, der lig-
ger til grund for motorafgiftskommissionens
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betenkning. Dog har regeringen — den al-
- mindelige gkonomiske situation taget i be-
. tragtning — ikke fundet tiden inde til ab

foresld en sidan nedswtbelse i de samlede
motorskatter, som ville blive falgen af kom-

' missionens udkast vedrerende vamgtafgiften

og benzinafgiften. ,
De foreliggende lovforslag bygger folgelig
pd, at det nuverende samlede &rsprovenu

| af motorbeskatningen, der for 1956—57 kan

anslds til omkring 640 mill. kr., skal opret-

holdes usendret. ’ .
Lovforslaget vedrorende omsaetningsafgif-

ten, der tilsigter en teknisk revision af den

' bestdende lov fra 1946 med de sndringer,

der senere er gennemfort, er i det store og

 hele i overensstemmelse med det af motor-

afgiftskommissionen udarbejdede udkast.

De foreslaede afgiftssatser er 1 det veesent-
lige de samme som efter den gxldende lov.
Det er dog i overensstemmelse med motor-
afgiftskommissionens indstilling foreslaet at
fastsette samme afgiftssats for drosker, lille-
biler og turistbiler, nemlig 15 pet., svarende
til den afgift, der i dag betales for drosker.
For turistbiler og lillebiler betyder den fore-
sldede sats en nedsmttelse af afgiften.

Endelig er det foresliet, at de sikaldte
campingvogne normalt fritages for afgift.

De nsmvnte endringer i afgiftssatserne kan
anslas at ville medfere en nedgang i prove-
nuet af omsetningsafgiften pa et par milli-
oner kroner arligt.

Jeg har ved en tidligere lejlighed, hvor
sporgsmalet om fritagelse: for omsatnings-
afgift af motorkeretajer til invaliderede per-
soner blev rejst, givet tilsagn om, at dette
sporgsmal ville blive sogt lost i forbindelse
med en revision af omswmtningsafgiftsloven.

Efter den gmldende ordning tilstds der
kun afgiftsfritagelse til personer, som pd
grund af alvorlig invaliditet i benene ikke
eller kun med betydelig vanskelighed kan
komme til eller fra deres arbejdsplads uden
at benytte motorkeretsj. Der gewlder end-
videre den begrensning, at der ikke gives
afgiftsfritagelse i tilfwlde, hvor den pagel-
dendes erhverv er af en sadan beskaffenhed,
at dette i sig selv betinger anskaffelse af
et motorkereto], d. v. s. at man udelukker
handelsrejsende m. fl. fra afgiftsfritagelse.
Endelig er den geldende ordning udifferen-
tieret, saledes at der kun er valget mellem
afgiftsfritagelse eller fuld afgiftspligt.
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I lovforslagets § 21 er optaget en bestem-
melse, der tilsigter at impdekomme de ind-
vendinger, der har veret rejst mod den hid-
til geeldende ordning. Efter forslaget er ad-
gangen til afgiftsfritagelse udvidet til at om-
fatte ogsd andre tilfeelde af invaliditet end
invaliditet i benene, og forslaget udelukker
ikke afgiftsfritagelse for personer med visse
erhverv. Ordningen foreslds endelig sendret
sddan, at der gives hel eller delvis godtge-

relse af afgiften, idet der herved bliver mu- |

lighed for dlﬁerentlermg af hjalpen i de en-
kelte tilfzlde.

Jeg kan allerede i denne sammenhaeng
nevne, at der ogsd i forslaget til veegtaf-
glftsloven er optaget en tilsvarende bestem-
melse om afgiftsfritagelse for invalidekore-
tajer.

For at opni den mest hensigtsmeessige |

administration af dette omride er det fo-
resldet at henlegge administrationen til in-
valideforsikringsretteri.

De to andre forslag til lov om veaegtafgift
og lov om benzinafgift tilsigter ligesom om-
seetningsafgiftsforslaget en teknisk revision
af de geldende lovbestemmelser. Samtidig
er der tale om en vis omleagning af beskat-
ningen, idet der i overensstemmelse med de
synspunkter, der ligger til grund for motor-
afgiftskommissionens betenkning, er fore-
sliet en forhejelse af veegtafgiften i forhold
til den nugeldende, sdledes at det mer-
provenu, der herved fremkommer, anvendes
til en nedsxttelse af benzmafglften

Efter forslaget sker der en endring af
grundlaget for afgiftens beregnmg ‘Den gel-
dende vagtafgift beregnes pi grundlag af
koretgjernes egenveegt efter forskellige satser
for person- og lastkeretsjer, men den tek-
niske udvikling har medfert, at keretgjer,
der har samme egenveegt og siledes efter
geldende lov svarer samme afgift, kan have
vidt forskellig lasteevne. Motorafgiftskom-
missionen ‘har anset bruttovmgten som et
mere rationelt grundlag for afgiftsberegnin-

gen. - Forslaget folger kommissionens ind--

stilling, sdledes at der — uanset koretojets
arb — skal svares afgift efter een skala,
hvori satserne er stigende med kﬁretﬁ]ets
bruttoveegt.

Lovforslagets vagtafgiftsskala bygger pa
den af motorafgiftskommissionen udarbej-
dede skala. Kommissionens beregninger og
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forslag til vmgtafgiftsskala var imidlertid
baseret pa, at benzinafgiften skulle nedsset-
tes til 21 gre pr. |, men som allerede navnt
anser regeringen ikke tidspunktet for inde
til at nedsette de samlede motorafglfter
og der kan derfor ikke blive tale om en s4
stor nedsattelse af benzinafgiften. Da ben-

_zinbeskatningen virker aftagende i forhold
til koretgjernes veegt, ville kommissionens

skala, kombineret med en veesentligt hojere

: benzmafglft end 21 gre pr. I, betyde en af-

svaekkelse af den tlls1gtede progression i
den samlede beskatning i forhold til kom-

| mlssmnsforslaget Forslagets skala er derfor

— 1 forhold til kommissionens skala —
senket lidt for keretojer med bruttovegt

" mellem .4 000 kg og 6 000 kg og til gengzeld
- forhejet for keretgjer med sterre brutto-

veegt end 7000 kg. Disse tillempelser i af-
giftsskalaen tilsigter at afbede den degres-
sive virkning af den foreslaede hgjere benzin-
afgiftssats.

Regeringen har saledes fulgt hovedprm-
cippet i kommissionens forslag om en pro-
gression i veegtafgiftsbeskatningen for de
tunge koretojer, idet disse vogne, saledes
som det omtales af ministeren for offentlige

- arbejder under fremsettelsen af forslaget

til lov om tilskud til de offentlige veje (sp.
2586), betyder en overordentlig stor udgifts-
belastning for store dele af vejnettet. -

Provenuet af den foresldede vagtafgift
kan anslds at blive ca. 170 mill. kr. arligt,
beregnet pa grundlag af den skonnede vogn-
park i 1956—b57, séfremt forslagets satser
straks 1 fuldt omfang kom til anvendelse
for hele vognparken.

Det-er imidlertid — i lovforslagets § 26
— i overensstemmelse med kommissionens
synspunkter foresliet, at forhejelsen for
allerede 1ndreglstrerede dieseldrevne vogne
skal trede i kraft gradvis over. 5 &r, og
provenuet vil derfor i de forste ar Plive
noget mindre end det nwvnte belgb; hertil
kommer, at den af ministeren for offenthge
a.rbe]der omtalte (sp. 2586) seerlige tilskuds-
ordning for bybusser vil: medfore en udgift
péd omkring 3 mill: kr. &rlig.

Da det samlede provenu af vegt- og
benzinafgifter forudswttes uwndret, giver
veegtafgiftsforhgjelsen mulighed for en ned-
swttelse af benzinafgiften fra de nuvarende
56 pre til 51 ere pr. L

Som det fremgir af bemaerknmgerne til
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vaegtafgiftsforslaget, kan man ikke sige no-
get generelt om, hvorledes den totale be-
skatning efter forslagene vil blive i forhold
til den gwldende beskatning for de forskel-
lige arter af keretojer. Dette vil afhenge af
keretojernes arskersel, af benzinekonomien
og af lasteevnens storrelse i forhold til egen-
vaegten. Nogle konkrete eksempler viser
dog, at der under forudssetning af normal
arskersel vil blive tale om en mindre ned-
swttelse i den totale beskatning for almin-
delige personbiler og rutebiler, omtrent uen-
dret beskatning af motorcykler og smé vare-
og lastbiler og en stigning ps mellem 5 og
11 pet. for sterre lastbiler. For keretojer
med stor lasteevne i forhold til egenveaegten
vil beskatningen ved omleegningen fra.egen-
veegts- til bruttoveegtsbeskatning i almin-
delighed eges, hvilket ogséd har veeret for-
malet, idet disse keretojer hidtil har betalt
en forholdsmeessigt for lille afgift.

Forsavidt angdr dieseldrevne keretgjer,
har motorafgiftskommissionen papeget, at
der fremtidig burde veere et mere rimeligh
forhold mellem beskatningen af benzin-
drevne og dieseldrevne keretgjer; efter den
geldende lovgivning er der — selv efter de
1 forsret 1955 gennemforte forhgjelser af
dieselafgiften -— en meget betydelig ulig-
hed i beskatningen af de to arter af kere-
tajer.

De gxldende satser for dieselkeretgjer er
for drosker m. v. 10 gange normal veaegtaf-
gift og for andre keretojer 3!/, gang nor-
mal afgift. : '

Ved at tage udgangspunkt i de kersels-
lengder, som kommissionen har ment bur-
de give balance i skattemeessig henseende
mellem benzin- og dieselafgift, opnir man
balance med en sats pd omkring 3 gange
normal afgift for lastbiler og rutebiler.

For drosker opnir man p& grund af den
mindre bruttovegt og den meget store drs-
korsel ferst skattemmssig balance mellem
de to driftsformer ved at anvende en be-
tydeligt storre faktor. Det er foresléet at
fastswtte afgiften til 15 gange normal vegt-
afgift. '.

De foresliede satser for dieselkeretojer
medferer forhgjelser af den érlige afgift,
hvorom jeg nawrmere skal henvise til det i
bemserkningerne anforte. Jeg skal dog un-
derstrege, at der trods forhgjelserne stadig
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normalt vil vaere en vis skattemeossig be-
gunstigelse forbundet med dieseldrift.

Som allerede nevnt skal den forhajede
afgift for de dieseldrevne keretgjer, der
allerede er indregistreret, ifelge lovforsla-
gets § 26 ikke treede i kraft straks i fuldt
omfang, men gradvis over en periode pd
5 ar.

Vedrerende de enkelte bestemmelser i
lovforslagene skal jeg isvrigt henvise til
bemsmrkningerne. Der er dog et enkelt
punkt i veegtafgiftsforslaget, som jeg gerne
vil kommentere neermere.

Det var i kommissionens lovudkast fore-
slaet, at greensen mellem helirsbetalende

‘og kvartérsbetalende koretojer skulle ligge

ved en arlig afgift pd 60 kr. Ved fastseet-
telsen af denne greense mé man naturligvis
pd den ene side tage hensyn til de motor-
korende, som skal betale afgifterne, men
heroverfor stér pd den anden side de om-
kostninger og det administrative besveer,
der vil vaere forbundet med opkravningen
af forholdsvis sma afgiftsbelgb i kvartirlige
rater.

Safremt grensen fastsettes ved 60 kr.,
vil der ske en s betydelig foregelse af an-
tallet af opkreevninger, at det vil blive
overordentlig vanskeligt for de opkrasvende
myndigheder at klare opgaven. Allerede
forvaltningskommissionen havde sin op-
meerksomhed henvendt ps dette forhold.
Administrationen har derfor fundet det
nedvendigt, at grensen mellem dem, der
skal betale for hele dret pd een gang, og
dem, der far lov til at betale i rater, fast-
swttes noget hojere. ~ :

Den foresliede greense pd 200 kr. finder
jeg ikke urimelig overfor de motorkerende,
og der opnas med denne granse en betyde-
lig administrativ fordel i forhold til kom-
missionens udkast.

Jeg skal i denne forbindelse oplyse, at
administrationen arbejder med spargsmalet
om en forenkling af forretningsgangen ved
indregistrering af motorkeretgjer og her-
under ogsd med veegtafgiftens opkreevning.

Med disse bemeerkninger skal jeg anbe-
fale lovforslagene til det heje folketings
velvillige behandling. ‘

Ministeren for offentlige arbéjder (Lind-
beiq): Herved tillader jeg mig for det hoje
ting at fremsmtte. forslag til lov om bestyrel-



