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Lovforslaget

vedtoges enstemmigt med 115 stemmer;
18 medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive
tilstillet statsministeren.

Den neeste sag pé dagsordningen var:

Forste behandling af forslag til folketings-
beslutning om foramstalininger @il fremme af
faerdselssikkerheden [af A. C. Normann m. fl.].

(Forslaget til folketingsbeslutning findes i
tilleg A. sp. 2247, fremsetbelsen i tidenden
sp. 5640).

Sagen sattes til forhandling.

Justitsministeren (Hans Hekkerup): I an-
ledning af det af en reekke medlemmer af
den radikale folketingsgruppe fremsatte for-
slag til folketingsbeslutning vil jeg gerne
indledningsvis sige, at jeg i og for sig finder
det meget rimeligt og er enig i, at folketin-
get tager anledning til at drefte foranstalt-
ninger til fremme af ferdselssikkerheden.
Jeg vil dog gerne give nogle enkelte stati-
stiske oplysninger, for at der ikke skal danne
sig forkerte forestillinger om karakteren af
den udvikling, vihar gennemlevet i det sidste
ars tid eller to. Jeg understreger naturlig-
vis med det samme, at de tal, der foreligger
for ferdselsulykker, herunder navnlig for
ferdselsulykker med dedelig udgang, i sig
selv er meget store, men jeg vil gerne under-
strege, at tallene jo har veeret nedadgéende.

Jeg bebudede i gar, at jeg i ner fremtid
fra statistisk departement ville fi4 en op-
gorelse over antallet af feerdselsulykker i det
forste halvar af 1955 og 1956, siledes som de
endelige tal nu foreligger opgjort, og jeg
kan da oplyse, at antallet af dreebte i forste
halvér af 1955 androg 242 og i ferste halvéir
af 1956 220, altsa et fald pé 22, ca. 10 pot.
Men jeg gentager, at tallet af drebte na-
turligvis stadig er altfor stort. Med hensyn
til antallet af kveestede udgjorde dette i
forste halvir af 1955 7427 og i ferste halvir
af 1956 7019, altsd en nedgang pa 408.
Dette er de endelige tal, afvigelser herira kan
ikke ventes, og jeg vil gerne understrege, at
denne nedgang 1 antallet bade af de alvor-
ligste og af andre ulykker pa fwmrdslens
omrade er sket samtidig med — om jeg s&
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1. om lserlingeforhold.

mé sige: til trods for — en stigning i an-
tallet af motorkeretojer og navnlig en vold-
som stigning i antallet af knallerter.

Det wrede medlem hr. A, C. Normann
brugte i sin fremsettelsestale den vending,
at den meget betydelige nedgang i antallet
af swrligt alvorlige ulykker i august maned,
sammenlignet med samme maned i f]or,
kunne virke beroligende. Jeg er i og for sig
enig med det @rede medlem i, at der er en
bemerkelsesveerdig nedgang, men jeg vil
gerne fgje to ting til. Den ene er dette, at
vi har ikke det endelige tal for august 1956;
der kan fremkomme et supplementstal, som
kan forhgje tallet noget, maske med op til
en halv snes stykker, men alligevel er der j Jo
en nedgang. Dernwest vil jeg gerne pege pa,
at en direkte sammenligning mellem disse
to maneder lider af den svaghed, at tra-
fikken 1 august méned utvivlsomt var storre
11955 end 11956 pé grund af vejrforholdene,
som jo utvivlsomt i nogen grad pavirker
ferie- og weekendtrafikken.

Jeg har ikke ved at fremheeve disse tal
— som altsd viser nogen nedgang, skent
man vel havde ventet det modsatte — pa
nogen méade villet benagte alvoren i de tal,
der foreligger for alvorlige faeldselsulykker,
og derfor er jeg ganske enig i, at vi ma
drefte sporgsmélet om, hvilke foranstalt-
ninger vi kan gennemfore for at nedbringe
disse tal. Jeg tror, det vil veere rigtigst, at vi,
nér denne sag nu er gennemdrsftet her i
salen, henviser den videre forhandling til et
udvalg, hvor alle fornedne oplyshninger, der
kan fremskaffes som grundlag for en videre
dreftelse, vil blive fremlagt.

Vedrerende selve det fremsatte forslag til
folketingsbeslutning har jeg et par enkelte
bemerkninger, jeg gerne vil gore.

Man fremheever i forslaget under punkt 1
gnsket om en udvidelse af politiets patrouil-
lerings- og kontrolvirksomhed med hensyn
til overholdelse af feerdselslovens hastigheds-
og vigepligtsbestemmelser. Det srede med-
lem hr. A. C. Normann sagde i sin frem-
swttelsestale, at det var det rede medlems
oplattelse, at politiets kontrolvirksomhed
her i landet havde et ,ringere omfang end i
de fleste lande med lige s intensiv trafik.
Jeg ved ikke, hvorpd det wmrede medlem

"bygger den opfattelse Min personlige er-

faring taler derimod; jeg tror ikke, politiets
Jontrolvirksomhed i en rakke andre euro-
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[Justitsministeren.]
peeiske lande er mere effektiv, end den er
her i landet. Jeg har i sommer foretaget en
rejse — jeg ma maske lige gore den ind-
skudte bemerkning til et blad, der hedder
,,Vejle Amtsavis“, nemlig den, at rejsen har
jeg selv betalt, den er ikke foregéet for
andres penge og skal ikke honoreres af stats-
kassen — og under denne rejse, hvor jeg
kom gennem Tyskland, dele af Frankrig,
Schweiz, Italien og @strig, har jeg ikke
bemerket, at trafikkontrollen var mere
intensiv, end den er her i landet; jeg kan
ogsd sige det pd den made, at den vist
overalt, som her i landet, er for lidt inten-
siv.

Vi har derfor ogsé i justitsministeriet
allerede for flere méaneder siden taget
sporgsmalet om en intensivering af feerdsels-
kontrollen op, og det mal, vi sigter imod, er
at nd frem til en fordobling af det nu-
veerende ferdselspoliti plus i sommerhalv-
ret som hidtil en 30 motorcyklister. Vi har
sogt at lese dette problem indenfor de i gje-
blikket givne rammer, idet vi har anset det
for rigtigst at sege overfert politi til denne
opgave i det omfang, det var muligt, for vi
gik til bevillingsmyndighederne for at fi en
foregelse af politistyrken, og jeg tor maske
have lov at gere opmamrksom pé, at man jo i
finansudvalget har rejst spergsmélet om en
reduktion af politistyrken. Dette har jeg
modsat mig at man seger gennemfort i oje-
blikket, men det taler jo imod den udvidelse,
man fra anden side snsker.

Vi prover altsd at lose spergsmalet
indenfor de rammer, vi har, men jeg ger
opmerksom pd, at denne intensivering af
feerdselskontrollen i hvert fald mé medfere
visse udgifter til materielanskaffelser, og jeg
forventer — med den interesse, der er for
dette problem — at mede forstéelse for
forslag om bevillinger hertil.

Dernsest har forslagsstillerne under punkt
2 rejst spergsméal om gennemfgrelse af oget
ansvar for den trafikant, der ®ndrer fewrd-
selsretning. Herom vil jeg gerne sige, at jeg
har ogsd fulgt den pressekampagne, der
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.specielt pd dette punkt har veeret rejst, men
forslaget i den form, hvori det foreligger,
giver mig anledning til at sige felgende.

Den regel, der er tale om, indeholdes i den
gwldende feerdselslovs § 34, der palegger
foreren af et koretej for forberedelsen og
udforelsen af en svingning at pase, ab
mangvren kan foretages uden fare for bagfra
kommende. Denne regel, hvorom der var
fuldsteendig enighed i det udvalg af eksper-
ter, som udarbejdede det lovudkast, der
danner grundlag for ferdselsloven, er efter
min opfattelse at foretrekke fremfor en
regel, der i storre eller mindre omfang alene
placerer ansvaret hos den trafikant, der
skal dreje. Jeg kan blot pege pa, at en
@ndring af denne art vil vere meget van-
skelig at forene med bestemmelsen om, ab
korende, hvor der er tilstreekkelig plads
til det, skal treekke ind mod vejens midt-
linie som en forberedelse til venstresving.
Man kan ogsa rejse det spergsmal, om det
motorkeretej, der i behersket tempo legger
an til overhaling af f. eks. et parkeret kore-
tej, skal holde tilbage for den hurtigere
korende bil, som samtidig vil overhale det
parkerede koretgj. Hvis en regel som den
antydede skal veere af nogen veerdi, mé den
have et klart indhold, f. eks. som reglen om
vigepligt ved hovedvej. Men det er min
overbevisning, at de faktiske forhold ger
det umuligt at give en regel, som ikke kan
give anledning til tvivl i trafikken; i s&
fald er det bedre ikke at placere ansvaret
ensidigt hos den ene part, og loven lader jo
ikke nogen tvivl tilbage om, at den, der
skifter feerdselsretning, ubetinget skal se sig
for og vente med at foretage drejningen,
hvis det p4 nogen made kan medfore en
farlig situation i forhold til trafik, der kerer
1 samme retning.

Jeg mé maske endelig i denne forbindelse
have lov til at pege p4, at en regel svarende
til fzrdselslovens nuveerende regel findes i
ferdselskonventionens art. 12, stk. 4, der
med dette haje tings sambykke er ratificeret
og for Danmarks vedkommende tradt i
kraft den 4. marts 1956.
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Jeg har altsd min tvivl om, hvorvidt det
er rigtigt at sege bestemmelserne sndret
pé dette punkt, men er naturligvis klar til
at drofte sagen med det kommende udvalg.

Under punkt 3 peger forslagsstillerne pa,
at man ilangt sterre omfang ber gennemfore
lokale maksimalhastighedsgreenser afpasset
efter stedets forhold i byer og landsbyer
og ved andre passager med serlig risiko.
Herom kan jeg for mit vedkommende hen-
_vise til de udtalelser, jeg fremsatte i gar,

og jeg vil gerne understrege, at jeg ikke er
fremmed overfor tanken. Jeg pegede speciet
pé, at der i byernes yderdistrikter keres
hurtigere, end forsvarligt er, og at man m4
veere klar over, at en rettelse af dette for-
hold forudswmtter opsetning af en rsekke
hastighedsbegraensningstavler, men jeg vil
gerne understrege, at selvom vi fr sddanne
hastighedsbegreensningstavler, er hovedreg-
len i loven stadig den, at kerslen under alle
omstendigheder skal vere afpasset efter
forholdene.

_ Det sporgsmal mé melde sig, om en lov-
eendring er nedvendig for at gi til en
hastighedsbegreensning i byerne og i by-
meessigt bebyggede omrader. Jeg peger pa
feerdselslovens § 57, stk. 4, som siger, at
bestemmelser af varig karakter om seerlig
begreensning af kerehastigheden kan traeffes
for strekninger, hvor swmrlige omstendig-
heder tilsiger det. Og det er jo et spergsmal,
om ikke en generel opsetning af hastig-
hedsbegrsensningstavler overalt i byer eller
bymszssigt bebyggede omrader nedvendig-
gor en @ndring. Jeg vil i den henseende
minde om, at folketinget nedstemte et
eendringsforslag om at indfere generel hastig-
hedsbegrensning i bymessigt bebyggede
omrider. Men hele dette sporgsmil har vi
taget op til overvejelse i justitsministeriet,
og nér disse overvejelser er afsluttet, vil
jeg forelegge resultatet til dreftelse i ud-
valget.

Endelig peger forslagsstillerne i punkt 4
pé enskeligheden af en skeerpet straffe-
praksis. I den anledning vil jeg gerne
henlede opmeerksomheden pa, at jeg pa
foranledning af forhandlinger med folke-
tingsudvalget om selve fwrdselsloven den
© 23, juni 1955 tilskrev rigsadvokaten om
sporgsmalet, idet jeg fremhevede den skeer-
pelse af straffebestemmelserne, loven inde-
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holdt i forhold til den tidligere lovgivning;
navnlig pegede jeg pé, at loven palagde
anklagemyndigheden i videre omfang end
hidtil at nedlwgge pastand pa fratagelse af
kerekort, og jeg anmodede rigsadvokaten om
at drage omsorg for, at geeldende praksis med
hensyn til feerdselsforseelser blev sksrpet
dels ved forhgjelse af de bodesatser, med
hvilke fwrdselssager blev afgjort uden dom,
dels ved gennem anke at sege seerlig milde
domsafgerelser skerpet. Endvidere under-

' streger jeg endnu en gang den betydning,

det ville have, at man fremtidig i videre-

omfang end hidtil nedlagde pastand pa

frakendelse af kereretten, og det er mit
indtryk, nir jeg ser pi-domspraksis nu, at
en skarpelse er sket. Men det er klart, at
jeg er serdeles villig til at drofte ogsa dette
sporgsmal i det- kommende udvalg.

Til allersidst neevnes der i forslaget til
folketingsbeslutning, at man ensker tilveje-
bragt en samlet oversigt over ulykkestil-
feelde ved vejtrafik, ledsaget af en analyse af
drsagssammenheengen ved ulykkestilfeeldene.
Naturligvis er jeg klar til ogsid at drefte
dette spergsmal i udvalget, men jeg vil
gerne tilfgje, at en nsermere analyse af ulyk-
kerne forst og fremmest vil kunne veere af
betydning med hensyn til vejbygningsspergs-
mél og skiltningsspergsmal; og for at vej-
myndighederne kan f& et bedre grundlag i
s& henseende, blev der fra 1. januar 1956 efter
aftale med vejdirektoratet indfert den ord-
ning, at alle indberetninger om faerdsels-
ulykker skal indeholde oplysninger, der
muligger med nejagtighed at lokalisere,
hvor ulykkerne er sket, og at dette materiale
skal stilles til vejdirektoratets disposition.

Jeg er klar over, at man i andre lande,
herunder Sverige, har opbygget institutio-
ner, der foretager dybtgéende undersegelser
af ferdselsulykkerne, og jeg er selvfolgelig
rede til at drefte, i hvilket omfang man her |
i landet. skal soge gennemfert tilsvarende
undersegelser. . -

Jeg vil sluttelig understrege min villighed
til forhandling om' de problemer, der matte
blive rejst i det kommende udvalg. Jeg vil
gerne sige, at der vil blive stillet forslag om
en sendring af feerdselsloven i den kommende
samling, idet vi jo skal have ordnet spergs-
malet om de motorsagkyndiges forhold, de
bestemmelser, som u®ndret overgik fra den
gamle til den nye lov. Derimod er.jeg nedt
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til at sige, at jeg ikke regner med i den

kommende samling at kunne fremseette for-
slag til eendring af afsnittet om erstatning
og ansvarsforsikring. Det er beklageligt, men
de internordiske forhandlinger om dette
problem kan ikke ventes afsluttet s tidligt,
at forslag kan fremsettes i denne samling.

Jeg haber, at vi i det heje ting og i det
kommende udvalg kan vewmre enige om, at
tiden ikke er inde til en generel revision af
fardselsloven af 1955. Denne lov har ikke
endnu virket s8 leenge, at man kan bedemme
den pi et retfeerdigt grundlag, og det om-
fattende administrative apparat, loven for-
udsatte, er jo ikke endnu fuldtud gennemfart;
jeg teenker specielt pa afmeerkningen af veje-
ne. Derfor tror jeg, vi nedvendigvis m4 se
tiden an, men pa de omrdder, hvor hurtige
foranstaltninger lader sig gennemfere med
virkning, er jeg selvsagt serdeles villig til
forhandling.

A. C. Normann: Jeg takker den hgjt-
wrede justitsminister for hans bemsrknin-
ger og hans indstilling overfor det forelig-
gende forslag til folketingsbeslutning i sin
helhed, og jeg er endvidere glad for justits-
ministerens afsluttende bemsrkninger om,
at ministeren ikke finder det rimeligt at
gs ind i en almindelig overvejelse af en
wndring af ferdselsloven allerede p& nuvee-
rende tidspunkt.

Jeg er imidlertid lidt ked af at fa den op-
lysning, at man, hvis man alligevel senere pé
vinteren skal til at overveje den sndring
af feerdselsloven, som man kunne vente af
hensyn til de motorsagkyndige, da ikke ogsa
er fordig til at diskutere spergsmilet om
selvrisiko i forbindelse med ansvarsforsik-
ring. Da sagen blev behandlet for et ars tid
siden, var vi nogle medlemmer her i salen,
som stillede forslag om selvrisiko, jeg tror
til felgende belob: 50 kr. for knallerter,
100 kr. for motorcykler, 200 kr. for lette
biler og 300 kr. for de tungere, og vi lagde
dengang ret sterkt veegt pa at f& denne
selvrisiko indfert. Dengang fik vi den op-
fattelse, at man ikke behovede at vente ret
lenge p& de internordiske forhandlinger;
jeg vil gerne sige til ministeren, at efter min
opfattelse burde man ikke afvente resulta-
tet af disse {orhandlinger, inden man gar
til bestemmelser om cn. selvrisiko her ilandet.
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Under hensyn til deres karakter ville det
ikke kunne f& nogen generende virkning
for de andre nordiske lande, selvom vi
havde isolerede bestemmelser i denne ene
henseende i vor ferdselslov; dette er imid-
lertid en sag, som ikke er til afgerelse her i
dag.

Jeg vil gerne gore et par enkelte bemaerk-
ninger til, hvad den hojterede justitsmini-
ster har sagt om de enkelte punkter i det
foreliggende forslag til folketingsbeslutning.

Den hgjtwrede minister begyndte med
vedrgrende punkt 1 at sperge om, hvor jeg
har den opfattelse fra, at den patrouille-
tjeneste og kontroltjeneste, der gennemfores
pé politiets, forst og fremmest ferdsels-
politiets, foranledning, har et ringere om-
fang her i landet end i andre lande.

Jeg ma abent erkende, at denne opfattel-
se har jeg fiet pd nejagtig samme made, som
den hejterede justitsminister har faet sin,
nemlig ved personlig erfaring i en lang raekke
lande, hvor man kan opleve at blive stop-
pet af politiets repraesentanter flere gange
pé een dag, siledes i Frankrig, i Amerika,
ofte ogsd 1 Sverige, medens jeg for min
part ikke har oplevet her i landet at blive
stoppet og udspurgt og f& keretejet kon-
troleret, siden den nug®ldende feerdsels-
lov tradte i kraft.

Jeg fik forleden dag et brev fra en vogn-
mand, der kearer med en lastbil. Han skrev,
at han nu i 18 &r havde kert med sin last-
bil uden nogensinde at blive standset af
politiet, og at det praktisk talt ville sige,
at han i 18 ar havde kunnet kere med en
defekt vogn uden at blive opdaget. Nu
tror jeg ikke, at mange har oplevet at kunne
kore 1 18 4r uden pé en eller anden made at
veere kommet i forbindelse med politiets
kontroltjeneste, men jeg tror, at de fleste
korende vil holde med mig i, at kontrol-
tjenesten har et si ringe omfang, at de feer-
reste i den daglige trafik frygter at blive
antastet og kontroleret af feerdselsbetjente.

Jeg er altsa glad for at kunne konstatere,
at ministeren har fiet sin opfattelse pa sam-
me made, som jeg har fet min, selvom den
ikke gdr i samme retning. Jeg havde dog
habet, at den hajteerede minister her kunne
have givet lidt mere ngjagtige oplysninger
om omfanget af vor patrouilleringstjeneste
— vi kender jo nogenlunde de konkrete tal,
og jeg synes, de tyder pd, at det er meget be-



BIbHL 204656301 #behyafd

4o A0 .vNormann.];,z sertad
skedénitr —etogratohan:
om,thvdrledest: romfang'
mied candie  landey uhv1s~

tilven vissgrald kansat 'enhgne vrone med
i 1lprsteogaireimest:

sterssercenifrisho:
forslaget;:
bdge il mlmsterensaraesonnemen’oer'%

')fMedHhensyn; stilolptinleri2io fbrslage

detirighigtiogsd eftér.amin opfattelse, at)§iv34

Befeerdsélslovenyt

ke iladerinogenhtwivl:

bage cotmyatide forankbrendewde‘rz v1l;aendré

faerdselsretmng )—ﬁ\'det: ‘IM maskfe“mefeﬁkor

retnmg ,“som.;delrﬂstanf i

deruﬂxke er bagﬁra kfe)mmendeﬂfaerdsel éom
de;ka, g

understreget ;' 2 det er ogsa‘ o e
somi# jegic fformoder,aen bedreha,nalyse:
viserz—ouat enavaesenthgi arsagttﬂ')‘faerdsel,
ulykkernether:iil:

¥

opmaerksomme pa'\fde

¢ )medmogaj'eg ‘haber;batoman 1o]usﬁ1ts-
ministeriet vil have mulighed ifoxbats fort
anledige; ‘atl derdldbgges: et pget:ianidvaripa
dentfiderindrersvognbane. Sékansvi méske

ogsé dreftesi thvilkénrudstiakning: ‘demkan j

ladeé: 1gfgarefudén lovaehdrlngww aabr
oVi harr iddet heleltagetolaghs veegtipa
illedesvdrtforslagpat fremiastbe kravene

saledes sabdet dkke skulleciodvendiggitelel: |
joogsal fordiovd |
fanskede catslgives dnledning A till emaall |

ler:miotiveeres e Iovaendrlng
ikkeé:
mindelig bdreftelsesrafyolom sferdselsloven
allerede.‘nu&bgr)een@,rg;s.izcsm adnagsitlosinosd
-loMed:thensyn gil: punkt <3 inafﬂmrrfenf;j' ol
ats'det: hidgil:Harcvaret min: opfattelse;
kravetsomiden lokale fhastlghedébegrsény
ning kunfre: genintmforesyiden levaendrmg
Jegitroryjegidor sigeptatsdetiniiarrdental-
mmdehge‘{opfaﬁtelse elof:
formentlig: ogs
det icloven hlév givetiil indforelseraf;
ning med! lokals hastighedshs egrsensnmg;f>fa;kf
tiskimuliggjorde; satientsidanibeégrinsning
kunnef findersteds
éndevishidtil hanfset detoher{itlandet. Jeg
synes\ abrspote! fens Sviag tval“hosfmlmst(‘ren

olket

il jege dogr genne!hdi |
tale min gl:aed.e over, ab den hejteerede m:r,nl- ;

uﬁkf» r2u—= ‘haten |
ganske Kklabrpligtl il atnforwsse» sigcomynat |

¥ ¢ |
har indstillet zosbpar ah ",sere« bﬂstraekkellg ]
gfrasskormimends |
schar tagetodette |

b |

ngetr og
dr iudvalgets fatiden adgang, ,

trbeslutiirvedrs fierdselssikkerhedet.

ebjganske: andeb‘omfang, j

' ge‘rneﬁset” 0]

5752

om, hvorvidt en virkelig!anidwng il 4tem-
gahgsmaden reeversiien ovaendr’hg Dist
ervj ovéiting;:s

ennlille (smulés oplys
fang man indtill fdent:
nemfortilokaleihastis «edsbegraen
skiltning dermed : J‘eg'fﬂer: fv1dend
dst ercskeb
af kabsteder o
landsbyer en:;
pah’vﬂket omfan

g e,%
~(J eg\st Kkérogs
hngc ;tﬂ; zpunkts 4D

sgeinet cfﬂJeVets&pa,r%Hemaerkﬁ
mnger 1311 o ortfattederiremsaettels stale
:Eorleden dag. obdtmo o :
beSelvoni de’o sforeliggenidd forslag
dete ;i;llslutmngf diealle vafskygnmger afiL
pressen, s& har enkelte blade i deniinreller

liggende tid underholdt deres lsesere med

idélse, Lo mam har
pél demcfernﬂ' hgst"“ méde balh ~
hahng;af’de s;ékaldte'ﬁvaerpollbmke gr ppel
deri giptradtedraktidmmeddet seredsrnad:
lemihie Vagn: \Bros%épﬁrgsma.l il
Jeglhapallprede ved ifromissttelsent gw“et il
begrundelses«for! a’mdspunkteﬁ weforidorsl
fremsesttelse, som, svidt je n
gen ‘har x’ansfaegte‘tw ogw]egm Ugerner:
t < eliat; .
iundetfsted det «gldste ipaJI“*ﬂnaaule(:lei?" '
izhvertvialdrjeg, :kunnetufa, rdetin
detozeretes medlém vhr  Magn Bro | t1181gtede
: ! 'kélmajlha edse

greense,> ogadet b
sidsteidage Haivfietdet! mdﬁryt
gréde mmisterﬂganskef svagl varh
atrheelde tiliden samile giderWdfrald
trykethétte deb veete b3 nyttigtiojh, efte
medleminers (Hi8ning: pakvaevet
lechgeﬁatt debatteniklce aléne-elléitdo
ogridr I atiidrejeiosig
men fogsdiom) hvordan derbedst kutiié
kes fo;:‘ snoglebaf Cd?' ivaesenthgs g
(1) & Yy fh £

NI UK
demkke“‘:at‘ *f@ﬁtssette I's
d1skuss1on; isdidan, 1"‘bred*almmdel1ghédr i
ab eorikretiseleideivevadsen s wnderstys




5763

ulykkesbékaempelse\
matteanse:fon vmkhlngsfulde {1Heri

11ggéi' selviolgelig ikke, at vi ikke meget
gerne v11 IV ORTe:; med ‘1711; ab ovelve]e( a;ndre

3T, | h%rnaendrlﬁgerx kuame
len;Tat krieve; nogen;loveeis
forslagsstlllemes >opfattelse
ke reftér igodt et sats forlah]
dreftelsesafoen; iy dsordsels!
sagde det:for;iog:som den hejts

er‘ inde; il
lov;(somqeg

eeredet minjster cogsd meher; idetivis har, dont |

opfattelse,(,aat;g den Lgaeldende lovis bestems
miélser nu forst ima: hevdes: medsen:sadai

konselnvenSv At -mai »vwliellgokanomge,) ab |

lovenithar viasret, iprovety efteri:sine foruds
saetmnger scDeb !l tror: jeg vdetn:Stores:: ﬂerta,l
Libefolkningen-og: «0gsifebs ﬂert her i salen
wl«ﬁnde rimeligtiaiads
viDets varimeds gt v lys j
Tille ordveksling./ mellem; den ;hé]ﬂ)aerede
justitsiinisteii | ogdety feerede cinedlem hr.
Viagn; Bro, iigan, foramedenscdetjserede’ Thed-
lemg chidtidige fholdnmg @g”: den rmiégeb
ubestemtes formilering 1afishans; spergsmal
gavijanledriing] -tili frygt: fori-detiimodsatte;
sé:vistesdebi terede: >medlemskbemaerknmger;
ats rhan ikke; synesduvilligi-til-forelobig iat
deltage i:et.forspg paatslade:deni bestaends
lov-komimel 41k sin!vet; 0g-ab /han ogsdi-havide
en Visftro pa, at: detﬁe»;vﬂ;levhjaelpe Jegrfor:
stanihereftersatidelto giuppern;dersaaflizent
glgt af hinandenchar willet geoveiet forseg
pai-dt kommenulykkerne meére: seffeletivt itil
hvsi imaske:nu kankoordineré.deres bestnae*
belseny ogy hvis detier tilfeeldety kanudet jo
kun: give: forsﬁget -starre weegt: Iseen
forstaet;Hatdenien mullgheduform-
samle oslomjsab: der:bgr.gennem: vésilokale
hastlghedsbegraensnmgerr i-sterieisomfang:
Ogsa jeg tror,: det, vil vereieb megetiefiekt
tivt:imiddel tllnfremme afosikkerhedén.
Bfter d¢ plysnmger d&sagkyndlg&gn‘ep
etusig;at: malsimalhastighgdsgraensen
8:80:kin, deér var-den foresliede, maksimali
hastlghedsgraense, da mdmftedeufaerdsels-
lovenofor halyrandet i siden,y slet dklker vil
4 snogen rvirkning pé et aktuelle. ulykkes:
omrade,s§élviom i hano virkelignyillé;:anvise
midler{tileat: famen s&danxfartgrsenseag]ort
effektiv, sikke; soplnilovtidendés!t papir]
men: ogsaaude,:paxve]enef {Jegl n@vneriikke
dette for at bestride, at hastigheden er

20/4:56 i heH oaifsfs b heslutn s yedr. fordselssikkerhiderns

BTH

' skadevolder, si sandt som |stilstatid ingen
- ulykker:violder: i:feerdslens: Deti-et givetyiat;
* hastlghedemvuhdelr ange’ forhold sénsaltfor
stor, men detisynes dastsldet;] at,;de\fon stoie
- hastigheter; sder: faktisk:shdrs fofarsdget
| ulylkkerves: [oftest) hgger framé()uogwo»p bl
| 60 km;men;dog altsa falligevel forhgjt-efter
| forholdenesDettror!jeg)exiden’ lare, vilma,
drage: korisékvenden afiidet jeg haber; den

' hisjteerede: justitsministeridcar béliwefte ode
oplysmngel;f i hans hejesté:vog: +dedender ems
bedsmeend -har givet paadettel omrades i
Jdhoentstalessljég holdtiyunderlofinanslov

- debatteniideny -.‘.,aecember JSldste,xalz,x anmos
dedbijég defn he);tberéde »hninistier;om it fors
anledige,rat politists patrouilleringsvirksonis
hedizudvidedes.iJegsnetmbe nda ndetisynss
punkty sompsenere er:ifulgtzop:ity,Politikent
ogfiflete andre blades atchvisiman -samihend
lignedé; faendselsulykfkeme ‘mled, ex sy gdom;
somn iforanledigede ligerish imangesdodsfald
ogilige sdlimange xanvwl1der1ngen i 8omsferds
selsulykkertie s gor;insdsiiller cdllet findes iddb
rimeligty{ratsider cofrédes anillioribélabl pé
sybdommensibekempelse::Mon viikkelburde,
tage konsekvensenyafs: ats faerdselsuhykkerne
faktisksém ensvibe, som fordnsageriligeisé
megén:individuek lidelse isom!en af; de-allers
alvorhgste sygdomsgruppen?: Jeg syneés: det:
Men forgvrigt-ér jeg:islét ikke. isikkerpay: at
det vvilled medifgre: no dgift;dhvisgmian
£:; eks. dreddbledederirnuveerendé patrouil;
kontrolvuksomhed del fordh de

i Jhegnhold“tﬂ ]straffelovens §§» 469 \ogs 170
skeerpet t-dels fordisder kah spates store
belgbyfors detyoffentlige;lihvis  deni;aktion,
dexr t11s1gtes, svirkeligakans dnedfate, en:ned-
brmgelse 1 afsulykkesantalletog fdermedsat
1 edicintdgiften; invalide-

rente ogk en: nae ikeé; @ffenﬂlge) sociale udgifter:
frJeg oviliidal, gerne sporge: idenh hejteetede
mlmster ~+ogsa;fordi den-hojteréde minister
Tog s SPﬁrgsma,let (om jomkostnin,
gerne weéd-devkravoni! sgeds ikontrolforan,
staltningeri og:iogeb! spatreulllermgst] ibste}
som vighavde frémdsaget —r.om shinisteren
tllubl‘llg for mdvalget ¥il pioveparat skaffe
visse antydnlnger dels af, hvilke belah bade:
straifle; for faerdselsforseelseﬁ indbringer; dels,
selormder vel Hiew kun kan blifredtaleomi lase

mdlkatloner, oplysninger om, hvilke ud-



b755

[A. C.- Normann.] ‘
gifter medicinalveesenet og socialforsorgen,
eventuelt ogsd forsikringsselskaberne, har
pé feerdselsulykkernes omride.

Endelig vil jeg ogsd gerne undersirege
nedvendigheden af, at der tilvejebringes
en  virkelig oplysende oversigt over og
analyse af de stedfundne ulykker. Det er
naesten en ynk at vare vidne til den made,
hvorps hele debatten om dette sporgsmél
har veret fort ude omkring. Det ene vel-
menende og begavede menneske pastar, at
hoje hastigheder pd over 80 km, det andet,
at by- og landsbyhastigheder pa 60—70 km
er mest medvirkende til, at der sker ulykker.
En hafter sig ved manglende respekt for
vigepligten, én ved manglen pa fuldt stop,
én ved overgang til ny vognbane, én ved
knallerter, én ved motoreykler, én ved biler
og én ved cykler som hovedéarsag til ulyk-
kerne. Men nér statistisk departement i sine
efterretninger i nr. 65 siger, at der 1 1955
skete 33 272 ferdselsuheld, skulle man tro,
at der i dette formidable materiale var et
grundlag for en analyse, der kan gere det
muligt for os snart at gd over til at sige
vl ved” 1 stedet for ,,vi tror®, eller 1 det
mindste at vi kan f& s faste holdepunkter,
at folketinget med meget sterre sikkerhed
kan treffe sine forholdsregler.

Jeg haber inderligt, at den hejteerede

justitsminister med al kraft vil tage sig af

den opgave, jeg her har nwmvnt, og derved
bidrage til at sette bade administrationen
og lovgivningsmagten i stand til at gere
ulykkesbeksmpelsen sd effektiv, som det
overhovedet er muligt, ved at lade en storre
viden aflgse den radende uklarhed. Jeg vil
gerne tilfgje, for ikke at komme til at gere
det statistiske departement uret, at de op-
lysninger, der nu udsendes af departementet
om ferdselsulykker, er langt, langt bedre
end det grundlag, man tilvejebragte for os
for halvandet &r siden, da vi dreftede ferd-
selsloven. Jeg tror, man pd dette omrade
er inde i en udbygning af statistikken, som
er meget nyttig. Alligevel savner jeg i det
foreliggende materiale den virkelig grundige
analyse, der kan give os sikre holdepunkter
for en bedemmelse af, hvad det er, der bor
foretages. -

Jeg kan slutte mig til den hgjtwrede
ministers tanke om en videre behandling
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af forslaget i et udvalg, og jeg takker endnu
en gang for den hoitecrede justitsministers
velvillige indstilling overfor vort forslag.

Vietor Gram: Det er egentlig med en vis
tilfredshed, jeg ser dette spergsmal komme
frem til behandling her i tinget, ikke mindst
pé baggrund af den offentlige diskussion,
vi har haft anledning til at stifte nermere
bekendtskab med i de sidste maneder: Jeg
har en tydelig fornemmelse af, at det er pa
hoje tid, diskussionen om dette spergsmal
bringes ned p& et lidt mere negternt plan
end det, den har befundet sig pa tidligere.
Det er naturligvis rimeligt, at der opstér
diskussioner om ferdselsulykkerne pd bag-
grund af de ulykkestal, der stadigveek
— derom kan vi vist allesammen vere
enige — fortsat er altfor store; vi mé samle
os om fortsatte bestreebelser pa at mindske
ulykkestallene og dermed frelse menneskeliv
og mindske den materielle skade, der sker.
Jeg synes dog, at den offentlige diskussion
— deri er jeg ganske enig med det eerede
medlem hr. A. C. Normann — i nogen grad
har’veeret preeget af forudfattede meninger
og forenkling og i visse tilfwelde har haft en
udpreget demagogisk form. Det er rime-
ligt, at diskussionen bliver placeret dér,
hvor den hgrer hjemme, og i denne forbin-
delse vil jeg gerne gore nogle enkelte bemserk-
ninger, idet jeg 1 det store og hele kan
henholde mig til de udtalelser, den hajt-
wrede justitsminister fremsatte.

Grundlaget for den langvarige og dybt-
gdende draftelse af revisionen af feerdsels-
lovgivningen forrige vinter var netop en-
skeligheden af at fi en lov, der med
rimelig hensyntagen til den moderne tek-
niske udvikling dog kunne skabe den sterst
mulige sikkerhed 1 fwrdslen. Jeg tror, jeg
kan sige, at det arbejde, der fra alle sider
blev gjort her, var et arbejde, der virkelig
dybtgéende tog sigte pad at skabe en lov-
givning, der med de forudsstninger, man
havde dengang, gav sterst mulig sikkerhed
for, at man opndede det, man gerne ville.

Nu har loven virket i praksis i godt et -
ars tid, og der er allerede pd nuveerende
tidspunkt pad visse omrader indhgstet er-
faringer. Det er dog min opfattelse, at
loven ikke har virket si leenge, at man pa
alle omrader har kunnet indheste erfaringer,
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der med rimelighed kunne resultere i ®n-
dringer 1 feerdselsloven.

Jeg vil gerne knytte et par bemaerknmger
til de oplysninger, den hejteerede justits-
minister fremkom med om fawrdselsulykker-
nes antal. Der er ikke alene stagnation, men
en tydelig nedgang at spore i antallet af
ulykker med ded som felge, og det samme
gewlder fmrdselsulykkerne med skade som
folge. Det vil altsd sige, at man med rette
vil kunne hwvde, at loven forelebig har
virket i den rigtige retning. Man kan drefte,
hvorvidt den virker hurtigt og steerkt nok,
men der er en tendens, som er i overensstem-
melse med vort udgangspunkt, da vi arbej-
dede med loven.

Jeg ér ganske enig med den hejterede
justitsminister i, at tiden ikke er inde til
en generel revision af fardselsloven. Det
ville veere urighigh, om vi pd nuvarende
tidspunkt begyndte at pille ved den uden
at have tilstreekkeligt erfaringsgrundlag for
eendringer, som eventuelt mitte komme. Vi
ville pany handle i blinde og derved med-
virke til at skabe foraget usikkerhed om vor
feerdselslovgivning. En ferdselslov er ikke
noget, man sndrer pi veasentlig punkter
bvert &r; den mé have mulighed for at
bundfelde sig i befolkningen.

Jeg skal ikke komme ind pa at diskutere
den lange rwkke spergsmal, der har veeret
fremme i den offentlige debat, men vil
gerne omtale nogle af de punkter, der inde-
holdes i forslaget til folketingsbeslutning,
forst spergsmélet om en udvidelse af poli-
tiets patrouillerings- og kontrolvirksomhed
med hensyn til overholdelse af fawrdselslo-
vens hastigheds- og vigepligtshestemmelser.
Det er naturligvis rimeligt i denne forbin-
delse at give udtryk for enskeligheden af,
at vort politi arbejder sa effektivt som over-
hovedet muligt, og jeg tror ogsd, det vil
veere muligt indenfor de eksisterende ram-
mer at skabe en sterre og en bedre kontrol-
virksomhed end den, man har i gjeblikket.
Jeg gav under diskussionen i forrige samling
'udtryk for gnske om lidt mere handgribelig-
hed pa disse punkter Jeg har ikke noget
materiale, men jeg gar ud fra, vi kan fa lejlig-
hed til i udvalget at se, i hvilken udstreek-
ning der er sket en forbedring pé disse om-
rdder. Men alle de muligheder, der foreligger
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her for en forogelse af kontrolvirksomheden,
er jeg for mit vedkommende parat til at
undersege, og jeg er ligeledes parat til at
medvirke til en losning af sagen.

Det andet punkt i forslaget angdr gen-
nemfgrelsen af gget ansvar for en trafikant,
der @ndrer feerdselsretning. Her vil jeg veere
seerdelses betenkelig ved at gé ind pa =n-
dringer af de regler, der allerede findes i
den nugeeldende feerdselslov. Jeg er her enig
med den hgjteerede justitsminister i hans
synspunkter. Jeg tror ikke, det vil veare
muligt at finde noget, der bedre udtrykker
det, man onsker, end netop lovens bestem-
melser.

Punkt 3 angir spergsmélet om lokale
maksimalhastighedsgreenser. Uden at kom-
me ind i en almindelig diskussion om hastig-
hedsgreenser vil jeg sige, at jeg ikke har
skiftet standpunkt. Jeg tror, det er over-
ordentlig farligt at beveege sig ind pa gene-
relle hastighedsbestemmelser, séledes som
nogle har gnsket det for byernes vedkom-
mende. Jeg er ganske enig med vicepoliti-
inspektor Groes-Petersen, som i en artikel
1 ,,Politiken” har udtalt, at man absolut
ikke kan forvente forbedrede resultater ved
at gennemfore generelle hastighedsbestem-
melser for byerne. Jeg tror ikke pé det. Jeg
vil ogsd mene, at det vil vere muligt i
kraft af den gw®ldende lov at nd frem il
forbedringer, men derom vil vi hgre neermere,
nar justitsministeren har tilendebragt sine
undersogelser. Vi vil da se, om ikke det er
muligt i henhold til de allerede eksisterende
regler at gennemfore de eventuelle afmark-
ninger af den ene eller den anden form,
som er nedvendige, men som efter min
mening ikke beor veere af generel art.

Jeg ved ogsd for lidt om den skeerpede
straffepraksis, hvilket spergsmal ogséd inde-
holdes i forslaget til beslutning. Jeg vil
vare meget interesseret 1 at here nermere
om dette, men tror, at det bedst vil kunne
lade sig gore i et udvalg. I det store og hele
mener jeg, at disse ting bedst vil kunne
bearbejdes gennem et roligt og sagligt ud-
valgsarbejde, hvorunder vi kan & forelagt
alle de konkrete og saglige oplysninger, som
er ngdvendige for, at man kan drefte de
indhgstede erfaringer fra fwrdselslovens
hidtidige praksis, og i hvilket omfang vi
eventuelt kan hjelpe justitsministeren med
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at skeerpe bestemmelserne p4 visse omrader
uden at gd til en generel revision af ferd-
selsloven.

Helga Pedersen: Feordselssikkerheden er
et alvorligt problem i det moderne samfund,
og enhver vel gennemtsnkt bestrebelse pa
at forbedre den fortjener stotte. Derfor kan
jeg ogsé straks sige, at mit parti gerne 1 et
udvalg nermere- vil overveje, om der ved
folketingets hjelp pa indeveerende tidspunkt
kan gores yderligere til fremme af feerdsels-
sikkerheden. _

Nar en s3 betydningsfuld lov som fwerd-
-selsloven skal gennemfores, kan der let
blive et og andet at kritisere og da navnlig,
nar loven vedrerer et omride, hvor udvik-
lingen er sa fantastisk som her; men ret-
feerdigvis ber man dog afvente, at loven
virkelig bliver gennemfort, for man skrider
til sendringer. Nu forstdr jeg forslaget si-
dan, at loveendringer endnu ikke er tilsigtet,
vel at meerke, hvis den hgjterede justits-
minister kan skeerpe reglerne pd de angivne
omrader. Men hvis justitsministeren nu
siger, at han ikke kan gore yderligere inden-
for lovens rammer, f. eks. hvad angir
frakendelse af forerbevis, ja, s4 er meningen
vel, at forslagsstillerne gnsker lovendringer,
og skal vi til at dreite lovendringer, er

der méske ogsd andre spergsmal, der skal

tages med.

Det foreliggende forslag taler forst og
fremmest om hastighedsbestemmelserne og
vigepligtsreglerne og den kontrol, der fore-
tages med disse reglers overholdelse. Nu
oplyste. justitsministeren for lidt siden, at
sporgsmalet, hvad der ikke kan overraske
nogen, allerede er taget op i justitsministe-
riet, og at man sigter pa at fordoble den
kontrol, der er i gjeblikket. Jeg lagde megen
vaegt pa de udtalelser, den hgjterede mini-
ster fremsatte om, at man sggte at nd frem
til  malet indenfor de givne rammer. Det
vil altsd sige, ab man seger at komme igen-
nem uden i hvert fald veesentlig sgning af
politistyrken, men at vi naturligvis ma veere
forberedt. pa, at materielanskaffelser wvil
koste. Vi kan vel nok sige, at midt i en
sparetid kan det veere interessant at vide,
hvad det egentlig vil koste at {4 foretaget en
kontrol sa effektiv, som man kan enske det.

Jeg vil gore nogle bemeerkninger vedre-
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rende kravet om strengere straf efter feord-
selslovens § 70. Sadan som kravet er op-
stillet, m& det betyde, at man er utilfreds
med den. praksis, der er. Jeg tvivier nu
pa, at man er helt fortrolig med praksis;
jeg synes egentlig, praksis er ret streng. Jeg
vil forst sla fast, at praksis med hensyn til
straf og frakendelse af forerbevis i hvert
fald er skeerpet betydeligt under den nye
lov. I dag m& den grove hastighedsovertrz-
delse, altsdé hvor man kerer for sterkt
»efter forholdene®, sdledes som loven jo har
formuleret reglen, betales med ca. 300 kr. i
bede, hvilket vel er nogenlunde det dobbelte
af den tidligere bodestraf. Sddan er det ghet
f. eks. med motorcyklister, der for ud ad
Langebro mod Amager med 80 km i timen,
og det skent der ingen skade skete. Jeg
kan n@vne et tilfelde, hvor forerbeviset blev
taget i 1% ar, og hvor det i dommen var
bemarket, at tiltalte stod uforstdende over-
for sin lovovertredelse; dommeren havde
altsa lagt veegt péd, at den person, han havde
for sig, ikke var moden til at have forer-
bevis. Vi har mange tilsvarende sager fra
Kebenhavns udfaldsveje, Frederikssunds-
vej. og Frederiksborgve;j. ,

Jeg kan ogsa nevne et eksempel pa over-
treedelse af vigepligtsreglen; 1 dette til-
feelde lagde man veegt pa, at det var en
mand, der var straffet flere gange — jeg
tror op imod en halv snes gange — for over-
treedelse af ferdselsloven. Det foreliggende
forhold kunne i og for sig ikke betegnes som
grov uagtsomhed; han havde overtradt
vigepligtsreglen, og han havde -overtrddt
reglen om at give rigtigt signal, da han
skulle dreje. Det blev honoreret med, at
forerbeviset blev taget for 14 &r foruden
naturligvis en bede. ,

I de sager, hvor der foreligger uagtsom
manddrab, men hvor spiritus ikke har
spillet nogen rolle, varierer straffene uhyre,
fordi forholdene er s& forskellige. Man m4
erindre sig, at eet moment som regel er
uopklaret, nemlig spergsmalet om, hvilken
medskyld den, der afgik ved deden, havde.
Erfaringen viser, at disse sager, der jo er
domsmandssager, bedemmes forskelligt, og-
s& fordi domsmeendene er meget tilbage-
holdende, nar straf skal idemmes, og jeg
tror ikke, man kan opstille almindelige
retningslinier for de sager.

Derimod kan man opstille i alt fald
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grove retningslinier for, hvordan man be-
handler sager, hvor den pagwldende er
pavirket af spiritus. Straffen og reaktionen
er her skerpet sterkt, og det mi under-
streges, at det er en meget alvorlig ting
at fore bil 1 spirituspavirket tilstand. Hvis
der ikke sker nogen skade, kan man, hvis
man vil opstille grove gennemsnitsregler
for praksis, sige, at den, der har kert i
spirituspévirket tilstand, med mellem 1 og
1,5 promille alkohol i blodet, bliver idemt
20 dages hafte og frataget fererbevis for
1%, &r; tidligere var det 14 &r, nu er det
sprunget op til 1% &r, og jo mere pavirket
den pagmldende har veeret af spiritus, jo
alvorligere vil reaktionen vere, eventuelt
under hensyntagen til hvor megen skade der
er sket. Hvis man kommer op pid 2 pro-
mille, vil det eventuelt betyde feengselsstraf
og fratagelse af fererbevis i 3—4—5 A&r.
Foreligger der gentagelsestilfeelde, altsd en
ny forseelse indenfor fem &r efter gener-
hvervelse af fererbevis, vil frakendelsen
nok ske i B &r, og der vil blive idemt
feengselsstraf. Hvis det sker, at den pageel-
dende kommer igen for tredie gang, kan
ban vere sikker pa, at fererbeviset bliver
frakendt ham for bestandig. Jeg understre-
ger, at dette naturligvis kun er grove gen-
nemsnitsregler eller indtryk af praksis, men
det er formentlig tilstreekkeligt til at vise,
at det er ret alvorlige straffe, der i dag idem-
mes ved domstolene.

Jeg kunne ogsé newvne for dem, der er
interesseret i sporgsmélet om alkohol, om
den lavere alkoholpromilles betydning, at
i et tilfeelde, hvor den pagwldende person
kun havde 0,45 promille alkohol i blodet,
blev resultatet dog, at han fik en bade pa
1000 kr. og blev frataget forerbeviset for
ikke mindre end otte méineder, skent den
skade, der var sket, var meget ringe —
hvis der overhovedet var sket nogen skade,
det husker jeg ikke helt bestemt.

Hvis det drejer sig om unge mennesker,
har vi mange eksempler pa, at forerbeviset
er taget til det 21. 4r, uanset om tidsfristen
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her bliver 11, &r eller mere. Dommeren
siger kort og godt, at de unge mennesker
er fundet for umodne til at have forer-
bevis.

Né&r man vurderer disse straffe: feengsels-
straf, heftestraf, bedestraf og frakendelse
af forerbevis, ma man ogsa have i erindring,
at der er noget, der hedder regres, dette, at
den pagmldende selv kommer til at betale
skaden, der er sket, nir der konstateres
grov uagtsomhed. Det sker i tilfzelde, hvor
den pageldende har varet pavirket af spiri-
tus, praktisk talt altid, hvis spirituspromil-
len har veeret 1,5 eller derover. Det vil
altsd sige, at den gkonomiske reaktion, der
folger efter en sddan sag, er meget betydelig
og virker i mange &r frem i tiden for den,
der har gjort sig skyldig i overtreedelsen.

Der kan siges adskilligt mere om praksis
i disse swrlige feerdselssager, men det er
hovedpunkterne, jeg gerne har villet frem-
drage her, for at de kunne danne et, skal vi
sige reelt grundlag for den videre diskussion.
Jeg kan tilfeje, at alle sager om frakendelse
af forerbevis i Kobenhavn behandles i een
afdeling i byretten, og denne har velvillig
stillet disse oplysninger til radighed for mig.
Den har i &rets lgb behandlet 500—600
sager. Vi kan i det udvalg, som jeg haber
bliver nedsat, f& yderligere oplysninger om,
hvorledes man behandler sagerne, forsavids
angdr andre omrader af ferdselsloven.

I det foreliggende forslag til folketings-
beslutning gnsker man jo ogsé @get ansvar
for den, der sendrer fwrdselsretning. Jeg har
ikke underspgt domspraksis p& dette punkt,
men jeg kan pa forhand sige, at jeg stiller
mig noget skeptisk overfor, om selve lov-
reglen kan formuleres bedre. Jeg tror ikke
rigtig pd, at det gar med at gennemfere
en aldeles ubetinget regel. Hvis man virkelig
gennemtenker dette problem, de situatio-
der, der opstdr i praksis i ferdslen under
drejninger, nar man ikke leengere end til at
sige, at den, der svinger, har bevisbyrden
for, at han har gjort, hvad han skulle, sé-
ledes som i virkeligheden ogsé fawrdselslovens
§ 34, sammenholdt med § 33, stk. 4, er for-
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muleret. Men lad os nu i udvalget hore,
hvad politiets og domstolenes erfaringer er
pa dette punkt, for vi tager bestemmelse om,
hvorvidt en loveendring ber gennemfores.

Om de lokale maksimalhastigheder, som
forslaget ogsd har opstillet som et onske-
mal, skal jeg kun sige, at det jo hele tiden
har veeret muligt at gennemfore visse
begreensninger. Jeg tror personlig ikke
meget pd nytten af en generel hastigheds-
greense — hvadenten den er p& 40 éller
50 km. Jeg vil hellere g& ind for, at man
ngjes med kraftige advarsler om nedsat fart,
langsom kersel o. s. v. Det er mig bekendt,
at erfaringerne fra Holland har vist, at det
er uheldigt med en generel hastighedsgreense,
og tenker vi pa forholdene bare i Koben-
havns omegn, ma jeg sige, at jeg stiller mig
tvivlende overfor, at det skulle veere hen-
sigtsmeessigt, om man, {. eks. ud ad Lyngby-
ve], aldrig matte kere hurtigere end 50 km
i timen. Jeg kan personlig slutte mig til de
betragtninger, som feerdselschefen, Groes-

Petersen, fornylig har fremsat om dette

sporgsmal.

Udover de forslag, som er til forhandling
i dag, har man i den sidste tids diskussion
fremdraget andre momenter, som passende
kan tages med ind i udvalgsbehandlingen. -

Hele sporgsmélet om betaling af sygehus-
udgifter m. v. kunne vel nok tiltreenge en
ngjere overvejelse, og jeg forbeholder mig i
udvalget at tage dette sporgsméil op. Vi har
i mit parti veeret inde pa den tanke, at de
store udgifter til sygehusophold, lege-
behandling m. v., som afholdes i forbindelse
med alvorlige trafikulykker, vel snarere ber
afholdes af trafikanterne gennem deres for-
sikringsselskaber end af det pagwmldende
amt eller den pégeldende kommune; men
det kan vi som sagt komme tilbage til i
udvalget. Mit parti vil med interesse lytte
til enhver saglig betragtning, som fremfores
med henblik pa forbedring af feerdselssikker-
heden. :

Jorgen Jorgensen (Ullerup): Jeg kunne i
og for sig ngjes med at sige, at jeg takker
den hgjtarede minister, fordi han har lovet
at underkaste alle disse sporgsmél en vel-
villig behandling i et udvalg sammen med
os andre. Nu har det radikale venstre jo
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fdet det ud af sin lidt hasarderede overhaling
af det stilfeerdige Vagn Broske udvalg, at
det har kert ham i greften, si i og for sig
behgvede man ikke at gere mere ved sagen.

Jeg forstar, at det, man nu ensker, er,
at justitsministeren skal seette lidt mere fart
1 sagerne med hensyn til lovens admini-
stration, og det er nu engang sddan — det
ved vi jo — at nér det radikale venstre for-
langer noget af regeringen, bliver det op-
fyldt. Dermed skulle sagerne forsavidt ligge
i de bedste hander, og derfor skal jeg ikke
sige ret meget. R ,

Jeg er naturligvis i det store og hele enig
i, at det vil vere rimeligt pd nuverende
tidspunkt at drefte lovens administration:
og ogsd undersege, om der muligvis er ting,
som kunne begrunde, visse endringer i selve
loven, selvoin den kun har virket relativi
kort.

- Jeg kan godt erkende, at vi, der var ord-
forere ved behandlingen af feerdsélsloven
sidste vinter — et par stykker af os, der ikke
var s& hurtige i vendingen som det srede
medlem hr. A. C. Normann — havde tenkt
os, at vi skulle tage en samtale med justits-
ministeren om visse ting, som det méske -
kunne veere rimeligt at drefte sammen,
men det far vi jo nu lov til i det udvalg,
der, efter hvad jeg forstar, bliver nedsat.
Nu stér det mig ikke ganske klart, hvad der
vil komme ud af dette, for savidt jeg for-
star, bliver vi nedt til at holde op 1 neeste
uge med dette folketingsdr — det er heldig-
vis ikke mig, der skal finde ud af, hvordan
sagen skal fores videre — men det kan vel
fore til, sdledes forstod jeg den hgjterede
minister, at der méske skal fremsesttes et
endringsforslag til ferdselsloven, hvorved
man kunne komme til at drefte visse ting.

Jeg kunne have lyst til i denne forbindelse
at sige, at jeg tror, det er forkert, at unge
mennesker pa 16 &r har lov til at kere pé
knallert. Det befordringsmiddel, som vel i
gjeblikket er — lad mig sige det p4 denne
méde, selvom jeg ikke tror, jeg repraesen-
terer de pégmldende, nar jeg siger det —
det arbejdende folks storste gode, bliver
nu pa grund af, at det ogsd er blevet et lege-
tej for bern, lagt for had pa en méde, som
almindelige mennesker ikke kan veere tjent
med. Derfor vil jeg gerne have, at man over-
vejer, om vi ikke kunne komme bort fra
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Jette, séledes at man skulle vere i hvert
fald 18 ar, for man fik lov til at kere med
ot sddant apparat, der bade kan drive folk
fra sans og samling om natten og ogsd kan
agre det farligt for almindelige mennesker
at feerdes pa vejene.

Der er ogsé et andet problem i forbindelse
med hele knallerthistorien, og det er dette,
at nir den pigwmldende ikke har nogen
nummerplade og ikke skal have noget forer-
bevis, s& kan man, hvis han bliver taget i
en ordentlig keefert — for at sige det popu-
lsert — ikke gore andet end at sige til ham:
g4 hjem og i seng! Hvis han ikke gor det,
kan man ikke forhindre ham i at kere
videre p4 knallerten — hvis han altsé kan —
saleenge man ikke har hjemmel til at for-
lange Lkoretojet deponeret en overgang.
Der er altsi visse ting, som det nok kunne
veere veerd at overveje.

Hvad angir selve fartbegrznsningen, er
det min opfattelse, at i al almindelighed
virker det, vi nu har, vist nogenlunde for-
nuftigt. Jeg er enig i de betragtninger, der
er anfort angdende generel fartbegreensning
gennem byerne. Sédanne generelle begrans-
ninger tror jeg overhovedet ikke pa; jeg
tror ikke pa, at de lader sig praktisere, og
slet ikke pa, at de lader sig kontrolere. For-
holdene vil vaere sd vidt forskellige i de for-
skellige bebyggelsesformer. Det kommer an
pé en uhyre masse ting: hvordan vejene er
formet, hvordan trafikken foregér o.s.v.,
og det ma derfor vere, man kan vel ikke
sige individuelt, men stedbetonet, hvordan
man skal foretage sddanne reguleringer.

Det wrede medlem frk. Helga Pedersen
neevnte i denne forbindelse nogle eksempler
fra sin egen praksis. Jeg kan anfore et, som
var ganske interessant, en oplevelse, jeg
havde forleden dag. Min kone og jeg kerte
fra. Odense til Nyborg — vi kerte 80 km,
det er det, min fysik kan holde til — og vi
blev overhalet af 5 keretgjer: en fransk per-
sonvogn, en svensk personvogn, to last-
vogne med anhwngere og en turistbus; og
jeg m4 sige, at de tre sidstnevnte alede sig
ikke forbi, de streg forbi, farten var langt
over 100 km, derom er der ingen tvivl.
Efter min opfattelse er der meget lidt kon-
trol med den slags, sandsynligvis fordi man
ikke har mandskab til at gennemfgre den.
Lastvognenes og turistbussernes chaufforer
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korer vel med den hastighed for at tjene
de nedvendige penge til afskrivningen pa
vognene, og hvad ved jeg, men der er nu
en hastighedsgranse for lastbiler pa 60 km,
selvom den ikke bliver overholdt ret mange
steder.

Jeg tror i og for sig, den hgjtarede
justitsminister har nogenlunde deekning i
selve feerdselsloven til gennemforelse af alle
de foranstaltninger, som det @®rede medlem
hr. A. C. Normann har foresldet, men nu
skal der altsd lidt mere fart pa, forstar jeg. I
den forbindelse vil jeg gerne sige, at hvis
den hgjteerede minister kommer til den op-
fattelse, at det vil veere rimeligt at sendre
loven pa visse punkter, er vi fra mit parti
villige til at deltage i behandlingen af et
lovforslag med positivt sigte. Vi er selvfolge-
lig ogsa villige til at deltage i en udvalgs-
behandling af disse forhold, hvis man kan
finde ud af at nedswtte et udvalg og fa det
i gang p& basis af det her fremsatte forslag
til folketingsbeslutning,

Lynnerup Nielsen: Der er nu géet s8 tilpas
lang tid efter den nye feardselslovs ikraft-
treeden, at der maske kan vare god grund
til at tage spergsmalet om ferdselssiklker-
heden op til droftelse, sidan som det nu
sker ved det foreliggende forslag til folke-
tingsbeslutning.

Vi har nu fiet en statistik og har hort den
hejterede justitsminister i dag nazvne tal-
lene for ferdselsulykker; deraf har vi jo
gleedeligvis kunnet se, at tallene er stagne-
rende eller for nedadgdende i forhold til de
tal, som forels for ferste halvar af 1955.
Nedgangen var, efter hvad der blev n®vnb
her, ca. 10 pet., til trods for at der har veeret
en steerk stigning i knallertkerernes antal,
og knallertkorerne mé jo henregnes til en
kategori af trafikanter, som ger feerdslen me-
re vanskelig, og som ogsé fremkalder ulyk-
ker; det fremgar jo af statistikken, at knal-
lertkererne har en ret stor ulykkesprocent.
Men til trods for at der som neevnt er en
stagnation 1 ulykkestallene i al almindelig-
hed, er disse tal s& store, at der er al god
grund til at fremsette et sddant forslag til
folketingsbeslutning, der jo tager sigte pé
indenfor de givne rammer af vor feerdsels-
lovgivning at modvirke de store ulykkestal.

Ulykkestallene for vore gader og veje er
jo i virkeligheden urovesekkende. S& meget
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medlem br. Vagn Bro, som imidlertid ikke
har slaet sig til t4ls med den afgerelse, som
fandt sted, men stadig seger at sabotere
feerdselsloven og desveerre ogsd dermed
feerdselssikkerheden. Det er det wrede
medlem, der har opfundet slagordet ,den
frie fart”, et slagord, som giver visse motor-
korere det falske indtryk, at de har lov til at
kore, som de vil, uden hensyn til andre.
Under anden behandling den 26. april i
fjor foreslog jeg det wrede medlem, at han
idemte sig selv en bede for letsindig omgang
med slagord. Vi plejer ellers at kunne lese
iavisen, hver gang sheriffen i Koge idemmer
sig selv en bade, men det har han glemt at
gore i denne omgang. Det @®rede medlem
fortssstter med at sabotere femrdselskultu-
ren, griber nogle tilfeeldige tal om ulykker-
nes antal uden at sammenholde dem med
udviklingen og giver det hele en ganske
bestemt adresse, den frie hastighed, uden
forst at undersege, hvad grunden er, og
hvor der skal smttes ind.

Det ma slas fast, at den nye fmrdselslov
slet ikke er i fuld virksomhed endnu, idet
skiltningen stadig er meget mangelfuld.
Jeg skal komme tilbage til nogle forslag
om dette problem og blot sla fast nu, at
kun gennem vejledende skiltning kan man
opelske den feerdselskultur, som er forud-
seetningen for en holdbar nedadgaende linie
i feerdselsulykkernes antal pi trods af den
steerkt stigende trafik pa vejene.

Jeg havde spaet en nedgang under alle
omstendigheder, og jeg har faet vet. I
hvert fald er dedsfaldene, som samtidig er
udtryk for voldsomheden i ulykkerne, giet
ned 1augustiér til omtrent det halve af, hvad
de var i august i fjor. Jeg kunne i denne for-
bindelse fristes til at stille det spergsmal
til det serede medlem hr. Vagn Bro, om han
mener, at dette star i forbindelse med vejr-
liget og dermed glforbruget i de to méneder.
Det var varmt i august i fjor — det, man i
visse kredse kalder elvejr — medens det
var sveerb at opnd en naturlig terst i au-
gust 1 &r. Vil det zrede medlem nu pasta,
at dette er arsagen til halveringen af deds-
faldene i ar i forhold til i fjor? Jeg person-
lig vil tro, at der er en forbindelse her, men
jeg vil dog alligevel ikke pasté det, fer indi-
cierne er betydelig bedre underbygget
Maske statistikerne ogsd kan tage dette
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med i undersogelserne, og jeg vil gerne
anbefale den hgjterede justitsminister, at
det tages med, nar der nu skal foretages
tilbundsgédende undersogelser.

Det bringer os igen ind pa mindretallets
forslag fra i fjor om en nedsat alkoholpro-
mille, f.eks. til 0,5 pet., som det maksimalt
tilladte. Hvordan var det med det erede
medlem hr. Vagn Bros afstemning p4 dette
punkt i fjor? Méske det ville veere nyttigt,
om visse politimestre, der er ivrige efter
rapporter over fmrdselsforseelser, en gang
imellem ogsd kiggede lidt efter dem, der
overtreeder bestemmelserne om, hvor meget
man mé drikke. Det bringer mig ogsé til
igen, som jeg gjorde det under anden be-
handling, at fremdrage stk. 2 og 3 i beveerter-
lovens § 33, som omhandler udskeenkning af
steerke drikke for personer, der ma antages
at veere berusede, og for personer, som ikke
er fyldt 18 ar. Mange af de ulykker, der sker,
er netop fordrsaget af det meget drikkeri.
Savidt jeg erindrer, var det 114 knallert-
korere, der blev noteret i august for at have
kert i beruset tilstand. Man herer om be-
rusede 17-arige knallertkerere, og i dag
leeser man med reedsel om en spritbilist, der
inat har draebt eet og lemlastet flere menne-
sker. Det mest horrible ved radioavisens
omtale af ulykken var imidlertid, at man-
den skennedes lettere pavirket efter at have
nydt 9 genstande umiddelbart for kerslen,
nemlig 5 bajere, 2 snapse og 2 cognac. Det
bedemmes til lettere pavirkning! Hvor
meget skal man si have nydt for at veere
steerkt pévirket? Ansvarsfulde bilister ved,
at maksimum, for man swetter sig til rattet,
er een bajer. Alle ved, at to bajere giver
nedsat agtpagivenhed og nedsat reaktions-
evne. Det er her, vi venter politiets indsats,
séledes at vi far feerre spirituspdvirkede ud
at kere. Nar det drejer sig om fwrdselslov,
mé vi stadigveek se pa, hvad der fremmer
feerdselskulturen. Til frihed hever ansvar.

Lt mindretal stillede forslag om en betyde-
lig selvrisiko, 84 at man ikke havde mulighed
for at forsikre sig imod enhver risiko, siledes
at den ansvarlige i et sammensted fik det
at merke pa sin pengepung, der efter sigende
skal veere et af de smmeste steder.

Det foreliggende forslags punkt 1 drejer
sig om udvidelse af politiets patrouillerings-
og kontrolvirksmhed. Den forste betingelse
for, at politiet kan stille krav om mere
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mandskab, ma dog vewmre, at det udnytter
det mandskab, det har, si effektivt som
muligt. I ejeblikket har feerdselspatrouil-
lerne kun, skal vi sige 10 pet. af den virk-
ning, de kunne have, fordi man benytter
den utiltalende fremgangsméde med hemme-
ligt politi i stedet for tydeligt markerede
politipatrouiller, hvadenten det drejer sig om
biler eller motorcykler. Der er kun en enkelt
politikreds, sévidt jeg ved — maske er der
flere — der har tydeligt markerede politi-
patrouiller; jeg har i hvert fald set en bil fra
Hrederiksberg politi kere rundt med tydeligt
skilt pa taget. Det er givet, at en sddan poli-
tibil har 10 gange sterre virkning end en,
der er ukendelig for andre.

Den virker steaerkt beroligende pa travle
trafikanter, og endnu mere beroligende ville
det virke, hvis de feerdselsbetjente, der kerer
p4 motorcykel, var let kendelige, f. eks.
havde et hvidt skrabalte, saledes som de
faststdende feerdselsbetjente har. Skatte-
yderne behovede ikke at bringe noget offer,
hvis vi fik dette gennemfﬂrt. S& kunne man
undgé flere betjente p4 vejene, end vi har 1
gjeblikket, bortset fra at politiet i de for-
skellige politikredse ved serlige lejligheder
kan sende nogle af de betjente, der sidder
og laver kontorarbejde, ud. Det var maske
et sporgsmal, om ikke det var billigere at
t& nogle kontordamer til at udfore en del af
dette kontorarbejde, sd at betjentene kom
til at udfere virkeligt betjentarbejde og
kom ud pé& gaderne i de travle timer. Des-
uden burde man tale lidt med vejmyndig-
hederne om at fa rettet visse fejl, s& kunne
man ogsé spare nogle betjente.

Jeg karer hver dag over rundkerslen ved
Dr. Louises bro, Sgtorvet hedder det vist.
Der star hver eftermiddag 4 betjente og
dirigerer feerdslen, medens det kunne geres
af een, hvis man afskaffede rundkerslen og
opsatte de nedvendige blinklys. Disse rund-

karsler er i mange tilfeelde foreeldede. Tiden |

er lobet fra dem. Dengang de blev indrettet,
fortsatte man kerslen ind og ud af rund-
korslen; men dér, hvor trafikken er blevet
s intens, som tilfeeldet f. eks. er pa dette
sted, er en rundkersel uden mening. En
- rundkersel skulle netop vere fri for manuel
betjening. Her er altsd tre politibetjente,
som vi straks kunne frigere til ferdsels-
patrouillering andre steder.
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Det ser forgvrigt meerkeligh ud, at det
radikale venstre her foreslér en tredobling af
politipatrouillerne og de dermed forbundne
udgifter, nar partiet ifelge ,Skive Folke-
blad® nu foreslar en nedskeering af bevillin-
gen til Radet for sterre Feerdselssikkerhed.
Det er, ligesom om man helt har opgivet at
veerne kulturen og helt helliger sig de regtrik-
tive politimessige opgaver, som en kultur-
stat helst skulle undga.

Dengang folk som det @rede medlem fra
Koldingkredsen, hr. Vagn Bro, havde ho-
vedindflydelse p& ferdselslovens udform-
ning, havde man den opfattelse, at folk var
fri for ansvar, hvis de blot strakte armen ud
eller brugte afviservingen, medens det nu er
slaet fast, at man faktisk ogsd skal se sig
for. Den gamle opfattelse er dog ikke helt
udryddet endnu, og det er meget uheldigt.
Det havde veret meget bedre, om man slet
ikke havde afviservinger og ikke métte
bruge armene, men ganske simpelt havde
hele ansvaret, hvis man svingede i trafik-
ken og derfor var nedt til ‘at se sig for,
inden man drejede, og ikke stolede pa, at
nogen respekterede en afviservinge eller en
arm, som 1 mangfoldige tilfeelde bliver stuk-
ket ud i sidste gjeblik, hvorefter den bagved-
korende gjeblikkeligt overtager hele .an-
svaret. Det er en ganske forfejlet opfattelse,
men den sidder indgroet i mange menne-
skers bevidsthed. Derfor tror jeg, vi burde
se at f& ansvaret meget steerkere preeciseret.
Det er der vel ogsa 1 nogen grad tale om i
forslaget, men den indgroede tankegang fra
dengang, man havde hastighedsgreenser og
restriktive feerdselsregler, f@rer til den slags
uhyrligheder.

Punkt 2 drejer sig om oget ansvar for
den, der sndrer feerdselsretning, og det
daekker vel i og for sig det, jeg har sagt.
Jeg er enig i det meste af dette, men kunne
godt tenke mig at erstatte ordet ,oget™
med ,,fuldt” og tilfgje en regel om selvrisiko. .

Jeg er derimod ikke enig i punkt ‘3
om -lokale hastighedsgreenser. Stdr der
»D0 km* pé en bestemt streekning, betyder
det, at s& mé man kore steerkere pa andre
streekninger, og det kan meget vel veere,
at en nedsmttelse af hastigheden til 50 km
er mere pakrevet pad den folgende frie
streekning 1 det gjeblik, den pageeldende
bilist kommer der, end netop deér, hvor
der stdr 50 km. Det er farligt at swtte et
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sadant skilt op, det kan give en fuldstendig
forkert opfattelse af, hvad der er tilladt,
og hvad der ikke er tilladt. Jeg er enig
med det wrede medlem frk. Helga Pedersen
i, at man hellere m& holde sig til ,nedsat
hastighed eller ,.forsigtig kersel fremfor
at bruge et tal i denne forbindelse. Resul-
tatet bliver bedre pa de farlige streekninger,
idet man ikke kerer for sterkt dér, men
det bliver afgorende bedre pa de ovrige
streekninger, hvor man ogsa skal vere for-
sigtig. En meget sterk begrensning af
hastigheden til 40--50 km kan nemt give
det indtryk, at nu er der ikke nogen fare
ved at krydse vejen, nu kan man godt
spille bold og lege derude, for bilisterne
har ansvaret. De skal kere s& langsomt
nu, de har hele ansvaret, og risikoen er
derfor ganske lille. S& sloves sindet, respek-
ten for farten bliver nedsat, og sé vil ulyk-
kerne stige langsomt igen, selvom en plud-
selig indferelse af 50 km-greensen kunne
give resultater til at begynde med. Der er
noget, der tyder pa, at sidan er det ved
at udvikle sig netop pid den omtalte streek-
ning ovre ved Middelfart, hvor man nu ser
en tiltagende langsom spadseren over og
borns leg pd gaden, hvor folk hidtil holdt
sig pa fortovet eller skyndte sig ud, hvis de
skulle over.

En bedre form ville det vere, som det
wrede medlem foreslog, at ops®tte advar-
selsskilte. Foran landsbyer og byer kunne
man maske tenke sig at bruge den form for
skilte, som man fer brugte foran svenske
landsbyer: en tyk, sort streg lodret og sa
svage eller kraftige streger pa tveers til at
markere sidegader og veje, s& man kunne
se, at her var et sted, hvor man matte passe
pé udmundende trafik. Der var bare den
fejl ved disse skilte ligesom ved dem, man
har anbragt her i landet, at de var anbragt
oppe mellem vejtreerne, godt skermet af
grenene, saledes at de kun blev set af ganske
fa bilister. Det, som vi skal frem til, er, at
de skilte, vi har, bliver anbragt, s& de ses,
altsd 1 lygtehojde. Jeg kunne ogsd tenke
mig, at udmundende gader fik en tveergiende
stribe pa kerebanen, siledes at man ogsa
dér var klar over, at nu nermer vi os et
sted, hvor vi mé veere seerlig forsigtige.

Jeg er relativt enig i forslagets punkt 4.

Med hensyn til skiltning har jeg omtalt, at
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skiltene ber anbringes i lygtehsjde, og jeg
har omtalt, at der ber males en hvid tveer-
stribe ved udmundende veje, men jeg vil
gerne sige lidt om fodgeengerskiltene.

Jeg har lige veret ude at kigge pa det
proveskilt, der er sat op ude pa Vesterbro-
gade. Det kan veere meget interessant, men
jeg tror, det er ganske overfladigt med
denne blinklampe, og den er meget kosthar.
Og de fwrdselsfolk, der har sat skiltet op,
har slet ikke benyttet de erfaringer, som
erhvervsdrivende ville have benyttet for
at pakalde opmerksomheden. Hvorfor maler
man ikke denne stander med sterke farver,
i stedet for at den er galvaniseret? Hvorfor
laver man den ikke lige tyk hele vejen op?
Den er lavet af 4 tommers ror 1 m over
jorden og af 21, tommes ror resten af
vejen. Det er lavet sa kostbart, som man
kan lave det, men s& darligt newesten, som
det kunne laves. Man kunne for en trediedel
af pengene f4 et skilt med langt sterre virk-
ning.

Jeg vil ogsé slé til lyd for, at man opstil-
ler gummiferdselsfyr, som kan téle paker-
sel, ved udmundinger af veje. Det har man
gjort forseg med i England og med god
virkning. Jeg kunne tenke mig, at man,
hvis man ikke ville ofre pengene selv, tilbed
firmaer og selskaber, at de kunne bruge dem
til reklamer. S& kunne vi f4 stillet sidanne
feerdselsfyr op ved nwmsten hver eneste ud-
munding, hvilket ogsi ville lere folk, at
her var forsigtighed tilradelig.

Et af de mest berygtede kryds her i
Kgbenhavns omegn er krydset Gladsakse
Mollevej—Ringvej B 3. Gang pé gang holder
politiets patrouillevogn derude, og man
har ogsé anbragt en lille heengelampe oppe
i luften, men de latterlig sma advarsels-
skilte for vejkryds er det eneste, der ellers
fortwller, at her er et farligt vejkryds.
Her ville sdidanne gummitoppe 1 forbindelse
med kraftig og tydelig forvarsling ved skilt-
ning veare nyttige.

Jeg kunne tenke mig en lidt skrappere
kurs mod knallertstgjen. Det er netop i
ly af knallertstejen, at knalleristen ikke horer
den bagfra kommende bilist eller bilisten,
der keorer pé hovedvej, og derfor er det
et vigtigt moment at f& denne stg] veek
ved en skarpere kurs overfor lydpotterne,
som bliver gennemhullet og lavet om, sa
de kan give mere spektakel.
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Vagn Bro: Jeg har jo det fortrin fremfor
de wrede medlemmer, der har talt nu i
eftermiddag, at jeg 1 gir pd en gruppe
medlemmers vegne havde lejlighed til at
fremsatte de synspunkter, som vi mente
var de rigtige, og derfor skal jeg ikke for-
lznge denne debat meget. Det meget srede
medlem hr. Jorgen Jergensen (Ullerup),
der jo til sre for ham aldrig fornsegter sin
muntre fynske oprindelse, talte om, at det
udvalg, som jeg havde talt for, var blevet
kort 1 groften. Hvis det swrede medlem nu
udviste lige s& stor skarpsindighed som
visse andre fynboer, ville han legge merke
til, at vi dog kom 24 timer for i mal — og
jeg korer jo aldrig mere end 80 km i timen,
s han kan regne ud, hvorledes overhaleren
har kert — og det gledede jeg mig over.

Til det wrede medlem hr. A. C. Normann
kan jeg sige, at jeg gleder mig over, at
ogsd det @rede medlems gruppe har rejst
dette spergsmal her i tinget. Jeg har i gar
haft lejlighed til at udtale mig om mnogle
af de synspunkter, som vi legger vaegt pa,
og de ligger ikke fjernt fra de synspunkter,
dette forslag til folketingsbeslutning giver
udtryk for, men jeg vil gere en bemeerk-
ning om punkt 1 i forslaget. Den hgjterede
minister vil sikkert ikke — selvom vi nu
star overfor en underssgelse 1 udvalget,
hvor jeg ogsad meget gerne ser dette sporgs-
méd] undersogt — vende sig steerkt imod
det, nér jeg siger, at det bliver meget
vanskeligt at gennemfere oget kontrol med
den nuverende politistyrke. Der er mange
medlemmer i dette ting, som ikke er klar
over, at politiet 1 Danmark har med omtrent
enhver lov, vi vedtager her i tinget, at gere.
Mit bidrag til en neje undersogelse skal pa
dette punkt bestd i, at jeg skal fremlegge
en nojagtig fortegnelse over de civile lov-
givningsarbejder, politiet ma have med at
gore. Blev vi befriet for disse, s& vi kun
havde politiets to hovedformal at varetage:
at bek@mpe forbrydelser og at holde ro
og orden pa gader og veje, var styrken
tilstreekkelig. Jeg har for mit vedkom-
mende ment, at en forogelse pa dette
punkt vil kunne ske uden udgift for stats-
kassen, men det skal jeg ikke komme
ind p& nu.

Med hensyn til punkt 2 i forslaget vil
jeg blot understrege, at det er ganske over-
ordentlig vigtigt at f4 gennemfort bestem-
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melsen om oaget ansvar for den trafikant,
der endrer ferdselsretning. Om lovens be-
stemmelse 1 s& henseende er tilstreekkelig,
ja, det er muligt, det kan vi undersege.

Vedrgrende punkt 3, der omhandler gen-
nemferelse af maksimalhastigheder, modtog
jeg 1 gar fra den hgjterede minister to
svar. Det ene var, at det ogsd var hans
indtryk, at der blev kert for sterkt 1
byernes udkant, og jeg tror, det er rigtigt.
Det andet var, at det i nogen made ville
veere afgorende, hvilket resultat en sddan
generel hastighedsbestemmelse havde fort
til 1 Sverige. Hvis det nu viser sig, at
denne hastighedsbegreensning i Sverige har
virket gunstigt, hvorfor kan man si ikke —
nar ministerens indtryk er dette, at der
kares for sterkt i de bymeessige bebyggelser
— 1 stedet for specielle skilte ved forskellige
byer indfere den svenske regel? Jeg har da
ogsa forstdet, at det ikke ligger udenfor
mulighedens greense; men alt dette kan vi
jo drefte.

Med hensyn til punkt 4 om skerpet
straffepraksis har jeg med interesse hort
pé det mrede medlem frk. Helga Pedersens
bemerkninger. Jeg havde forovrigt det ind-
tryk, at de navnlig drejede sig om den
kobenhavnske praksis; jeg vil i hvert fald
yde mit bidrag 1 udvalget ved at fremlegge
eksempler p& praksis udefra, og — det kan
jeg allerede sige nu — eksempler, hvor
politimyndigheden 1 provinsen har anmodet
om appel, men hvor man, maske péd grund
af altfor meget arbejde ved landsretten,
ikke har faet denne. Vi vil s& deraf kunne
drage vore slutninger.

Vi var ved behandlingen af feerdselsloven
mange — det er ogsd en bemserkning til
det =rede medlem hr. A. C. Normann —
der ikke alene havde vort syn pi hastig-
heden, men i det hele savnede nogle ganske
f4, men klare regler, som befolkningen
havde at rette sig efter. Det er noget i
den retning, som indeholdes i dette forslag
til folketingsbeslutning.

Med det @rede medlem hr. Tholstrup
vil jeg ikke diskutere her i dag. Ved sidste
behandling af ferdselsloven blev der talt
om en gruppe, som man kaldte ,skrive-
bordstrafikanter, og jeg regner det wmrede
medlem — ogsd efter at have hert hans
bemarkninger her 1 dag — til denne gruppe.
Alene det, at det ®rede medlem neevner,
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at en patrouillevogn med politiskilt har en
meegtig betydning! Ja, men si skulle man
jo regne ud, hvor mange gader og veje vi
har i Danmark, for den eneste méide, det
sd kan virke pa, er jo, at sidanne vogne
kommer pé alle disse veje. Vi andre, som
er nedsaget til at minisere, onsker at have
det sdledes, at de, der er farlige for feerdslen,
ikke ved, om der sidder en civil betjent i
andre vogne.

Med hensyn til den bemerkning, det
eerede medlem gjorde om spirituspromillen,
vil jeg sige, at det mrede medlem mé fra
den behandling, vi havde sidst, vide, at
en af de begrundelser, som vi, der er til-
hengere af den fri bevishedsmmelse, gav,
var, at vi frygtede, at for mange under en
sadan promillebegraensning ville slippe med
bode, medens vi gnskede, at de skulle have
haeftestraf og kerekortsfortabelse.

Rager: Jeg vil fuldtud slutte mig til det
forslag til folketingsbeslutning, som her
foreligger til behandling, men der er en
bemeerkning, jeg ikke kan tilbageholde. I
dette forslag til beslutning udtaler man
gnske om skeerpelse af nogle regler ved-
rorende ferdslen, og man haber g3, at disse
regler, ndr de bliver overholdt, vil skabe
storre ferdselssikkerhed. Men spergsmalet
er: Hvem er det, der skal bruge disse
regler, skal keore efter dem? Man neevner
1 meget ringe grad selve trafikanterne og
deres stilling.

Jeg har pd fornemmelsen, at der meget
ofte sker trafikulykker pa grund af, at der
er trafikanter i trafikken, som enten ikke
er sig deres ansvar bevidst eller ikke har
en tilstreekkelig rutineret evne til at be-
veege sig 1 den trafik, de kerer ud i. Dertil
vil man naturligvis sige: Er det da ikke
muligt at skerpe preverne? Dette tor jeg
slet ikke udtale mig om. Om en mand kan
reparere motoren eller ej, om han ved,
hvordan den virker, det synes jeg i og for
sig kan vare det offentlige ganske ligegyl-
digt; det, som er interessant, er, hvordan
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han kan bevwege sig, og hvor hurtigt han
kan reagere ude i trafikken. Man har nu
for veernepligtige indfert psykotekniske
prover. Jeg ved ikke, om man kan udtenke
en egnet psykoteknisk preve for dem, der
skal bestd kereproven, det ville vere rart;
men det ville vel heller ikke veere tilstraek-
keligt. Og selvom det skete, kan man s
stole pa, at rutinen vedligeholdes, eller at
ansvarsbevidstheden stadig er tilstede?

Ansvarsbevidsthedens glippen viser sig jo
forst og fremmest, nir det drejer sig om
spiritusbilisterne. Nu nevnte det wrede
medlem hr. Tholstrup den begivenhed, der
fandt sted i gar. Jeg har igennem et par
ar erindret en anden begivenhed: et ungt
menneske — jeg tror han var ude fra
Holte — fik pa sin 18 ars fedselsdag kore-
kort og en bil til disposition og kerte med
nogle unge kammerater fra Holte imod
Helsingar, var det vist; ved Humlebak
lykkedes det ham at miste herredemmet
over vognen, og han kerte ind i et tog af
cyklister. Nogle dede, nogle blev kveastede.
Hvad der er blevet af den unge mand,
ved jeg ikke; det kunne veere interessant
at vide, hvad det blev takseret til. Néar
man ikke er i stand til at sige — og det
er jeg ikke — hvordan en virkelig effektiv
prove skulle vere, er der jo nemlig kun eet
tilbage, og det er at sikre sig, at der bliver
taget virkelig alvorligt fat pa dem, som har
forset sig. Jeg er i almindelighed ikke til-
henger af og har ikke megen tro pa, at
strenge straffe virker preeventivt under al-
mindelige forbrydelsesforhold; men jeg ved
ikke, hvordan det stiller sig, nar talen er
om de mennesker, for hvem dette at have
et rat mellem fingrene synes at vare en
livsngdvendighed; hvis man rammer dem
virkelig hérdt, virker det dog vist afskreek-
kende péa nogle af kammeraterne.

Det rede medlem frk. Helga Pedersen
fortalte her om, hvorledes straffene var
blevet strengere, og jeg forstod, at det
wrede medlem egentlig derigennem ville
sige: det er slet ikke billigt at overtrede
feerdselsloven. Hvis det virkelig er menin-
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gen, at de straffe, der her blev n@vnt, skal
veere norm i det lange lob, tror jeg, at
man, uanset om man ellers skal forandre
feerdselsloven, bor tage fat der.

Den mand, der swtter sig ved rattet og
korer vognen 1 spirituspdvirket tilstand,
teenker vist ikke altid pa, at det er et ded-
sensfarligt instrument, han har mellem
henderne. Hvis han een gang har vist
mangel pa den ansvarsbevidsthed, hans
medborgere har ret til at vente af ham,
nar de har betroet ham et korekort, burde
han aldrig have kerekortet igen. Det er
aldrig nodvendigt for en mand i spiritus-
pavirket tilstand at kere en bil, og der er
ikke nogen som helst grund til ikke een gang
for alle at sige stop til sddan en mand;
han skal ikke mere ind 1 trafikanternes
raekker.

Man havde 1 gamle dage et begreb, der
hed sendagsjegere. Lige sd lidt som jeg
nogensinde har kort bil, har jeg nogensinde
giet pa& jagt, sa jeg ved ikke, om sendags-
jeegerbegrebet eksisterer endnu; derimod
har jeg pa fornemmelsen, at sendagsbilisten
endnu er et agtet medlem af samfundet.
Men han har, nir han kerer 1 den sterkeste
feerdsel, dér, hvor forholdene er veorst, 1
virkeligheden vanskeligt ved at svare til
de krav, man stiller til ham.

Jeg har gnsket at fremseette disse bemaerk-
ninger, fordi det forekommer mig, at spergs-
malet om bilisternes ansvarsfolelse og rutine
er s& overordentlig vigtigt. Selvom vi fast-
setter de allermest englelige og vise regler,
vil det veere fuldsteendig omsonst, hvis ikke
trafikanterne overholder dem, og hvis de
ikke slar til overfor de krav, man har ret
at stille til dem.

Justitsministeren (Hans Heekkerup): Ma
jeg forst sige til det @wrede medlem hr. A. C.
Normann, at jeg allerede har beklaget, at
vi er i den situation, at jeg ikke mener at
kunne fremsatte forslag til eendring af af-
snittet om erstatningsansvar for de motor-
korende, fordi det nordiske samarbejde
endnu ikke er afsluttet. Jeg forstod, det
@rede medlem mente, at man 1 og for sig
godt kunne lgse selvrisikoproblemet uden-
om en fmllesnordisk lesning, men jeg vil
dog anse det for rigtigst at lade det pagel-
dende udvalg fortsette sit arbejde, til dette
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helt er afsluttet, og derefter fremkomme
med udkast til et lovforslag. Jeg tror
igvrigt, forholdet er det, at det erede
medlem og jeg ikke vurderer betydningen
af selvrisikoproblemets losning helt pa
samme made.

Det lod uhyggeligt med den lasthil, der
1 18 ar havde kunnet fare rundt pd de
danske landeveje uden nogensinde at komme
ud for kontrol. Jeg vil ikke have noget imod
med det wrede medlem at drefte, om man
skulle indfore en periodisk kontrol med alle
lastbiler, s hvis det erede medlem vil mede
mig pa den front, tror jeg, vikanni et resultat.

Lokal hastighedsbegreensning er kun gen-
nemfort i meget ringe omfang; i gjeblikket
husker jeg blot Sors, Kolding, Hobro, He-
densted og enkelte andre steder. Om hele
dette spergsmal vil jeg gerne sige, at det
har jo netop varet hensigten, idet vi holdt
os princippet 1 loven for gje, kun at anvende
disse bestemmelser, hvor helt ekstraordi-
nzre forhold ger sig gwldende. Derfor er
det gennemfort sa {4 steder, som det er.
Men naturligvis er det rigtigt, at enskerne
har veeret meget omfattende, og at man i
en reekke byer og landsbyer har fremfort on-
sket om en hastighedsbegrensning, det, som
vi altsd nu overvejer at imgdekomme pa en
bredere basis. Jeg skal dog ikke ved denne
lejlighed gé ind 1 en debat om hastigheds-
begrsensning.

Jeg vil naturligvis gerne soge opklaret
gennem udvalget, hvor meget bader for over-
treedelse af ferdselsloven har indbragt, og
vil ogsa prove at fremskaffe de oplysninger,
det eerede medlem hr. A. C. Normann gnskede
om de sociale udgifter som folge af feerdsels-
ulykker, herunder hospitalsudgifterne.

Det @rede medlem hr. Vietor Gram kri-
tiserede — jeg synes med megen ret — den
pressediskussion, der har veret fort; der
har veret altfor mange darligt underbyg-
gede og tabelige indleeg i den debat. Nar
det @rede medlem vender sig mod en generel
hastighedsbegrensning, forstod jeg, at be-
merkningen ogsé havde relation til tanken
om hastighedsgreense i bymessigt bebyg-
gede omrader. Det, vi skal diskutere 1 ud-
valget, bliver jo, om vi skal felge det
svenske princip med en generel hastigheds-
greense 1 byomrader eller fastsaette en kon-
kret hastighedsgreense, hvor vi anser det
nodvendigt. Det bliver et af de sporgsmal,
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vi kommer til at diskutere. Men jeg vil
samtidig gerne understrege, at uanset hvil-
ken lgsning vi nar frem til, gelder jo stadig
hovedreglen om, at der skal keres efter
forholdene pa det enkelte sted. Det har
meget lidt zweck at fastsette en hastigheds-
graemse pd 50 km, nir man kerer gennem
Slagelse, hvis folk opfatter det pd den made,
at s4 kan man kere med 50 km igennem hele
byen, for enhver ved, at det kan man ikke
1 bykernen. Derfor vil denne bestemmelse
kun fa virkning for byernes yderdistrikter,
og det er dér, det efter mit sken har sin
betydning. Om man si skal gi den kon-
krete eller den generelle vej, er et af de
spergsmal, man kan diskutere.

Til det &rede medlem frk. Helga Pedersen
kun dette, at selvfolgelig vil vi fremskaffe
oplysninger om, hvilke materielanskaffelser
en effektivisering af ferdselskontrollen wvil
medfgre.

Det serede medlem hr. Jorgen Jorgensen
(Ullerup) var forferdelig morsom. Jeg for-
stod pa det xrede medlem, at han morder-
lig gerne vil vere i den situation at kunne
imedekomme et radikalt krav om at ,,rubbe
sig“. Om der nogensinde kommer den
situation igen, kan vi ikke vide.

Naturligvis kan vi ogsé 1 udvalget disku-
tere spgrgsmalet om knallerter, bide alders-
graenseproblemet og spergsmalet om num-
merplader. Personlig tror jeg ikke pa betyd-
ningen af at indfere nummerplader og anser
det heller ikke for rigtigt. Det, der er sporgs-
malet for mig, er, at det har vist sig, at altfor
mange knallerter kan overskride den hastig-
hedsgreense, vi opererer med, og det er det
problem, vi mé arbejde pa at lose.

Det wrede medlem nsvnte — og den
tanke har ogsd vwmret fremme 1 pressedis-
kussionen — tanken om deponering for
kortere eller lengere tid af det koretg],
hvormed man havde forbrudt sig i hen-
seende til overtraedelse af ferdselsloven.
Det er en udvej, som jeg indtrengende vil
advare imod. Jeg tror, det @rede medlem
ved narmere overvejelse ogsd vil erkende,
at den vej ingenlunde er farbar.

Endelig vil jeg gerne sige til det erede
medlem, at med en udvidelse af ferdsels-
kontrollen vil ubetinget folge et pileg fra
justitsministeriet til ferdselspolitiet om 1
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stigende omfang at sege 60 km grensen
overholdt, og jeg er enig i, at man ser daglig
i tusindvis af grove forsyndelser, s3 en ind-
skriden er ubetinget nedvendig.

Det erede medlem gav tilsagn om even-
tuelt at ville medvirke til en lovendring.
Jeg vil gentage, at jeg har det onske, at der
bliver s& fa loveendringer som muligt i
denne omgang. Det ®rede medlem ved, at
jeg, hvis vi skulle blive enige om en revi-
sion, har ganske specielle onsker ps enkelte
punkter, hvor jeg ikke tror jeg kan f3 det
erede medlems tilslutning.

Det serede medlem hr. Lynnerup Nielsen
har jo ret i, at der har varet en nedgang i
antallet af ulykker efter den nye lovs ikraft-
treeden, men jeg vil endnu en gang under-
strege, at loven jo kun har virket i kort tid,
og jeg tor ikke leegge mere 1 de foreliggende
tal, end disse isig selv siger. Jeg tror ogsi,
at den voldsomme interesse, der offentligt
har veret omkring hele ferdselsproblemet,
har medvirket til, at antallet af ulykker er
blevet begranset, og under alle omstendig-
heder tror jeg, det serede medlem er enig
med mig i, at ulykkernes antal, trods ned-
gangen, er si stort, at en indsats er nedven-
dig.

Til det serede medlem hr. Tholstrup vil
jeg sige, at jeg er helt uenig med ham
med hensyn til feerdselspolitiet. Det srede
medlem vil — for at sige det kynisk —
kun deekke over fmrdselsforbryderne; han
vil advare dem, ikke ramme dem; han vil
have, at politiet skal kore med lygter og
forteelle dem: nu er vi her, nu skal T kere
ordentligt! Det wrede medlem vil ikke have,
at man skal skride ind overfor banditter,
nar de hensynslest overtreder ferdsels-
loven. Jeg er blankt uenig med det wrede
medlem. Ferdselspolitiets opgave er ikke
at veere legeonkler, men at ramme dem, der
overtreeder ferdselsloven, og fratage dem
karekortet.

Det serede medlems bemarkning om det
virkelige betjentarbejde skenker jeg ham.
Det @®rede medlem ved i denne situation
ikke, hvad han taler om. Morsomt var det
imidlertid at here hans forslag om gummi-
skilte med reklamer — det var helt ud i det
bla, wrede medlem! Kunne det srede med-
lem virkelig tenke sig at lave ferdselsskilte
med private firmaers reklamer, som ville
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distrahere de trafikerende? Hvor har det
@rede medlem haft sine tanker? Men noget
skulle der jo siges.

Jeg er ikke enig med det serede medlem
hr. Vagn Bro i, at vi md opgive tanken om
med politiets nuvewerende styrke at finde
mulighed for en udvidelse af faerdselspolitiet.
Jeg regner med, at rigspolitichefen med
politimestrenes velvillige bistand kan lose
den opgave. Jeg regner ganske bestemt
dermed, uanset at det @rede medlem og jeg
ved, hvilket standpunkt politimesterfor-
eningen pa forhind har taget. Jeg fasthol-
der, at sagen loses uanset denne indstilling,
og jeg tror, den bliver lost.

Til det serede medlem vil jeg dernzwst sige,
at 1 og for sig kunne man nok enske at fra-
tage politiet en reekke af de civile opgaver,
der pahviler det, en ordning, som man ikke
kender i1 en raxkke andre lande, hvorfor en
sammenligning mellem politistyrken her og
i andre lande ikke lader sig gennemfore.
Men det serede medlem ved lige s& godt som
jeg, at tager vi disse opgaver fra politiet,
skal andre lose dem, og spergsmalet er sa,
om det 1kke bliver dyrere.

Jeg kan selviglgelig ikke veere uenig med
det @rede medlem hr. Rager i hans betragt-
ninger vedrerende trafikanters ansvarsbe-
vidsthed og rutine. I justitsministeriet har
viiet udvalg arbejdet med en omlegning af
korepreven, hvorved vi i stigende grad
ville legge veegt pa kerefeerdighed og kend-
skab til feerdselslovgivningen og i mindre
grad pa de tekniske ferdigheder. Det kan
naturligvis ikke vere af afgerende betyd-
ning, om trafikanten er i stand til at repa-
rere motoren; det afgerende er, om han kan
feerdselsloven og har den forngdne rutine,
inden han kommer ud i trafikken.

Ordfereren for forslagsstillerne (4. C.
Normann): Jeg vil gerne knytte enkelte
korte bemarkninger dels til justitsministe-
rens indleg 1 debatten, dels til ordferernes.

Den hgjterede minister kunne tenke sig
en periodisk kontrol med lastbiler. Ja, det
periodiske eftersyn blev meget staerkt over-
vejet, da vi dreftede feerdselsloven, men da
var der ikke flertal derfor. Jeg ved ikke, om
der for lastbilernes vedkommende kunne
veere grund til at indfere periodisk kontrol,
og jeg vil ikke pa forhand vende mig imod
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en forhandling om det, men nar jeg nevnte
tilfeldet med de 18 4r, var det ikke si
meget med henblik pa selve kontrollen med
lastbiler som for at pege pa, hvor fredeligt
der er pa de danske landeveje i den for-
gtand, at man ikke foler sig jaget af feerd-
selspolitiet. Her er altsé en mand, som ikke
har medt politiet pa landevejene gennem
18 ar, men jeg indremmer, at det er maske
nok et enestédende tilfeelde.

Jeg er enig med det serede medlem hr.
Victor Gram 1, at vi ikke ber have generelle
hastighedsbestermelser for byerne, og jeg
haber ikke, det srede medlem har opfattet
vort forslag siddan. Vi havde tenkt pa af-
meerkningen under hensyn til de lokale
forhold; en fast grense pa f. eks. 50 km
ville efter min mening veere farlig eet sted, og
den ville foles som urimelig andre steder.
Jeg forstar, at det srede medlem hr. Vietor
Gram ikke har noget imod begraensninger i
byerne, nar bare de ikke bliver generelle.
Derfor tror jeg ikke, der bliver nogen vanske-
ligheder mellem os pa det punkt, idet det er
det synspunkt, som i overvejende grad deles
af ordfererne for alle partier og af alle dem,
der har haft ordet i dag. Jeg er dog ikke helt
klar over, hvordan det mrede medlem hr.
Vagn Bros stilling er med hensyn til gene-
relle eller individuelle hastighedsbegraens-
ninger 1 byerne.

Det var meget interessant at lytte til det
wrede medlem frk. Helga Pedersens omtale
af den rddende straffepraksis. Jeg har ikke
vaeret opmeerksom pé, at den i almindelig-
hed er blevet skewerpet s steerkt, som det
@rede medlem synes at mene, men jeg ved,
at det er mange sagkyndiges opfattelse, at
den 1 hgj grad trenger til en skeerpelse og
pé flere omrader ikke er blevet skeerpet sa
overordentlig steerkt. Det er muligt, at der
her gor sig lokale forskelligheder geldende,
og at betydelig uensartethed findes. Jeg
ved, at det mrede medlem har ret i, at der
har fundet en raekke skarpelser sted med
hensyn til straf for spiritusovertraedelser, og
det har ogsd haft den virkning, at sprit-
forbrydelser i feerdslen er faldet. Der er kun
14 af de ca. 600 dedsfald som felge af feerd-
selsulykker, der fandt sted sidste ar, som
beror pa spiritusmisbrug, og den gledelige
nedgang, der har fundet sted, har méske
netop sin arsag i, at man ikke alene har
skerpet lovens bestemmelser, men ogsé
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straffepraksis; det ansporer til ogsd at gere
det pa andre omréader. Jeg ved, at chefen for
feerdselspolitiet, politikommisseer Meldgaard-
Larsen, har givet sterkt udtryk for, at
straffepraksis ikke er steerk nok, hverken
totalt eller 1 forhold til de muligheder, som
loven byder.

Ogsé jeg har gledet mig over det srede
medlem hr. Jorgen Jergensen (Ullerup)s
hyggelige bemarkninger. Der har veret en
tid, da den regering, som det ®rede medlem
var medlem af, var overordentlig flink
imod os, nidr der kom en henvendelse fra
radikal side, og den hensyntagen fra begge
sider er vi lykkelige over. Derimod er jeg
ikke s& glad ved at here det ®rede medlem
tale om, sidan halvvejs insinuere pi sin
altid elskveerdige méde, at det radikale
parti har sine swrlige partimeessige hensigter
med at fremsette dette forslag. Jeg har sa
stor personlig respekt for det serede medlem,
at jeg darligt kan udtale mig om, hvad
jeg teenker 1 den anledning. Det kan jeg
ogsé lade vere med, men jeg vil dog sige,
at jeg tror, det ville veere rimeligt, at man
indskrenkede sig til at tale om partitakti-
ske hensyn, nar det drejede sig om et darligt
forslag; men her, hvor det srede medlem
synes det er et godt forslag, var det vel
rimeligt, om han undlod det. For hvis
partierne skulle tage hensyn til, at de kunne
komme ud for en beskyldning som den,
det @rede medlem fremsatte, kunne der
aldrig blive fremsat forslag om noget for-
nuftigt 1 dette hgje ting. Men hvad skal
der komme ud af sagen? sporger det
@rede medlem. Ja, jeg tror, at forslagsstil-
lerne vil vaere enige om at foretraekke, at
den henstilling, som det heje ting skal
rette til den hgjterede justitsminister, kom-
mer nu i dette folketingsar. Jeg tror, at det
vil have praktisk betydning, og det wvil
have betydning for ulykkesbeksempelsen.
Vi har med vilje holdt de krav, som wvi
haber det store flertal i folketinget vil
samle sig om, indenfor et si snwevert om-
ride, at der formentlig vil kunne blive
enighed om at gennemfore dem. Igvrigt
er jeg naturligvis villig til at forhandle om
enkeltheder.

Jeg takker altsd for det wmrede¥medlems
tilslutning, og den samme takikan jeg
rette til det wrede medlem hr. Lynnerup
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Nielsen og det ®rede medlem hr. Tholstrup.
Til det sidstneevnte serede medlem vil jeg
gerne sige angaende udgifterne til en even-
tuel tredobling af ferdselspolitiet, at jeg
har ikke stillet forslag om en sidan tre-
dobling. Jeg har n®vnt den som en mulig-
hed, og jeg har bedt om at fa at vide, om
det vil koste staten noget, og 1 givet fald,
hvor meget det omtrent vil koste, hvis man
gennemfgrer en sidan tredobling. Den om-
talte artikel i ,,Skive Folkeblad” har jeg
ikke set.

Jeg kan da pa forslagsstillernes vegne
udtale tilfredshed med den modtagelse,
forslaget har faet fra alle sider, og jeg haber
som sagt, det vil veere muligt at na frem
til enighed om en folketingsbeslutning alle-
rede inden dette folketingsars afslutning.

Jeg har lige en enkelt bemeerkning at
gore til det serede medlem hr. Vagn Bro,
idet jeg takker ogsd ham for hans positive
holdning overfor det foreliggende forslag.
Der er jo gjort nogle hyggelige bemerk-
ninger bade i denne debat og i bladene i
den sidste uges tid om ,overhalinger” her
1 folketinget mellem grupperne. Jeg er mig
i og for sig ikke bevidst, at jeg har tilsigtet
nogen overhaling, selvom jeg ikke altid
er si tryg ved at have det mrede medlem
korende foran mig, men i alt fald efter de
udtalelser, der nu er fremsat af det @rede
medlem, ruller jeg venstre forrude ned og
vinker venligt det @rede medlem frem.
Han er hjertelig velkommen til at kere for-
rest igen, og jeg haber, at vi, som det nu
ser ud til, kan folges ad i en pen ke hen-
imod det mal, vi jo alligevel i fwxllesskab
streeber efter at na. Jeg haber ogsa, og jeg
tror, det @®rede medlem deler dette hab,
at andre 'vil slutte sig til denne ko i stor
uds‘oraekmng og holde den afstand, som
ferdselsloven forudsetter der skal vere i
en bilke, for at andre kan soge ind i den.

Jorgen Jorgensen (Ullerup): Den hejt-
aerede ]ust1tsm1n1ster har maske opfattet
min bemzrkning pa4 den made, at jeg
mente, man skulle deponere de knallerter,
hvis forere var taget 1 beruset tilstand.
Jeg er enig med den hejterede minister i,
at det kan vi ikke gore af rent pladsmaesmge
grunde, hvis man vil gennemfore det i sin
helhed, ikke fordi de er veerre end andre,
men fordi de er flere.
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Nér de ingen korekort og ingen nummer-
plade skal have, er der i og for sig intet at
gore; sa er der altsi en gruppe trafikanter,
der er fuldkommen fredet, hvis de ikke
ligefrem bliver taget pa fersk gerning.
Det er derfor, jeg har rejst det sporgsmail,
om det ikke skulle veere muligt at finde en
lgsning. Det er jo ikke mere smé cykler
med hjzlpemotor, det er motorcykler, der
selges under navnet ,cykler med hjelpe-
motor™.

Nar jeg nu er kommet herop, vil jeg
gerne sige til det mrede medlem hr. A. C.
Normann: at insinuere, at de radikale tager
partitaktiske hensyn, hverken vil eller
tor jeg.

Tholstrup: Det @rede medlem hr. A. C.
Normann sagde 1 forste omgang, at en
lastvogn havde kert 1 18 4r uden at blive
standset af politiet. Jeg har det indtryk,
at politiet standser misteenkeligt udseende
koretojer, som man har indtryk af ikke er
velholdte og i orden. Vedkommende vogn-
mand, som sikkert er en god radikal vogn-
mand, har sikkert haft sin vogn i orden,
og derfor har den ikke set mist@nkelig ud.
Iovrigt er den sikkert blevet udskiftet i
de forlebne 18 ar, og den er sikkert flere
gange blevet fornyet. Det, det gmlder om,
er at opbygge ansvarsfolelsen, s& vil folk
kgre mere ansvarligt. Det kan man gere,
hvis man prever pa at opbygge en feerdsels-
kultur 1 modsesetning til ferdselsdisciplin.

Det @rede medlem hr. Vagn Bro sagde,
at han kunne godt f4 gennemfort patrouil-
lering o. s. v. i sterre udstreekning uden ud-
gift for statskassen ved hjxlp af gebyrer.
Det er den samme smarte made, pa hvilken
den hejterede finansminister prover at
lave besparelser, bare ved at sw®tte portoen
og andre gebyrer 1 vejret; sd har man lavet
de besparelser, som befolkningen sporger
efter. Men den gar ikke. Man ma veare klar
over, at de penge ogsd skal skaffes. Det er
en udgift for samfundet, hvis man skal have
f. eks. 100 mand mere til patrouilletjeneste.
100 mand mere betyder et samfundsmees-
sigt tab pa et par millioner kroner i nedsat
produktion foruden de koretgjer, de skal
kore i, og vi drager jo ikke fuld nytte af
dem, vi har. Jeg kunne fristes til at sporge
det xrede medlem, om han ikke har hert
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historien om Tordenskjolds soldater. Tor-
denskjold var nemlig en meget dygtig
admiral, som forstod at fi sine betjente
tydeliggjort, siledes at opfattelsen var,
at der var mange flere, end der var. Det er
det rdd, jeg giver det wrede medlem og
den hgjterede minister: lad os gere disse
betjente tydelige, sd vi fir noget mere gleede
og nytte af dem. Saledes gor man i andre
lande. Det er ikke min opfindelse. Jeg kan
fortelle, at jeg har talt med nogle eng-
leendere om dette sporgsmil, og de var
chokerede over, at man i Danmark har
sadanne regler. De syntes, det var barbarisk,
og sagde lidt om, at de altid havde hert,
at Rusland begyndte ved Malme, men det
begyndte &benbart allerede ved Esbjerg.
Det er ikke den vej, vi skal g, hejterede
minister.

Det var en meget hard beskyldning at
sige, at jeg ville dwmkke over famrdsels-
forbrydere. Det er slet ikke det almindelige
indtryk, folk har af mit arbejde med ferd-
selssager, tveertimod. Jeg gav fuld tilslut-
ning til forslaget om strengere straf; jeg har
gnsket, at man tog meget hardt fat pa
dem, der havde nydt spiritus, inden de
satte sig til rattet, s4 det kan ikke vere
rigtigt at sige, at jeg vil dekke over feerd-
selsforbrydere. Nej, tveertimod, jeg vil frem-
elske ferdselskultur, sa folk kerer peaenere.

Jeg skulle ikke kende til betjentenes
arbejde, nir jeg sagde, at betjentene 1
hojere grad kunne seettes i arbejde med at
se efter ferdslen. Dér fik jeg dog stette
af det erede medlem hr. Vagn Bro, der
sagde, at han ville komme med en rede-
gorelse for, hvad betjentene matte spilde
af tid pa ganske ligegyldige ting. (Vagn Bro:
Det sagde jeg ikke!). Det var sikkert det,
det erede medlem mente, for hvis det var
nyttige ting, var der ingen grund til at
fa det veek. Jeg foreslog, at man overlod
noget af betjentenes arbejde til skrive-
maskinedamer, som sikkert kan skrive bre-
vene hurtigere og bedre end betjentene
med deres store, brede fingre.

Jeg har da ogsd vearet ude for, at be-
tjente kom og delte skemaer ud, hvad man
ganske enkelt kunne overlade til postve-
senet eller budcentraler. Jeg har indtryk af,
at betjentene misbruges 1 uhyggelig grad
til inferiort arbejde.

Med hensyn til reklameskiltene har jeg
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talt om det ferdselsfyr, den ferdselshelle,
man bruger visse steder i England, en
gummitop, der ligner en sukkertop, og at
der ikke kunne ske noget ved, at der stod
et eller andet firmamerke pd foden af den
for at f& den betalt. Jeg vil gerne i mod-
setning til det erede medlem hr. Vagn Bro
spare, og jeg ved, at hvis et firma bruger
penge til reklame eet sted, sparer det et
andet sted. Maske spares der en avis-
annonce, maske spares der et neonskilt, men
der bliver ikke ggede udgifter, idet rekla-
men fores andre steder hen. Det ville vare
til nytte, hvis man anbragte skilte ved
udmundingen af mindre betydende veje i
mere betydende veje. Det kunne udmeerket
gores, uden at denne reklame ville vere
generende eller distraherende, tveertimod
ville skiltene gore si megen nytte, at man
kunne undgd mange af de tankelsse ud-
korsler, der finder sted fra mindre bety-
dende veje til mere betydende veje.

Nar der tales om noget, der er ud i det
bla, s& mé det veare skiltenes anbringelse 1
gjeblikket. De er anbragt oppe i det bla,
hvor ingen korende eller giende ser efter
skilte. Det har i mange ar varet ud 1 det
bla. Lad os fa disse skilte oppe fra den bla
himme] ned i gjenhgjde. Her er noget at
gore for dygtige og emsige politimestre
rundt omkring 1 landet. Se at fi disse
skilte ned 1 en fart, siledes at de kan gere
nytte, i stedet for at de henger der til
ingen verdens nytte.

Det @rede medlem hr. A. C. Normann
sagde, at der havde veret en kendelig
nedgang 1 tilfeeldene, hvor spiritus havde
veret medvirkende. Det er gledeligt, men
jeg har den opfattelse, og den er sterkt
underbygget og begrundet, at det kun er
1 meget fa tilfelde, man virkelig far ansva-
ret placeret dér, hvor det virkelig herer
hjemme, og den bemerkning, der var i
radioavisen 1 morges om ,lettere pavirket”
om den bilist, der lige efter at have nydt
9 genstande korte en mand ned pé hoved-
vej 2, tyder pa, at man skal have drukket
en kolossal masse for at kunne betragtes
som veerende under indflydelse af spiritus,
nar ulykken sker. Jeg har i erindring et
tilfeelde, hvor en mand ikke blev tiltalt, til
trods for at han havde nydt 13 genstande.
Hvor mange genstande skal man da have
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nydt for at komme til at figurere i stati-
stikken over de tilfwlde, hvor spiritus har
veret medvirkende arsag?

(Kort bemsrkning).

Vagn Bro: Jeg vil blot sige til det @®rede
medlem hr. Tholstrup, der brugte en sam-
menligning med Tordenskjolds bergmte sol-
dater og sagde, at politiet skulle vare en
slags Tordenskjolds soldater, at nu er vi
1 den nordiske tid, og jeg vil nedig krenke
svenskerne, men det wrede medlem husker
méaske, at den svenske kommandant var
bedrukket sidan, at han ikke kunne se ud
af @jnene. Forholdet er jo det, at retsfor-
bundets folk, som man ogsi kan bilde ad-
skilligt ind, ikke er ret mange 1 gjeblikket,
84 jeg er lids bange for den tanke.

Sa vil jeg slutte denne debat for mit ved-
kommende med at rette en varm tak til
det @rede medlem hr. A. C. Normann for
den smukke made, han sluttede pi ved
rent personlig at rulle ned og vinke mig
frem foran sig. Jeg forstar, at det wrede
medlem, om jeg si ma sige, har lert af de
anvisninger, vi andre har nwevnt her, og
Jeg tror, at nar vi nu samlet kerer frem,
s& ndr vi noget godt til gunst for ferdsels-
sikkerheden.

Justitsministeren (Hans Hekkerup): Ma
jeg sige til det serede medlem hr. Tholstrup,
at forholdet er det, at ferdselspolitiets
motorcy kelpatroulller 1 meget hoj grad er
kendelige, s& de udover altsi ved deres
tilstedeveerelse den beroligende indflydelse
pa trafikanterne, det wrede medlem taler
om. Men det, det wmrede medlem vil, er,
at alle betjente skal have den opgave blot
at advare, og deri ligger ogsé, at det xrede
medlem vil advare den hensynslgse trafi-
kant, medens alle vi andre mener, det er
nedvendigt at f4 ham fjernet fra trafikken,
og det gor vi ikke ved at have let kendeligt
politi, men ved at afslore ham, nir han
begar sine hensynslase overtreedelser af
loven.

Endelig vil jeg gerne sige til det erede
medlem, at det erede medlem har vel
samme erfarlng som jeg, at intet kanvere
mere farligt end disse farveskrigende rekla-
mer ved hovedvejene. Det ®rede medlem
ved, at den slags ting er forbudt ved de



5791

[Justitsministeren.]

tyske autostradaer. Vi kender dem i altfor
hoj grad fra de danske veje og f.eks. i
Italien. Disse farveskrigende plakater er
ganske overordentlig farlige, fordi de bort-
leder trafikantens opmerksomhed, si lige-
frem indfere dem ved lovforanstaltning vil
jeg ikke veere med til.

(Kort bemerkning).

Tholstrup: Jeg vil gerne med hensyn til
reklamerne sige, at de behover ikke at
veere sd farveskrigende, og jeg er ogsd
steerk modstander af det, man ser i Italien
f. eks., men en diskret anbragt reklame pa
»sukkertoppen®, placeret det rigtige sted,
vil spare skatteyderne for udgiften til en
foranstaltning, som efter min mening vil
veere pakrevet for at sikre feerdslen endnu
mere. Vi skal se til, at vi ikke belaster
skatteyderne mere end hejest nedvendigt
gennem alle de love, vi kommer med her.

Endelig vil jeg gerne sige om det unifor-
merede ferdselspoliti, at skal man afslore
dem, der korer galt, skal der vere 10 eller
20 gange sa meget politi; ellers hjelper det
ikke. Men overfor de 99 pet. af kerende,
som maske en gang imellem har lidt for
meget hastveaerk, vil den tydeligt markerede
politivogn eller -betjent have en beroligende
indflydelse; det er det, jeg sigter péa. Det
kan ikke hjelpe at lave love og bestemmel-
ser, som udelukkende tager sigte pa de
ganske enkelte undtagelser. Vi méi lave
lovene, sa de er til at leve efter for alle os
andre, og saledes at de bliver til sterst
mulig nytte for samfundet.

Tilsidst vil jeg gerne sige til det eerede
medlem hr. Vagn Bro, at det dog altsd var
en bedrukken kommandant, der skulle
overbevises om, at der var mange soldater.
Dem, jeg i seerlig grad vil ramme, er netop
de bilister, der drikker for meget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Sagens overgang til anden (sidste) be-
handling

vedtoges uden afstemning.

Ordfereren for forslagsstillerne (4. C.
Normann): Jeg foreslar, at forslaget til
folketingsbeslutning henvises til et udvalg
péd 17 medlemmer.

20/, 56: 1. beh. af f. t. beslutn. vedr. ferdselssikkerheden.
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Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Formanden: Der er ikke mere at foretage
i dette mede.

Folketingets neste mede afholdes i mor-
gen, fredag den 21. september, kl. 13 med
folgende dagsorden:

1) Valg of 17 medlemmer til et udvalg an-
gdende:

Forslag til folketingsbeslutning om foran-
staltninger til fremme af feerdselssikker-
heden [af A. C. Normann m. fl.].

2) Anden behandling af:

Forslag til lov om pristalsreguleret alder-
domsforsikring og alderdomsopsparing.

Mgodet haevet kl. 162,

127. mede.
Fredag den 21. september k1. 13.

Formanden: Medlemmer af folketinget
Einer-Jensen, Erik Eriksen, Aksel Mpller,
Jorgen Jorgensen (Lejre) og Viggo Starcke
har meddelt mig, at de gnsker her i tinget
at stille folgende forespergsel til stats- og
udenrigsministeren:

»Hrvilke oplysninger kan stats- og uden-
rigsministeren give om forhandlingerne
vedrerende Suezkanalen?*

Udvalget angdende forslag til lov om
@ndringer i lov om byggeri med offentlig
stotte [af Kirsten Gloerfelt-Tarp m. fl.] har
afgivet betenkning over neevnte lovorslag.
Eksemplarer vil blive omdelt.

Den forste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg angd-
ende forslag til folketingsbeslutning om foran-
staltninger til fremme af ferdselssikkerheden
[af A. C. Normann m. f.].



