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Forslag

til

Lov om maling af skibe.

Fremsat den 6. okbober 1954 af manisteren for handel, mdusm og sofart. -

§ 1.

Stk. 1. Alle danske skibe, jfr. selovens § 1,
skal males, pdmserkes og forsynes med méle-
brev i overensstemmelse med de i denne lov
fastsatte bestemmelser. Det samme gewlder

udenlandske skibe, som anleber dansk havn

eller pa dansk seterritorium ind- eller ud-
skiber passagerer eller ladning.

Stk. 2. Undtagne herfra er:

'8) spvernets egentlige kr1gssk1be og uden-
landske skibe, der m4 ligestilles dermed,
b) udenlandske skibe, for hvilke der frem-
leegges mélebreve, der er anerkendt i
‘medfor af § 12, stk. 2,
skibe af ringe ‘storrelse efter nermere
af ministeren for handel, industri og
spfart fastsatte regler.

,6)

- Stk. 3. Nar omsteendighederne i det en-
kelte tilfelde taler derfor, kan ministeren
fritage ogsd andre end de i stk. 2 nwmvnte
skibe for méling.

§ 2. '

Stk. 1. Malingen udfores af statens skibs-
tilsyn og toldkamrene efter derom af mini-
‘steren for handel, industri og sefart i sam-
rad med ﬁnansmlmsteren udfeerdigede be-
stemmelser.

Stk. 2. Hvor serlige omstendigheder
matte gore det nedvendigt, kan ministeren
~ for handel, industri og sefart i det enkelte
tilfszelde bemyndige mélingskyndige personer
eller institutioner til at udfere maling i ud-
landet.

‘Stk. 1. Ved malingen tilsigtes at udfinde
rumindholdet af samtlige rum i et skib.

~ b)

Stk. 2. Ved optagelsen af mal anvendes
den engelske fod — og decimaler heraf —
eller meteren som maleenhed.

. Stk. 3. P& grundlag af de i skibet optagne
mél og de heraf udfundne rumindhold be-
regnes skibets tonnage, der udtrykkes i re-
gistertons 4 100 engelske kubikfod og i ku- :

i blkmeter

§ 4.

Mslingen udferes, medens skibet er i ula—
stet tilstand, ved optagelse af indvendige
mal (den fuldstwndlge méalingsmetode, ,rve-
gel I¥). Hvor forholdene midlertidigt for-
hindrer optagelse af indvendige mal, kan
mélingen dog udferes efter anden anerkendt
metode ved optagelse af udvendige mél (den
tillempede malingsmetode, ,,regel II%).

: : § b. o
Malingens hovedresultat udtrykkes som:
a) brutiotonnagen, der omfatter tonnagen af
alle lukkede rum i skibet med undtagelse
_navnlig af
1) dobbeltbundtanke, der benyttes til
vand eller breendselsolie til skibets
drift, og efter omstwndighederne
overdwksrum, der er indrettet til be-
skyttelse af eller seerlig brug for
mandskab eller passagerer eller inde-
holder maskineri, eller som tjener
til adgang for lys og luft til frem-
. drivningsmaskineriet (casinger), og
nettotonnagen, der fremkommer ved i
bruttotonnagen at foretage fradrag for:
1) rum for forer og mandskab samt rum
for navigering og skibets drift,
2) rum for fremd.mvmngsmaskmerlet

2)
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§ 6.
Maling foretages som:

a) forste maling af alle nybyggede eller
indferte skibe samt — efter omsten-
dighederne — af udenlandske skibe,

o jfr. § 1, stk. 1, 2. punkbum,

b) ommaling, safremt der ved et malt skib
foretages forandringer — herunder i
benyttelsen af rum -—, der pévirker
de til grund for beregningen af skibets
tonnage optagne méil,

c¢) kontrolmaling, sifremt malingsmyn-
dighederne métte finde det forngdent.
Kontrolmaling kan endvidere finde
sted efter motiveret andragende fra
skibets ejer.

§17. : ,.

Stk. 1. Til bevidnelse af den foretagne
maling og den pé grundlag heraf beregnede
tonnage m. v. udferdiges et mélebrev (ton-
nagecertifikat), dog at der efter en maling
som omhandlet i § 6, b. og c., efter om-
steendighederne kan ske berigtigelse af det
tidligere udfeerdigede maélebrev.

Stk. 2. 1 tilslutning hertil skal nettoton-
nagen med uudslettelige tal pimeerkes skibet
pa daeksb]zaelken pd storlugens agterkant
eller p4 et andet hensigtsmaessigh sted, lige-
som det kan foreskrives, at pa,m%rkmng af
af andre malingsdata skal finde sted.

Stk. 3. Malebrevet skal findes om bord og
pé forlangende forevises for vedkommende
myndigheder. Der ma ikke af uvedkom-
mende foretages rettelser i malebrevet eller
gives det tiligjelser af nogen art..

Stk. 4. I seerlige tilfeelde, hvor mélebrev.

ikke har kunnet udfeerdiges, kan der for
skibet udstedes en midlertidig attestation
om dets tonnageforhold m. v.

Stk. 5. P4 begering af skibets ejer kan
der yderligere udfeerdiges sidanne serlige
méalebreve, som kreves for besejling af
visse Vandve]e sasom Suez- og Panama-
kanalerne.

: : § 8.

Stk. 1. Om ethvert dansk skib, der skal
underkastes méaling, indsendes skriftlig an-
meldelse til malingsmyndighederne efter
nedenstéende regler:

‘a) Et under bygning veamrende skib skal
anmeldes, sisnart bygningen pabegyn-
des. Malingsmyndighederne skal holdes

underrettet om bygningens forleb, si-
ledes at maling kan pabegyndes pa det
tidligst mulige tidspunks. :

b) Et skib, der indfares fra udlandet, skal
anmeldes il maling senest ved skibets
forste ankomst til dansk havn.

¢) Foretages der i et skib forandringer
som omhandlet under § 6, b., skal
anmeldelse ske pa det tidligst mulige
tidspunkt.

Stk. 2. Anmeldelsespligten pahviler i alle
tilfeelde skibets e]er samt, forsavidt angdr
skibe, der bygges pa eller forandres ved dansk
Vaerft tillige veerftet.

§9.

Det pahviler ejeren, skibets forer og efter
omsteendighederne det wvearft, hvor ma-
lingen foretages, at tilstede malingsmyndig-
hederne uhindret adgang til skibet og i det
hele at yde forneden bistand under m4-
lingen, siledes navnlig med hensyn til rydde- -
liggarelse af skibet.

§ 10.

Stk. 1. Omkostningerne ved mélingsfor-
retuinger, der foretages i udlandet, udredes af
rekvirenten efter narmere ved kgl. anordmng
fastsatte regler.

Stk. 2. Udgifterne ved méling af et uden-
landsk skib udredes af ejeren eller hans her-
veerende repreesentant. :

§ 11.

Stk. 1. For udferdigelse eller berigtigelse
af mélebrev, jfr. § 7, betales af skibets
ejer en afgift, beregnet i forhold til sk1bets
bruttotonnage.

Stk. 2. Afgiften tilfalder statskassen og
kan i mangel af betaling inddrives ved ud- -
pantning. For afgiftskravet haves sopante-
ret efter splovens § 267, nr. 1.

Stk. 3. Om stempelafgift af malebreve
geelder, hvad derom seorskilt er fastsat

§12.

Sitk. 1. Neermere forskrifter angaende be-
stemmelse og beregning af et skibs tonnage,
jr. § b, angdende méilebreves og. midlerti-
dige attestationers form, udferdigelse; be-
rigtigelse og inddragelse savel som om pa-
meerkning, jfr. § 7, og de gvrige til gennem-
forelse af neerveerende lov fornedne forskrif-
ter gives af ministeren for handel, industri
og sefart. Der skal herved tages hensyn til
internationalt anerkendte regler, sdledes
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som disse navnlig matte veere fastsat ved
de til enhver tid geldende, af Danmark til- |
tradte internationale - overenskomster an-
gaende regler for skibes maling. De nsermere
regler for den i § 11, stk. 1, omhandlede af-
gifts storrelse, beregning og berigtigelse fast-
settes efter samrid med finansministeren.

Stk. 2. Under forudsetning af gensidig-
hed kan Kongen bestemme, at malebreve,
der er udferdiget af udenlandsk mélings-
myndighed, anerkendes som gyldige med den
i§ 1, stk. 2 omhandlede virkning.

§13.
Denne lov gwmlder ikke for Feergerne.
Ved kongelig anordning kan loven med
de @ndringer, som efter de stedlige forhold
matte anses forngdne, swmttes i kraft for
Gronlands vedkommende.

- § 14. :
Stk.. 1. Overtreedelse af forskrifterne i
denne lovs §§ 7, stk. 3, 8 og 9 samt und-

Bemcerkninger

Nearverende forslag til lov om skibes maling be-
tyder ikke noget brud med de principper for skibs-
maling, der har varet i anvendelse her i landet pd
grundlag af loven af 13. marts 1867 angdende skibes
maling, men tilsigter fortrinsvis at skabe mulighed
"for en tiltraedelse fra dansk side af den ferste inter-
nationale konvention, der er indgiet ps dette om-
rdde, nemlig den nedenfor nwvnte i Oslo af repree-
sentanter for Belgien, Danmark, Finland, Frankrig,
Holland, Island, Norge og Sverige den 10. juni 1947
undertegnede overenskomst om et ensartet system
for maling af skibe.

Skibsmalingen, der fra begyndelsen har haft til
formal at fastsld et mél for det enkelte skibs laste-
evne, navnlig med henblik pd indgdelsen af fragt-
aftaler, har efterhdnden fiet betydning i adskillige
andre henseender, herunder swmrlig de forskellige
skibsfarten pélagte afgifter. Mélingen er endvidere
blevet af afgerende betydning ved skibenes identi-
ficering i forbindelse med deres registrering. De
fleste .Jandes sgfartslovgivning benytter yderligere
skibsmalingen -~ nwermere bestemt de udfundne
tonnager — som grundlag ved fastseettelse af for-
skrifter vedrerende skibsfarten; f. eks. med hensyn
til skibenes konstruktion, udrustning og bemandings-
forhold..
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ladelse af at efterkomme noget pabud, gi-
vet af dertil berettiget mahngsmyndlghed
straffes med bede.

Stk. 2. 1T Kobenhavn horer sagerne under
se- og handelsretten, udenfor Kebenhavn
under seretterne. Ministeren .for handel,
industri og sefart bestemmer, om patale

- skal finde sted.

‘ § 15.

Stk. 1. Denne lov treeder i kraft den 1.
januar 1955.

Stk. 2. Samtidig bortfalder lov af 13.
marts 1867 angdende skibes maling sams
lovene nr. 92 af 4. maj 1927 og nr. 119 af 28.
marts 1951 om @®ndringer i nevnte lov,

Stk. 3. Bt malebrev, der er udstedt i hen-
bold til den i stk. 2 nevnte lovgivning, og
som er i kraft pd det i stk. 1 nmvnte tids-
punkt, bevarer sin gyldighed, indtil ved-
kommende skib underkastes ommaling, jfr.

§ 6.

til lovforslaget

Medens man i fortiden benyttede forholdsvis
simple méalingsmetoder, idet datidens skibe var af
nogenlunde enkel og ensartet konstruktion, har den
i tidens lgb stedfundne differentiering af skibsty-
perne i forbindelse med den udvidede betydning af
skibsméalingen gjort det nedvendigt at finde frem
til mere eksakte mélingsmetoder. Ved udviklingen
heraf er uheldigvis flere lande giet deres egne veje,
idet forskellige indbyrdes afvigende detailregler har
varet taget i anvendelse. Ved den engelske Mer-
chant Shipping Act af 1854 indfertes den mélings-
metode, som skulle blive grundleggende for mélings-
reglernes. videre udvikling. Denne metode, som byg-
gede pa et af englenderen G. Moorsom opstillet for-
slag, vandt pa grund af sin forholdsvise ngjagtighed
frem for tidligere systemer snart udbredelse til de
vigtigste sefartslande og blev da ogsd antaget her
i landet ved den fornmvnte lov af 13. marts 1867.

Metoden, der var. velegnet for datidens ret ens-
artede sejlskibe, virkede fra begyndelsen ganske til-
fredsstillende. Som folge af den i tidens leb sted-
fundne differentiering af skibstyperne og navnlig
fremkomsten af mekanisk drevne skibe har det
imidlertid veret ngdvendigb at udbygge systemet
ved tilfgjelser og fortolkninger. Denne udvikling er
som folge af manglende internationalt samarbejde
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resulteret i, at de af sefartslandene i nutiden an-
vendte malingsmetoder pd flere vigtige punkter er
steerkt indbyrdes afvigende. Forskellighederne an-
gir stort set dels reglerne for, hvilke rum i skibet
der kan betragtes som ,,lukkede’* med den folge, at
de skal indbefattes i bruttotonnagen, dels — og
navnlig — bestemmelserne om storrelsen af de fra-
drag, der skal gares i bruttotonnagen for at udfinde
gkibets nettotonnage, herunder i forste rwkke reg-
lerne for beregningen af maskinrumsfradraget.

Der opstod ret hurtigt to fra hinanden steerkt af-
vigende metoder for beregningen af dette fradrag,

den sakaldte engelske regel og den sikaldte tyske

regel. Af disse har dog den engelske regel efterhan-
den vundet langt den sterste udbredelse.

Endvidere kan nwvnes den sikaldte ',,Donau-
regel”, siledes kaldet, fordi den blev indfort af den
internationale Donau-kommission i sret 1860 i an-
ledning af frigivelsen af sejladsen pd Donau.

Den ,,tyske regel” anvendes endnu af Sverige og
Belgien, medens Donau-reglen foruden for sejladsen
pa Donau anvendes af Suez- og Panamaselskaberne
ved beregning af kanalafgifter. Danmark overgik i
1867 til ,,den engelske regel“, der siden har veeret
anvendt her i landet, bortset fra perioden 187895,
da Donau-reglen benyttedes.

Manglen af internationalt anerkendte malings-
regler sivel som afvigende fortolkninger i de en-
kelte lande, der havde knewmsat samme malings-
system, har som folge af skibsfartserhvervets sterkt
internationalt preegede karakter givet anledning til
meget besvar. Det har siledes varet nedvendigt i
vidt omfang at. indgd tosidede aftaler mellem lan-
dene om gensidig anerkendelse af méalebreve, i visse
tilfzelde kombineret med aftaler om swmrlige male-
breve. Den trang til en revision af de geldende mé-
lingsregler, som pa grund af skibstypernes udvik-
ling leenge havde gjort sig geeldende indenfor de en-
kelte lande, matte derfor efterhinden meldé sig med
stigende styrke som en opgave for internationalt
samarbejde til lettelse af skibsfarts-samkvemmet
mellem landene.

Allerede for den forste verdenskrig var spgrgs-

milet om tilvejebringelse af virkeligt felles, inter-

nationalt- anerkendte méalingsregler genstand for

droftelse pa adskillige internationale sefartskonfe-
rencer. Efter krigens afslutning blev spergsméalet
taget op indenfor folkeforbundet, som i 1926 lod
afholde en konference herom i Amsterdam med del-
tagelse af skibsmélingseksperter fra flere lande. En
nedsat teknisk komité kom herved til det resultat,
at det engelske mélingssystem pé grund af sin store
udbredelse ville veere det bedst egnede grundlag for
internationale regler, og fremkom i 1931 med et

- detailleret forslag til méalingsinstruktion, kaldet
. ,.Draft Regulations for Tonnage Measurement of

Ships®“, som af folkeforbundet blev forelagt de for-
skellige lande til udtalelse,

Efter at der i nogle ar havde veret stilstand om-
kring spergsmélet, blev sagen pd norsk initiativ
taget op p4 nyt grundlag af folkeforbundet, og pd
nogle i Oslo og Paris i 1939 afholdte forberedende
konferencer niede man da frem til et fuldt udar-
bejdet forslag til et internationalt system for skibs-
miling (,,International Regulations for ‘Tonnage
Measurement of Ships®), der fremtreder som ved-
taget og dateret i Gendve den 30. juni 1939. Dette
forslag, der i alt veesentligt. kan betegnes som en
kodifikation af det. engelske skibsmalingssystem,
blev af folkeforbundets generalsekretzer den 23. de-
cember 1939 udsendt til de enkelte landes regerin-
ger med en rekommendation til antagelse, men som
folge af krigsudbruddet standsede sagens videre ud-
vikling.

Efter den anden verdenskrigs afslutning blev der
pény fra, norsk side taget initiativ til spergsmélets
fremme, og efter den norske’ regerings indbydelse
afholdtes i dagene 29. maj—10. juni 1947 i Oslo.
en international skibsmélingskonference mellem
regerings- og skibsfartsrepresentanter fra Bel-
gien, Danmark, Finland, Frankrig, Holland, Is-
land, Norge og Sverige samt med observaterer fra
USA og Storbritannien. P4 denne konference ved-
toges den som bilag til nerverende forslag optrykte
konvention om et ensartet system for maling af

_'skibe, dateret Oslo, den 10. juni 1947, hvorved de

deltagende landes regeringer forpligter sig. til ved
maling af skibe med henblik pé fastsmttelse af ton-
nage samt ved skibes pamerkning i forbindelse med
sddan maling at anvende de ovenfor nevnte Gendve-
regler af 30. juni 1939, hvilke regler er fajet som
bilag til konventionen. ,
For ethvert skib, der males i overensstemmelse

hermed, skal der udfwerdiges et sadkaldt internatio-
nalt malebrev, for hvilket vedkommende regering
pétager sig det fulde ansvar.- Malebrevet vil have
gyldighed i ethvert af konventionslandene, indtil

| skibet métte undergd en sidan forandring, at det

ikke leengere er i overensstemmelse med mélebre-
vets udvisende. :

‘Nér et skib, der er forsynet medsddant internatio-
nalt malebrev, befinder sig i et land, hvor det ikke
er hjemmeherende, men for hvilket konventionen
geelder, skal vedkommende udenlandske myndighed
alene kunne kontrollere, om de skibet padmerkede
tonnageangivelser er i overensstemmelse med méle-
brevets angivelse af nettotonnagen, og om skibet er
undergiet forandringer, jfr. konventionens art. 8.
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. Omend de ved konventionen antagne internatio-
nale skibsmalingsregler ikke kan anses som ideelle,
udger de dog det efter forholdene bedst mulige
grundlag for konventionens tanke om et uniformt
malingssystems . internationale udbredelse, idet
praktisk talt tilsvarende regler i forvejen anvendes
af flertallet af de vigtigste sefartslande.

- Narvaerende lovforslag tilsigter i forste rakke at
hidfare sidanne endringer i den i gjeblikket, gl
dende lovgivning, at der skabes forngdent grundlag
for Danmarks gennemfarelse af Oslo-konventionen.
Samtidig har man tilstraebt den forenkling og & jour-
fering af lovens bestemmelser, at disse nu ikke i
enkeltheder angiver de forskellige .forskrifter for
‘méilingens foretagelse, men henskyder dette til ad-
ministrativ afgorelse i overensstemmelse med de til
enhver tid almindeligt fulgte regler, i forste rakke
de fornsevnte internationale reglementer.

- Seertryk af oversesttelse af de til konventionen
knyttede internationale sklbsmélmgsregler fglger
lovforslaget som sewrskilt blla,g

Til § 1.

Ved neervaerende bestemmelse fastslas det ind-
ledningsvis, at alle danske. skibe, jfr. om dette be-
greb sglovens § 1, er omfattet af malingspligten.

Hvad angdr undtagelsesbestemmelserne i stk. 2,
bemarkes, at mélingspligten efter indholdet af
litra @ omfatter sevamrnets civile skibe og i det hele

. sddanne under spvamrnet heorende skibe, der ikke
er bestemt til udrustning under militeer kommando,
f. eks. skibe, der tilhgrer fyr- og vagerveesenet.

‘Medens som nmvnt i princippet ethvert skib uan-
set dets storrelse skal males, ma det dog findes
praktisk, at der gives adgang til generelt at undtage
navnlig skibe af ganske ringe sterrelse; hertil sigter
bestemmelsen i litra ¢. Da der derhos findes at burde
vere adgang il at indremme fritagelse i-enkelt-
tilfeelde, f. eks. for flydende materiel (flydedokker,

_fldder og lign.), eller for skibe, der af regeringen
eller efter regeringens bestemmelse -eller med dens
samtykke anvendes til troppetransport, er der i
stk. 3 optaget en hertll sigtende dlspensatlons-
hjemmel. - ~

Hvad endelig angar udenlandske skibe, er disse
ifolge paragraffens stk. 1, 2. punktum, ogsd prin-
cipielt undergivet mdlingspligten under anlgb af
dansk havn, men hertil er ved bestemmelsen i for-
slagets stk. 2, litra b, knyttet den i praksis meget
betydningsfulde undtagelse, der er et udtryk for
den i de indledende bemarkninger. omhandlede
konventions princip, at et udenlandsk skib, for
hvilket der fremlegges et som gyldigt anerkendt
mélebrev, ikke skal underkastes maling ved anleb
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af danske havne eller farvande, jfr. endvidere
nedenfor bemsrkningerne til'§ 12,

Kan der for et i et konventionsland hjemme- -
hgrende skib. ikke fremlegges noget sadant male-
brev, betyder dette dog omvendt ikke, at de danske
myndigheder umiddelbart vil skride til malings-
pligtens gennemtvingelse, men man vil fra disses
side — pé samme made som, hvor skibet vel er for-
synet med internationalt milebrev, men der bestar
tvivl med hensyn til de i malebrevet indeholdte
datas overensstemmelse med de ombord i skibet
konstaterede forhold — i ferste omgang som en
videreferelse af reglen i konventionens art. 8 ind-
skraenke sig til gennem skibets hjemlands hervze-
rende konsuleere repraeseritation at underrette hjem-
landets regering for at give denne lejlighed til at
foretage de videre forngdne skridt, derunder even-
tuelt at fremswmtte anmodning om mAlings foreta-
gelse i overensstemmelse med konventionens art. 4.

Til § 2.

Bestemmelsen fastslar, under hvilke myndigheder
méalingsforretningerne henhgrer. Som hovedregel
foretages malingen som hidtil af statens skibstilsyn
— og det, hvadenten skibet er beliggende ved dansk
eller udenlandsk verft — dog at det for mindre
skibes, navnlig fiskeskibes, vedkommende. vil vere
praktisk i vise tilfilde at lade maling udfere af
toldvesenets tjenestemseend.

Ifolge paragraffens stk. 2. vil ministeren under
seerlige omsteendigheder af praktiske, navnlig be-
sparelsesmessige, . hensyn kunne bemyndige uden-
landske malingskyndige personer eller institutioner,
sisom anerkendte klassifikationsselskaber, til at
udfore maling af danske skibe i udlandet. Et s&-
dant arrangement er ogsi forudsat i konventio-
nens art, 2. En bemyndigelse vil kun omfatte
beregning af skibets -tonnager, men ikke udste-
delse af méalebrev, og det vil kunne knyttes som
betingelse til tilladelsen, at skibet snarest muligh
kontrolméles - af dansk mAlingsmyndighed, jfr.
herved forslagets § 6, o.

Maling af dansk gkib uden for riget kan ogsd fore-
tages ved en udenlandsk mélingsmyndigheds for-
anstaltning, i hvilken forbindelse opmerksom-
heden henledes p& konventionens art. 4.

Til § 3.
* Den nugeeldende lovs bestemmelser om, at mA-
lene optages i danske fod og decimaler heraf, medens
tonnagen udtrykkes i tons som den engelske regi-
sterton & 100 engelske kubikfod, synes' at veere
begrundet i, ‘at man ter 1867 malte danske skibe
i kommercelester 3 150 danske kubikfod, og at

2 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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man ikke ved overgangen til 1867-lovens system
onskede at anskaffe nye méaleredskaber. P& grund
af det irrationelle forhold mellem den danske og den
engelske fod har bestemmelsen imidlertid givet an-
ledning til meget besveer og en: del ungjagtighed
ved mélenes udregning og revision, og forslaget be-
tyder pé dette punkt imgdekommelse af et af prak-
tiske hensyn leenge neeret enske om, at den engelske
fod tages i anvendelse ogsd ved selve optagelsen
af mal.

Da den engelske fod inddelingsmaessigh hviler pa
et 12-delings-princip, er det fundet nedvendigt
udtrykkeligt at fremhaeve, at decimalsystemet dog
af praktiske grunde kan finde anvendelse her.

Som neevit ma det findes rationelt at maéle
i en enhed, der tilhgrer samme mélesystem som
det, hvori tonnagen udtrykkes. Udtrykkes sa-
ledes de udfundne tonnager i registertons, der
— som nmvnt i stk. 3 — er et rumindholds-
begreb baseret pd den engelske kubikfod, vil
det vere det refte at male i den dertil svarende
engelske fod. Nir man har gnsket indenfor dansk
skibsmaling som hidtil at lade malingens resul-
tat komme til udtryk principalt i registertons,
skyldes det, at sivel den gvrige danske lovgiv-
ning som alle betydende udenlandske lovgivnin-
ger lmgger registerton’en til grund i forskellige
relationer som i de indledende bemeerkninger an-
fort. Til imedekommelse heraf er der i lov nr. 65
af 28. februar 1950 om mél og vaegt'§ 4, stk. 2,
gjort en undtagelse fra lovens almindelige regler,

for s vidt angdr miling af skibe, siledes at- der.

pd dette omrdde geelder de til enhver tid udfoer-
digede sewrlige bestemmelser. :

Til § 4.

Maling efter regel II finder kun anvendelse pi
underdasekstonnage og kun i sidanne tilfwlde, hvor
optagelse af indvendige mal ikke kan ske, f. eks.
pé grund af, at skibet har indtaget last.

Maling efter regel IT med det dertil herende méale-

brev vil veere at betragte som en midlertidig for-

anstaltning, sdledes at méaling efter regel I skal ske,
s8 snart forholdene gm' det muhgt

Til § 5.
I betragtning af det foreliggende lovgivnings-

omrades ret tekniske karakter, og da indholdet af-

de nzrmere regler for mélingen og tonnagebereg-
ningen efter Danmarks tiltreedelse af Oslo-konven-
tionen alligevel vil vaere bestemt ved konventionen

og de dertil til enhver tid knyttede bestemmelser, |

mé det anses for sdvel lidet hensigtsmeessigt som

ungdvendigt i loven at glve detaillerede mahngs-
forskrifter.

‘Man har dog fundet det rimeligt, at der i loven
gives udtryk for fremkomsten af mélingens hoved-
resultater, brutto- og nettotonnagen, ogsé i betrags-
ning af den betydning, der i‘den svrige sefartslov-
givning er tillagt disse mél, saledes med hensyn til
skibes bemanding og udrustmng, forske]hge afg]fter
til havnene m. v.

Til den:i paragraffen indeholdte definition af
bruttotonnagen bemerkes, at de under nr. 2 nevnte
overdeksrum. (casinger), der star i forbindelse med
skibets maskinrum, i overensstemmelse med hid-
tidig praksis efter rederiets begering vil' kunne
medregnes i bruttotonnagen, idet der i visse til-
feelde - herved opnds et sterre maskinrumsfradrag
(med deraf folgende mindre nettotonnage) end det,
der svarer til de siledes medregnede dele af over-
dacksram.

Nar der ved de 1ndledende ord i litra az ,,. .. med
undtagelse navnlig af ...* er holdt mulighed dben
for, ab ogsd enkelte andre rums indhold kan holdes
uden for bruttotonnagen, er herved bl. a. hentydet
til, at lugers (lugedbningers) rumindhold ikke skal
medregnes i det omfang, dette ikke overstlger 1/, pet.
af bruttotonnagen excl. luger.

De ved beregningen af nettotonnagen tilladte
fradrag sker efter nermere ved konventionen fast-
satte regler. S

Som paragraffens indledende ord giver udtryk for,

_er brutto--og nettotonnagen at anse som mélingens

hovedresultat. Af andre mélings-resultater kan
navnlig fremheves tonnagen af de dbme og luk-
kede rum, der ifplge Gendve-reglernes art. 57 og
58 ikke skal medregnes i bruttotonnagen, men-som
alligevel skal anferes i malebrevet (,,spaces not in-
cluded in gross tonnage“)

- Til§ 6. :

Bestemmelsen omhandler de- tilfeelde, i hwlke
méhngsphgt indtreeder.

Til bestemmelsen i litra b bemarkes, at foran-
dringer ved skibet, der kan give anledning til om-
maling, dels kan bestd i en ombygning, hvorved
gtorrelsen af de pigeldende rum sndres, dels kan
fremkomme blot ved en wndret benyttelse af visse
rum, f. eks. ved, at et passagerrum sendres txl et
mandskabsrum,

Som det fremgar af formuleringen af bestem- .
melsen i litra b sammenholdt med ordvalget i litra
a, kommer litra b principielt lige fuldt til anven-
delse p& danske og pd udenlandske skibe. It uden- -
landsk skib, som ombygges ved dansk verft, vil
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- kunne underkastes omméhng af dansk malings-
myndighed i tilslutning til ombygningen, — jfr.
for s& vidt angdr skibe, der er omfattet af kon-
ventionens bestemmelser, dennes art. 4. ‘

Kontrolmdling, jfr. bestemmelsen i litra ¢, kan i
praksis navnlig teenkes foretaget til konstatering af,
hvorvidt der ved et malt skib métte vare foretaget
forandringer af den under litra b omhandlede art. Bt
andet. praktisk tilfelde af kontrolmiling er om-
handlet ovenfor i bemerkningerne til § 2. Endelig
kan — som angivet i teksten — sidan méaling ske
efter andragende fra skibets ejer, dog at mAlings-
myndigheden .skal finde andmgendet rimeligt mo-
tiveret.

CTil§ 7.

De naermere regler om, i hvilke tilfeelde der i for-
bindelse med om- eller kontrolmaling kan ske be-
rigtigelse af det eksisterende malebrev, er ved § 12,
stk, 1, foresliet henskudt til administrativ afge-
relse. Der ber herved tages hensyn pa den ene side
til, at berigtigelse er en hurtig og praktisk frem-
gangsmide frem for at skride til nyt mélebrevs
udstedelse, pa den anden side til, at det er af vig-
tighed, at malebrevets klarhed og :overskuelighed
bibeholdes, siledes at der som hovedregel for eet
og samme méilebrevs vedkommende ikke ber ske
berigtigelse mere end een gang.

I overensstemmelse med almindelig, hidtil fulgt
praksis udtaler de internationale skibsmélingsreg-
lers artikel 5, at den beregnede nettotonnage skal
pamaerkes skibet som en yderligere bevidnelse af
malingens resultat sideordnet med malebrevet samt
til godtgerelse af skibets identitet. Ifolge det sam-
-tidig forelagte forslag til lov om sndring i lov om
skibes registrering ber bestemmelserne om denne
indhugning udgd af registreringsloven af de i be-
meerkningerne til forslaget angivne grunde; og det
foreslds derfor at optage en hertil svarende bestem-
melse i nerveerende paragraf som stk. 2.

Bestemmelsen i stk. 3 indeholder hjemmel for, at
der undtagelsesvis, f. eks. i forbindelse med mid-
lertidige sejltilladelser, jfr. herved lov om skibes
registrering (lovbekendtgerelse nr. 103 af 4. maj
1927) § 10, stk. 4, udferdiges en tidsbegranset
attestation vedrerende skibets brutto- og netto-
tonnage.

Vedrgrende bestemmelsen i stk, 5 bemsrkes, at
kanalcertifikaterne udstedes som selvstendige do-
kumenter, jfr. bekendtgerelserne nr. 69 af 28. maj
1878 (Suez-kanalen) og nr. 197 af 28, august 1914
(Panama-kanalen); som felge af kanalselskabernes
specielle malingsregler vil en ssrlig supplerende
maling af skibet som regel vere ngdvendig.

De appendiks-malebreve, der hidtil har veret

kraevet for danske skibe ved anleb af svenske havne,
jfr. bekendtgerelse nr. 32 af 27. februar 1926, vil
bortfalde ved Sveriges overgang til Oslo-konven-
tionens malingssystem pr. 1. januar 1955,

Til § 8.

Paragraffen omhandler den pligt, der pahviler
rederen — eventuelt tillige vedkommende danske
veerft, jir. dens stk. 2 — til at anmelde skibet til
maling, for at malingsmyndighederne kan fastswmtte
det for milingens foretagelse mest belejlige tids-
punkt.

Hvad specielt angdr skibe, der indferes fra ud-
landet, jfr. stk. 1, b, bemarkes, at malingen vil
kunne ske allerede for skibets ankomst til dansk
havn. Anmeldelsespligt vil siledes ikke bestd ved
et indfort skibs forste anlgb af dansk hawn, hvis
skibet allerede i udlandet er blevet malt af danske
mélingsmyndigheder eller p& disses vegne, jfr. § 2.
stk. 2.

Til § 9.

" Det er sedvane, at der ved malenes optagelse i
gkibet fra rederiets eller veerftets side stilles for-
ngden, kvalificeret medhjzlp ¢il rddighed for den
pageldende mélingsmyndighed, men til sikring af
mélingens gennemfﬂre]ae i alle tilfzlde findes detb
znskehgt at loven indeholder udtrykkehg bestem-
melse herom.

I bestemmelsen om ryddeliggorelse af rum ligger
bl. a., at der ikke ber indtages last eller ballast, nir
det vides, at maling skal finde sted.

Til § 10.

De heromhandlede omkostninger vil navnlig be-
std i skibstilsynets positive udgifter til rejser og
dagpenge, men vil ogsd kunne omfatte telegramud-
gifter o. lign.

Det vil afhwenge af dansk rets almindelige regler,
om udgifter af den nwvnte art, nir de er opstiet
som folge ikke af en rekvireret, men af en pa det
offentliges initiativ foretaget maling, skal afholdes
endeligt af staten eller kan kreves refunderet af
vedkommende private.

Til § 11.
1867-lovens bestemmelser om afgifter for maling
blev ophmvet ved lov nr. 92 af 4. maj 1927, men
afgiftshestemmelser blev pany indfert ved lov nr.
119 af 28. marts 1951, hvis regler er gentaget her.
Til bestemmelsen om sgpanteret for afgiftskravet
bemarkes, at de i selovens 11, kapitel indeholdte

bestemmelser om sgpanteret ipvrigt finder anven-
delse her.
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Til § 12.

Som allerede udtalt i bemaerkningerne ovenfor til
§ 5 vil detaillerede bestemmelser om mélingens ud-
forelse og tonnagens beregning ikke egne sig til op-
tagelse-i selve loven, men til udfeerdigelse ad admi-
nistrativ vej, da sddanne regler er meget vidtloftige
og teknisk pragede, ligesom de mé forudses fra tid
til anden at blive underkastet sendringer og tilfojel-
ser som folge af udviklingen pé skibsbygningens om-
ride eller efter stedfundne aend.rmger i de til kon-
ventionen knyttede reglementer.

Denne fordeling mellem lovens og de admmmtm-
tive bestemmelsers omride er i overensstemmelse
med, hvad der gaxlder for reglerne om skibes byg-
ning og udrustning m. v., jfr, lov nr. 117 af 28, marts
1951 om tilsyn med skibe §§ 45 sammenholdt
med § 6.

Reglen i paragraﬁ'ens stk. 2 om adgangen til at
anerkende udenlandske malebreve er overensstem-
mende med Oslo-konventionens princip og med de
tosidede aftaler vedrerende gensidig anerken-
delse af skibsmilebreve, som den danske regering
i tidens lgb har afsluttet med alle betydende spfarts-
landes regeringer. ‘ :

_ Til § 13. ‘
Siden 1. juli 1949 har maling af skibe, hjem-
mehgrende pd Feergerne, veret et fwresk ser-

anliggende, bl. a. under hensyn til sag(;mré,dets
nere forbindelse -med registrering af skibe, der

- samtidig overfortes til det farsske hjemmestyre.

— For 8% vidt angdr de i narverende forslag.
indeholdte bestemmelser, der er motiveret ved -

_pnsket om Danmarks tiltreeden af Oslo-konven-

tionen, .vil den til reglernes gennemforelse pé
Fergerne ngdvendige lagtingslov blive affattet i
overensstemmelse med disse, jfr. herved lov nr.
137 af 23. marts 1948 om Fargernes hjemme-
styre §§ 5 og 7. ‘

Stk. 2 svarer til bestemmelsen i § 3, stk. 1,
ilov nr. 117 af 28. marts 1951 om tilsyn med
skibe. Da skibsméling, jfr. forslagets § 2, for-
trinsvis udferes af statens skibstilsyn, vil loven
ikke kunne smttes i kraft for Grenlands ved-
kommende for tidligst til det tidspunkt, hvor
et egentligt skibstilsyn er etableret i  Grenland.
— Jfr. herved Oslo-konventionens art. 13.

Til§ 15, :
Overgangsreglen i stk. 3 svarer til, hvad der vil
folge af Oslo-konventionens art. 10. <
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Bilag.

Konvention om et ensartet system- for maling af skibe.

Artikel 1. ‘ S

De kontraherende regeringer  forpligter
sig til ved maling af skibe til bestemmelse
af deres tonnage og merkning i forbindelse
hermed at folge de regler, som betegnes
»Internationale Regler for Skibsméling®,
udgivet gennem folkeforbundet og dateret
den 30. juni 1939, hvilke regler er vedfojet
neerveerende konvention som tilleg, og som
nu vil blive geldende for méiling og merk-
ning af skibe for alle de i denne konvention
deltagende regeringer. .

Konventionen og. tillegget kan under-
kastes @ndringer i henhold til artikel 12.

Artikel 2. ' ‘

Maling og meerkning af skibe skal udfere
af den kompetente myndighed ved tjene-
stemend, som er i besiddelse af de fornedne
kvalifikationer. Vedkommende regering kan
dog overlade sidan maling og merkning
til en ‘organisation, som er beherigt aner-
kendt hertil af regeringen. I ethvert til-
feelde indestdr vedkommende regering fulds
ud for, at malingen og merkningen er fuld-
steendigt og fyldestgerende udfert. ‘

Artikel 3. o

Et certifikat, betegnet ,,Internationalt m4-
lebrev i henhold til konvention afsluttet i
Oslo den 10. juni 1947“ (i det folgende
bensevnt Internationalt =mélebrev), skal
udstedes for alle skibe, som er blevet malt
og memrket i overensstemmelse med denne
konvention. Sadant certifikat kan ikke
udstedes for noget andet skib.:

Internationalt - malebrev skal .-udstedes ;

- af den kompetente myndighed eller af en
organisation, som er - beherigt anerkendt
hertil i henhold til artikel 2. I ethvert
tilfeelde. pétager vedkommende regering

sig det fulde ansvar for malebrevet.

. Artikel 4. ‘

Regeringen i et land, hvor denne kon-
vention finder anvendelse, kan efter anmod-
ning fra regeringen i ethvert andet land,
hvor konventionen finder anvendelse, pi
denne regerings vegne foranledige, at et skib
hjemmehorende i sidstnmvnte land bliver -
malt og meerket pa rederens bekostning i
overensstemmelse med bestemmelserne i
denne konvention, og kan pi eget ansvar

-udstede Internationalt malebrev for et si-

dant skib. P4 samme made kan maling og
merkning udferes for et skib, som bygges

“for'en reder i et andet land, hvor denne kon-

vention finder anvendelse. i
Lithvert sddant udstedt malebrev skal
indeholde en erklering om, at det er ud-
stedt efter anmodning fra regeringen i det
land, hvor skibet er eller skal veaere hjemme-
herende, og malebrevet skal nyde samme
anerkendelse som et malebrev udstedt i
henhold til artikel 3 i denne konvention.
Den regering, som har udstedt et sadant
malebrev, skal uopholdeligt til regeringen
i skibets hjemland fremsende en bekraftet
genpart af mélebrevet og af det malings-
bevis, der ligger til grund for malebrevet.
- Nar et skib overfores fra et land, hvor

denne . konvention finder anvendelse, til

et- andet- land, hvor konventionen finder
anvendelse, skal regeringen i ferstnsvnte
land efter anmodning fra regeringen i sidst-
nevnte land uopholdeligt sende denne re-
gering en bekreeftet genpart af det gyldige
mélebrev for skibet og af det mélingsbevis,
der ligger til grund for maélebrevet.

Artikel b. o

Internationalt - malebrev skal affattes pa

det, udstedende lands officielle sprog. Hvis

dette sprog ikke er engelsk, skal teksten

helt eller delvis gengives p& engelsk i det
omfang, det métte skennes praktisk.
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Malebrevet skal udferdiges i overens-
stemmelse med formularen i tilleggets
bilag 1 og 2.

Artikel 6.

Internationalt malebrev skal have gyl-
dighed, s& leenge det skib, det er udstedt
for, ikke er blevet saledes forandret, at
det ikke leengere er i overensstemmelse med
de oplysninger vedrerende tonnagen eller
den beskrivelse,som indeholdes i malebrevet.

Hyvis en sadan forandring har fundet sted,
skal méalebrevet, efter at skibet i forneden
udstrekning er blevet ommalt, i overens-
stemmelse hermed rettes eller fornyes efter

- vedkommende myndigheds bestemmelse.

Hvis et med Internationalt malebrev

forsynet skib er blevet overfert fra et land,
hvor denne konvention finder anvendelse,
til et andet land, hvor konventionen finder
anvendelse, skal skibet, efter i forngden
- udstreekning at veaere blevet ommélt, snarest
muligt forsynes med et nyb Internatlonalt
malebrev, udstedt af det land, til hvilket
skibet er blevet overfert, eller pé dette
lands vegne.

Artikel 7.

Internationalt malebrev udstedt - eller
godkendt af en kontraherende regering
skal anerkendes af de andre kontraherende
regeringer som havende samme gyldighed
som Internationale malebreve udstedt af
dem for skibe, hjemmeherende i deres re-
spektwe lande.

Artikel 8. :
1.. Nir et med Internationalt malebrev
forsynet skib befinder sig i en havn i et
land, hvor det ikke er hjemmeherende,

men hvor denne konvention finder anven-.

delse, kan det underkastes kontrol med
hensyn til skibsmaling. Sédan kontrol
skal begrenses til at fastsla: '

(a) at den nettotonnage, som er pa-
meerket skibet, svarer til den nettotonnage,
som er anfprt i malebrevet; og

(b) at skibet ikke er undergdet foran-
dring siledes som neevnt i artikel 6 i denne
konvention.

2. Bemyndigelse ~til udforelse af for-
navnte kontrol mé kun gives tjenestemend,
som er i besiddelse af de fornﬁdne kvali-
fikationer.

3. Udforelse af den nwevnte kontrol mé |

i intet tilfwelde medfore omkdstninger eller
forsinkelse for skibet.

4. Hvis det ved kontrollen viser sig, at
de faktiske forhold om bord afviger fra de
i mélebrevet angivne, skal meddelelse her-
om uopholdeligt gives regermgen i skibets
hjemland med henblik pa berigtigelse.

S& snart berigtigelsen er foretaget, skal
meddelelse herom gives regeringen i det
land, hvor uoverensstemmelsen blev pa-

peget.
Artikel 9.
Denné konventions rettigheder kan ikke
péberabes af noget skib, medmindre det er
forsynet’ med Internationalt malebrev.

Artikel 10.

. Hvis et’skib, der er hjemameherende i et
land, hvor denne konvention finder an-
vendelse, inden’ konventionen er tradt i
kraft for vedkommende land, er blevet malt
i overénsstemmelse med de retningslinier,
som er fastsat 1 tillegget til denne konven-
tion (almindeligvis betegnet: det engelske
system), skal et malebrev, som udviser
tonnagen efter denne mélemetode, og som
er udstedt i skibets hjemland, medfere de .
samme rettigheder som et Internationalt
maélebrev.

Hyvis skibet efter et sidant malebrevs

udstedelse er blevet sendret som neevnt i

artikel 6.1 denne konvention, skal skibet
forsynes med Internationalt mélebrev, efter
at det er blevet ommalt i den udstrekning,
det skennes nodvendigt.

© Artikel 11.

De kontraherende regeringer forpligter
sig til at gere hinanden bekendt med:

1. Teksten til love, forordninger, regle-
menter og afgerelser af almengyldig ka-
rakter, som matte blive udfeerdiget ved-
rorende de forskellige emner, der falder
inden for denne konventions omride.

2. Alle tilgaengelige officielle beretninger
eller officielle sammendrag af beretninger,
for s& vidt disse viser resultaterne af be-
stemmelserne i denne konvention, dog for-
udsat at disse beretninger eller sammendrag
ikke er af fortrolig natur.

Den norske regering anmodes om at for—
rmdle indsamlingen af disse oplysninger
og bringe dem til de andre kontraherende
regeringers kundskab. ‘
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Artikel 12. : :

1. Forslag til sendringer af denne kon-
vention, som métte anses for hensigtsmass-
sige eller nodvendige, og eendringer af de
regler, som er optaget i tillegget, kan nar-
somhelst fremswttes af enhver af de kon-
traherende regeringer over for den mnorske
regering, som skal videresende disse for-
slag til de andre kontraherende regeringer,
Bliver disse @ndringer godkendt af alle de
kontraherende regeringer (heri medregnet
de regeringer, som har deponeret ratifika-
- tions- eller tiltraedelsesdokumenter, som
endnu ikke er tradt i kraft), skal denne
konvention ogfeller reglerne anses @ndret
1 overensstemmelse hermed.

2. Konferencer med henblik pi sidan
revision skal afholdes til de tidspunkter
- og pd de steder, som de kontraherende
regeringer matte blive enige om.

Den norske regering skal indkalde til en
konference med henblik herpd, nir enten
mindst fem eller mindst en trediedel af de
kontraherende regeringer — alt efter hvil-
ket antal der er det' mindste — udtrykker
onske herom.

, Artikel 13. :

1. En kontraherende regering kan ved
underskriften, ratifikationen, tiltredelsen
eller senere ved skriftlig meddelelse til den
norske regering erklwmre, at den onsker, at
konventionen skal vare - gwldende for
alle eller nogle af dens overspiske terri-
torier, kolonier, protektorater eller omrader
under dens overhojhed eller mandat. Kon-
ventionen skal gamlde for alle de i en sadan
meddelelse nevnte omrader, nir to maneder
er forlobet efter meddelelsens modtagelse.
Uden sddan meddelelse skal konventionen
ikke galde for sddanne omrader.

2. En kontraherende regering kan il
enhver tid ved skriftlig meddelelse til den
norske regering udtale sit enske om, at
konventionen skal ophere at geelde for alle
eller nogle af dens oversgiske territorier,
kolonier, protektorater eller omrader under
dens overhgjhed eller mandat, for hvilke
konventionen i henhold til -bestemmelserne
i pkt. 1 métte have veeret gewldende i et tids-
rum af ikke mindre end fem &r; i s& fald
skal konventionen ophere at gzlde for alle
de i meddelelsen nmvnte omrider, nir 12

méneder er forlgbet, efter at den norske
regering har modtaget den. '

3. Den norske regering skal underrette

| alle de andre kontraherende regeringer om

konventionens udstreekning i henhold il
bestemmelserne i pkt. 1 i denne artikel til
et overspisk territorium, en koloni, et pro-
tektorat eller ‘et omrdde under overhgjhed
eller mandat, samt om dens opher i henhold
til bestemmelserne i pkt. 2 med angivelse
i hvert enkelt tilfzelde af den dato, da kon-
ventionens gyldighed begynder eller op-
horer. ‘

: Artikel 14.

Denne konvention, hvis engelske og
franske tekster begge er autentiske, skal
ratificeres.

Ratifikationsdokumenterne skal depone-
res i den norske regerings arkiver. Den nor-
ske regering vil underrette alle de regeringer,
som har undertegnet eller tilsluttet sig
konventionen, om alle ratifikationer, som
deponeres, og om datoen for deponeringen. -

 Artikel 15. ,

En regering (dog ikke en regering for et
omrdde, som artikel 13 finder anvendelse
pd), péd hvis vegne denne konvention ikke
er blevet underskrevet, skal have adgang
til at tilslutte sig den narsomhelst efter
konventionens ikrafttreeden.

Tilslutninger skal ske ved skriftlig med-
delelse til den norske regering og skal treede
1 kraft tre maneder efter deres modtagelse.
. Den norske regering skal underrette alle
de regeringer, som har undertegnet eller
tilsluttet sig konventionen, om alle s&-
danne meddelelser og om datoen for deres
modtagelse.

Artikel 16.

Denne konvention treder i kraft den 1.
juni 1948 mellem de regeringer, som har
deponeret deres ratifikationer senest den
dag, forudsat at mindst fem ratifikationer
er blevet deponeret hos den norske regering.
Hvis "fem ratifikationer ikke er blevet
deponeret inden nwmvnte dato, skal kon-
ventionen treede i kraft 3 maneder efter
den dag, da den femte ratifikation depo-
neres. Ratifikationer, som deponeres efter
den dag, da konventionen er tradt i kraft,
treeder 1 kraft 8 méaneder efter datoen for
deponeringen.
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Artikel 17.

Denne konvention kan opsiges af enhver
af de kontraherende regeringer til et hvilket-
‘somhelst tidspunkt efter udlebet af 5 ar
fra den dato, p4 hvilken konventionen er
tradt 1 kraft, for s& vidt angdr vedkom-
mende regering. Opsigelse sker ved skrift-
lig meddelelse til den norske regering, som
vil underrette de svrige kontraherende re-
geringer om alle modtagne opsigelser og
om datoen for deres modtagelse.

En opsigelse treeder i-kraft 12 méneder
efter den dato, meddelelsen er modtaget
af den norske regering. ~

T11 bekraeftelse heraf har de befu]dmaeg— :
tigede underskrevet nedenfor.

Udfeerdiget i Oslo den 10. juni 1947 i éb
eksemplar, som skal opbevares i den norske
regerings arkiver, hvilken regering skal til-
stille - alle signatarregeringerne bekraeftede
ngjagtige afsknfter deraf

(sign.) (navne).

;SLUTPROTOKOL

Ved undertegnelsen af den i dag af-
sluttede konvention om et ensartet system
for maling af skibe er de undertegnede be-
fuldmeegtigede enedes om felgende:

Det er et onske hos konventionens un-
derskrivere, at alle andre sefartslande vil
slutte sig til dem i bestrebelserne for at
hidfere et verdensomspwndende ensartet
sklbsmahngssystem og med dette for gje
tilslutte sig konventionen og anvende dens

regler, som de anser for de for tlden mest |

hensigtsmeessige.

Ingen bestemmelse i konventmnen skal
kunne udelukke nogen af de kontraherende
-regeringer fra at indgd eller opretholde
gensidige aftaler med andre ‘regeringer,
som ikke er tilsluttet konventionen.

- Tor at undgd uensartet anvendelse og
~ fortolkning af reglerne skal skibsméalings-
sagkyndige fra de lande, hvis regeringer

| har underskrevet eller tilsluttet sig nevnte

konvention, medes mindst hvertandet ar
for at sikre en ensartet anvendelse og for-

| tolkning af reglerne og for at fremsemtte

forslag herom til de kontraherende re-
geringer.

Det forste ekspertmede vil blive arran-
geret af den norske regering. Pa dette
og hvert af de efterfolgende meder be-
stemmes, hvor neste mede skal afholdes.

“Til- bekrseftelse heraf har de befuldmeeg-
tigede opsat denne slutprotokol, som skal
have samme kraft og gyldighed, som hvis
dens bestemmelser havde veeret indsat i
teksten til den konvention, den horer til.

Udferdiget i Oslo den 10. juni 1947 1 ét
eksemplar, som skal opbevares i den norske

' regerings arkiver, hvilken regering skal til-

stille alle signatarregeringerne bekraeftede
nﬁ]agtlge afsknfter deraf

‘(31gn ) knavne).




