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[Helga Pedersen.]
Faroerne, og havde man fulgt den forst-
nevnte fremgangsmade, havde man und-
gaet det uskenne lovsprog, som man har
benyttet i det foreliggende loviorslag. Efter
omstendighederne, herunder at forslaget
har veret behandlet i Fargernes lagting,
kan jeg dog tiltreede det i den foreliggende

form.

Rasting: Ogsd mit parti kan medvirke
til loviorslagets gennemforelse.

Steen: Vi finder det bade rimeligt og
naturligt, at den ordning, man efterhanden
er ndet frem til for den gvrige del af riget
med hensyn til disse forhold, ogsd kommer
til at gewelde for Feerserne, og vi er derfor
rede til at medvirke til loviorslagets gennem-
forelse og har ikke noget onske om udvalgs-
behandling.

Justitsministeren (Hans Hakkerup): Jeg
takker samtlige swrede ordferere for deres
tilslutning til loviorslaget. '

T anledning af det serede medlem frk. Helga
Pedersens bemerkninger vil jeg gerne sige,
at det afggrende mé veere, at Feergernes
lagting selv har givet forslaget denne form.
Man kan have visse indvendinger imod den,
det erkender jeg, men jeg synes, det er
rigtigst at opretholde den form, feringerne
selv bar givet forslaget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang il anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Den nmste sag ps dagsordenen var:
Forste behandling af forslag til lov om
mdling af skibe.

(Loviorslaget findes i tilleg A. sp. 9;
fremsemttelsen findes i tidenden sp. 25).

Formanden: Sammen med denne sag fore-
tages den under punkt 6 pa dagsordenen
opiarte sag, nemlig:

Forste behandling af forslag wl lov om
wndring © lov om skibes registrering.

(Loviorslaget findes i tilleg A. sp. 49;
fremswttelsen findes i tidenden sp. 28).
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Lovforslagene sattes til forhandling.

M. Larsen: Lovforslaget om maling af
skibe fremkommer for at bringe dansk
skibsmaling i overensstemmelse med en
international konvention, der i 1947 blev
afsluttet i Oslo mellem folgende 8 lande:
Danmark, Belgien, Finland, Frankrig, Hol-
land, Island, Norge og Sverige. De fleste
af de pigeldende lande har allerede rati-
ficeret konventionen, og der kan yderligere
regnes med, at USA, Japan og Vesttyskland
vil slutte sig til konventionen.

Da konventionen bygger pa det nuveeren-
de engelske skibsmalingssystem, vil gennem-
forelsen af konventionen medfore, at den
alt overvejende del af verdens tonnage méles
efter samme princip, hvilket naturligvis er
ideelt for skibsfarten.

Den hgjterede handelsminister bemaerkede
ved fremswmttelsen, at sendringerne fra den
bestdende lov til det foreliggende lovforslag
ikke er revolutionerende, og det er rigtigt.
Den nuverende fremgangsmade ved maling
af skibe efter det engelske system, som Dan-
mark felger, er siledes. Forst males hele
rumindholdet i skibet under dwekket, dog i
de fleste tilfeelde minus dobbeltbund. Malin-
gen foregér i kubikfod eller i kubikmeter.
Herfra drages rumindholdet af de rum, der
bruges f. eks. til mandskabsrum, til naviga-

tionsrum, maskinrum m. m., Sifremt det

ikke drejer sig om swrlige specialskibe,
fastsmttes fradraget til 32 pet. af hele
skibets rumindhold.

Til en registerton regnes 2,83 m3.. Tager
vi et eksempel: et skibs rumindhold e
30 000 m3; det deles med 2,83, og brutto-
registertons bliver da 10 600. Vil man
udregne nettoregistertons, lmgges stadig
skibets rumindhold til grund; derfra drages
32 ‘pet., og resten divideres med 2,83, og
nettoregistertons bliver i sa tilfelde 7 200.
Malingen efter det foreliggende forslag bliver
tildels den samme.

Mélingstallene og dato for mélingen skal
pamerkes skibet pi et let synligt sted.
Malingen wudfores af statens skibsfarts-
tilsyn, og malingsbrevet eller tonscertifikatet,
der udstedes derefter, skal stedse veere
ombord i skibet. Mélmgsbrevet geelder i
alle de lande, som har tilsluttet sig den
nevnte Oslokonvention, hvilket betyder
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[M, Larsen.]
en yderligere lettelse for den internationale
skibsfart.

Malingen danner grundlag for afkrevelse
af skibsafgifter og fastsattelse af skibets
beereevne.

Jeg anbefaler pad mit partis vegne lov-
forslaget til hurtig og velvillig behandling
her i tinget.

Forslag til lov om @ndring i lov om skibes
registrering fremkommer som folge af
lovforslaget om maling af skibe, som jeg
lige har redegjort for, og indeholder faktisk
kun rent redaktionelle sendringer. Jeg vil
ogsé anbefale dette lovforslag til det haje
tings velvilje.

Niels Eriksen: Da vi sidste vinter behand-
lede lovforslaget om lan til bygning af sma-
skibe, efterlyste jeg et forslag angéende
méling af skibe, fordi man indenfor smé-
skibsfarten, der jo i gjeblikket er i meget
hird konkurrence med andre landes smé-
skibe, havde visse vanskeligheder med de
nugsldende méleregler, der ikke anerkendes
i alle lande. Jeg kan derfor kun veere til-
freds med, at den hejterede minister nu
har fremsat forslag herom. Jeg vil gerne
sige tak, fordi der nu skabes mulighed for
en tiltreedelse fra dansk side til den inter-
nationale konvention, der er indgdet pé
det omrade. Jeg skal ikke ga i enkeltheder
om forslaget; det tror jeg bedst kan geres
1 det udvalg, der formodentlig bliver nedsat,
men jeg kan pd mit partis vegne tilsige
en velvillig behandling af det.

Forslag til lov om sendring i lov om skibes
registrering er en logisk folge af det lov-
forslag, jeg lige har omtalt, og ogsa dette
kan jeg anbefale til velvillig behandling her
i det haje ting.

Foss: P4 mit partis vegne kan jeg give
tilsagn om stette til gennemforelse af det
foreliggende lovforslag om méling af skibe.
Fordelene ved internationale regler pa dette
omréde er indlysende og behover ikke nogen
nermere omtale, iswr ikke efter den grun-
dige gennemgang af lovforslaget, dels i
bemerkningerne, dels i den hgjterede
ministers fremsmttelse. Jeg skal kun frem-
heeve, at lovforslaget hilses med tilfredshed
af alle indenfor skibsfarten.

Det andet lovforslag, forslag til lov om
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sendring i lov om skibes registrering, er en
folge af det forstneevnte. Ogsad dette lovior-
slag anbefaler jeg til en hurtig og velvillig
behandling i det hgje ting.

A. C. Normann: Ogsd jeg skal kort anbe-
fale, at man gennemferer de to foreliggende
lovforslag, selvom jeg gerne ser enkeltheder
i dem gjort til genstand for behandling i et
udvalg.

Det er naturligt at gennemfore disse for-
slag, fordi den foresldede forenkling wvil

.betyde en lettelse for skibsfarten, og jeg

anser det tillige for en ren selvislge, at lov-

-givningen bringes i overensstemmelse med

den konvention, det heje ting allerede for

‘flere 4r siden har godkendt.

Jeg mener ikke, der kan rejses saglige

"beteenkeligheder mod enkeltheder i lov-

forslaget, men jeg har lyst til at stille den

“hojteerede minister et par spergsmal, bl. a.
'i relation til de mindre skibe, som ogsé det
,wrede medlem hr. Niels Eriksen nsevnte.
‘Der star i § 1, stk. 2 ¢, at handelsministeren
fastswtter regler for, i hvilken udstreekning

mindre skibe kan undtages fra malingen.

. Fir det ministeren muligt at sige noget om,

hvilke regler man dér tenker sig udferdiget,

“til hvilken skibssterrelse man tenker sig
.at g4, om man tenker sig disse skibes

storrelse sat i forhold til en eller anden
minimumssterrelse, 15 eller 20 register-

. tons?

Jeg husker, at da vi i 1951 eendrede

“loven om maling af skibe, blev det princip

gennemfort, at fremtidig skulle rederierne

_selv betale for méiling og registrering, en
“udgift, som de hidtil, i hvert fald siden

1927, havde veeret fritaget for. Det wvar
dengang en forudsmtning, at den nye ord-

.ning skulle kunne hvile i sig selv, staten

skulle befries for udgifter i denne forbin-

"delse, idet de direkte udgifter, skibsfarts-

tilsynet havde ved disse funktioner, blev

:dwkket gennem de gebyrer, der betales af

rederierne. Jeg er ikke rigtig klar over om-

-fanget af ordningen, men jeg har en fore-
stilling om, at det drejer sig om et belsb

pd omkring 150 000—175 000 kr. Jeg wvil

1 hvert fald gerne bede ministeren svare
‘mig i udvalget, hvis det ikke kan ske i dag,
‘pd, om man s har gjort den erfaring, at
“disse afgifter er blevet fastsat si rimeligt,

at staten ikke lengere skal betale noget til



475

[A. C. Normann.]
disse funktioner, men i den henseende kan
betragte sig som frigjort.

Det var ogsd dengang en forudsetning,
at man ville forsege at spare p4 denne
administration ved i hgjere grad end hidtil
at lade toldvzesenet overtage mdlingen af
skibe: rundt omkring i danske havne. Det
blev dengang sagt til folketinget, at man
derved kunne spare en hel del. Er man
kommet ind pd en ny praksis her?

Jeg indser godt, at handelsministeren
muligvis ikke kan have svar prmsent pé
disse spergsmal i gjeblikket, men i s& fald
kan vi maske f4 tingene oplyst i udvalget.

Tholstrup: Baggrunden for dette lovior-
slag er som sagt en overenskomst mellem
flere lande, som gar ud pa at gennemfare ens-
artede maleregler for at fa ensartede beta-
linger efter skibenes dramgtighed, betalinger
til havne, kanaler, lodser og kontingenter.
Imidlertid er der visse specialskibe, som
ikke opnér fuld retferdighed. Jeg lmgger
derfor megen veegt pé slutprotokollen i den
internationale konvention — den er optrykt
pé sidste side i bemeerkningerne til lovior-
slaget — hvori der siges, at sagkyndige
skal medes mindst hvertandet &r for at sikre
ensartet anvendelse af reglerne og fremsatte
forslag til sendringer.

Der vil sikkert fremover komme flere nye
specialskibe, og det er derfor nedvendigt,
at man har mulighed for- at tage hensyn
hertil, og jeg vil gerne sporge den hagjterede
handelsminister, om et tilsagn om, at disse
sendringsmuligheder bliver udnyttet, kan
gives, idet hovedvsegten efter vor mening
netop mé legges pa skibenes dregtighed,
altsd den last, de er i stand til at sejle med,
og ikke s& meget pd underfundige regler
om forskellig opfattelse af, hvad der f. eks.
er ballasttanke, og hvad der er almindelige
lasttanke.

De fleste nye skibe er udstyret med dob-
beltbund, og mellemrummet her udnyttes
som regel til ballast, men ogsd ofte til
breendselsolie til maskineriet. Efter maéle-
reglerne medregnes dette rum ikke i ton-
nagen. Der findes imidlertid skibe, hvor man
af hensyn til skibets stabilitet, altsd for at
fa tyngdepunktet sd& dybt som muligt, mé
serge for, at lastrummet. gar helt ned til
bunden, s& at der ikke bliver plads til fer-
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‘nevnte dobbeltbund, hvorfor man i stedet

for indretter tankene i siderne — de sakaldte
hgjtanke. Disse tankes funktion er den:

.samme som dobbeltbundens, men i mod-

seetning til denne medregnes de for olie-
tankenes vedkommende i skibets tonnage,
hvorfor et skib indrettet pd denne méde
vil méle mere end et skib af samme storrelse
bygget pa den traditionelle méde.

Jeg har saledes kendskab til to skibe,

‘der 1 det ydre er bygget efter samme teg-

ninger og mal, men er indrettet vidt for-

_skelligt — iovrigt en skibssterrelse og ud-
‘formning, som findes i et meget stort antal.

Det traditionelle skib laster 50. pet. mere

“end det utraditionelle skib, men ved malin-
‘gernes underfundighed® kan man ansla
~udgifterne, som er afhangige af mélingen,

til at veere 25 pet. dyrere for specialskibet

.end for normalskibet, og da normalskibet

samtidig beerer 50 pet. mere, bliver hver
ton, transporteret med specialskibet, ca.

.85 pet. dyrere end med normalskibet. Og
“for at gere det forstieligt, at det ikke er

smépenge, det drejer sig om, skal jeg

‘nevne, at de sikaldte Carolinebdde — det
“er en badtype, som der er bygget en halv
.snes stykker af i den senere tid — hvis de
‘er godt beskeeftiget, m& regne. med, at

havne- og kanaludgifter godt kan belobe

-sig til 15 000—16 000 kr. om &ret, medens
. et specialskib af samme sterrelse kan komme
‘op p& 20 000 kr. om aret ved -sejlads i til-
.svarende havne og kanaler. Jeg m4 under-
:strege, at det her drejer sig om sméa skibe

med 4 & b mands besetning. Differencen er

.4 000 kr. i specialskibets disfaver, men set
‘pé& baggrund af transportmengden burde
“specialskibet kun betale sma 10000 kr. Nu

er det jo nok muligt, at begge dele burde tages

1 betragtning, s& at man fandt en mellem-
-ve] her, men det kan ikke vere rigtigt, at
.specialskibet bade skal males til en hejere
-afgift og samtidig kun er i stand til at beere
_en mindre last.

Hertil kommer lodsafgifter, fyrafgifter,

+broafgifter samt betaling for fortejning og
- meeglersaleer. Meglersaleret ansettes som
‘regel procentvis 1 forhold til de gvrige ud-
; gifter. Summen af disse kan nemt lgbe op’
'til mere end de fernsevnte tal, si den endelige
‘difference i sddanne to skibes drift, nar

man tager drmgtigheden i betragtning,

;kommer p& 10 000-—12 000 kr. Der er
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[Tholstrup.]
altsd al mulig grund til at holde vejen &ben
for revision.

Fordelen ved den internationale kon-
vention er, at intet land vil veere i stand
til at favorisere sine egne skibe ved mélin-
gerne og saledes opnd billigere havnepenge
0. 8. v. De ensartede regler sikrer os mod
diskriminering.

Jeg kan derfor anbefale forslaget til ved- |:

tagelse, men heorer gerne et svar pid mit
sporgsmal fra den hejterede minister.

Lovforslaget om skibes registrering kan |!

jeg ogsé tiltrede.

Ministeren for handel, industri og sefart ||
(Lis Groes): Jeg vil gerne takke ordfererne |,

for den velvillige modtagelse. Jeg skal i1 ud-

valget vende tilbage til de spergsmal, der |

er blevet stillet til mig, og dér skal jeg neer-
mere gore rede for disse ting.

Vedrgrende mindre skibe star der i lov- |.
forslagets § 1, stk. 2 ¢: ,,skibe af ringe stor- |:

relse”, og derved teenkes altsd pa de ganske
smd skibe pa ned til 4—5 registertons.

Spergsmalet om, hvorvidt den gkonomi- |,
ske ordning af skibes méling og registrering |

hviler i sig selv, skal jeg lade neermere

undersgge, men det tror jeg desveerre ikke |

den gor. Jeg skal ligeledes nermere under-

spge sporgsmélet vedrerende toldveesenets |-

maling af skibe.
Hvad endelig en revision af reglerne an-
gar, er det udtrykkeligt anfert i den inter-

nationale protokol, at sidan revision kan |

finde sted, og det ma vel ogss veere det ene-
ste rimelige at felge udviklingen pa disse

omrader og f& gennemfert eendringer, nér

sadanne er pékravet.

Hermed sluttede forhandlingen.
Lovforslagenes overgang &l anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

M. Larsen: Da der er fremsat gnske om

udvalgsbehandling, skal jeg foresld, at de

to lovforslag henvises til et udvalg pad 17
medlemmer.

Uden forhandling eller afstémning
vedtoges dette forslag.
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Formanden: Der er ikke mere at foretage
1 dette made.

- Folketingets neste made afholdes tirsdag
‘den 26. oktober kl. 14 med felgende dags-
rorden:

1) Valg af 17 medlemmer til et udvalg ved-
! rarende tillegsbevillingsforslagets behand-
ling og finansudvalgets arbejdsform.

52) Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
' gdende:

Forslag til lov om maling af skibe
0

Forslag til lov om @ndring i lov om skibes
registrering.
3) Eventuelt: tredie behandling af:

. Forslag til lov om forlengelse af lov om
bortsalg af visse brugte personmotor-
koretojer.

' 4) Anden behandling af:

TForslag til lov for Fewrgerne om borte-
blevne.

-B) Forste behandling af:

Forslag til lov om tilsyn med monopol
og konkurrencebegreensning.

Formanden meddelte sluttelig planen for
“tingets ovrige meder 1 den felgende uge.

Modet hesvet kl. 1343,

11. meade.
; Tirsdag den 26. oktober kl. 14.

. Formanden I skrivelse af gars dato med-
"deler fiskeriministeren, at han gnsker her i
 tinget skriftligt at fremseette:

Forslag til lov om ind- og udforsel af fisk.



