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Folketingsaret 1953—54. 1049:

Betzenkning

over forslag til lov om @ndring af lov nr. 191 af 17. april 1941 om anleg af”
en motorvej fra Rodby Havn til Storstremsbroen og af lov nr. 168 af 11. april
- 1942 om anleg af en motorvej vest om Kgbenhavn samt udbygning af

’ ' Hersholmvejen som motorve;j.

(Afgivet af udvalget den 21. maj 1954).

Udvalget har atholdt 7 meder, haft sam-
rid med ministeren for offentlige arbejder.og
beset omrédderne med de pabegyndte og pro-
jekterede vejstreeckninger savel ved Koben-
havn som pa Lolland. _

P4 foranledning af partiet venstres med-
lemmer af udvalget har udvalget gennem
ministeren for offentlige arbejder rettet hen-
vendelse til Maribo amtsrads vejudvalg for
at hore dets syn p4 en @mndret liniefaring
af vejen pa strekningen Sakskobing—Maj-
bolle.: T :

Efter forst at vere behandlet i amtets
vejudvalg har spergsmalet derefter- veeret
droftet i selve amtsradet, der i sit svar, der
er optrykt som bilag til betznkningen, gi-
ver en klar tilslutning til lovforslagets linie-
foring og en lige s& klar afvisning af en @n-
dret linieforing p& Lolland. C
" Herefter indstiller et flertal (socialdemo-
kratiets og det radikale venstres medlem-
mer af udvalget) loviorslaget til vedtagelse
uforandret, idét flertallet samtidig henstiller,
at strekningen Redby Havn—Maribo, pi
hvilken der stort set kun mangler koreba-
nebeleegning, gores fwrdig samtidig med
streekningen Maribo—Sakskebing.

Et mindretal (venstres og det konser-
vative . folkepartis medlemmer af udval-
get) kan ikke tiltraede forslaget om udbyg-
ning af en motorvej pé streekningen Saks-
kobing—Majbelle og videre til Guldborg-
vejen, .

Mindretallet anser det for unedvendigt
med de nuvarende udsigter for trafikken
pé Lolland at bygge motorveje pa andre
streekninger end dér, hvor arbejdet allerede
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er sd vidt fremgkredet, at en anden lgsning-
er umulig, : :

P4 strekningen eost for Sakskebing er-
der endnu ingen forberedelser gjort. Hen-
synet til det onskelige i at bevare si megen.
frugtbar landbrugsjord som muligt samt
til at undgd den gennemskering og ad-
skillelse mellem landbrugsarealer, som en.
motorvej vil betyde, har derfor vejet s&
steerkt i mindretallets overvejelser, at det.
méd mene, at en vej sydest om Sakskebing:
fort ud til Guldborgvejen, hvor Radsted-
vejen udmunder, wvil veare tilstreekkelig-
til — i hvert fald for en arrskke — at.
klare den trafik, der efter et rimeligt sken
kan ventes pd streekningen. S

For det tilfelde, at en gennemfert
Tysklandsrute i en nermere fremtid skulle
blive gennemfart og forirsage en trafik,
der nedvendigger en motorvej pi denne-
lille streekning, er mindretallet indfor-
stdet med, at staten beholder de ekspropri-
erede arealer. _

Da mindretallet imidlertid ikke anser
denne situation for umiddelbart forelig--
gende, foreslas det ved endringsforslag nr.
I, at der p4 grundene langs Guldborg--

- vejen spges lagt servitutter med forbud

mod bebyggelse i den udstrakning, det er-
pékrevet for at bevare mulighed for at
udbygge vejen i 3 vejbaner.og med cykle--
stier, hvilken udbygning efter mindre-
tallets opfattelse forelebig vil wveere til--

| streekkelig til, at vejen kan tage den trafik,

der kan ventes.

Indenfor mindretallet ensker det kon--
servative folkepartis medlemmer at be--
merke, at partiet kan tilslutte sig mini-
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sterens lovforslag bortset fra — som det
fremgsr af omstdende bemserkninger —
forslaget om udbygningen af streekningen
fra Sakskebing til Majbslle og videre til
Guldborgvejen.

Bt andet mindretal (venstres medlemmer |

af udvalget) anser det for usandsynligt, at
trafikken pa.en ringvej udenom Kebenhavn
indenfor en overskuelig fremtid bliver sd
stor, at en motorvej ude af niveau pa.den

lille streekning fra Lyngbyvej til forbindel-

sen med By-vejen ved Kagsaa mé anses for
nedvendig.

Mindretallet er af den opfattelse, at den

kommende trafik vil kunne klares med en
vej af samme karakter som Bj-vejen med
.de overforinger over Slangerupbanen og
Stengaards Allé, som forholdene nedvendig-

gor, og med hensyntagen til, at Hareskovve]

neppe kan ‘skeeres 1 niveau.

- En sédan-lesning vil i henhold-til de op-
lysninger, udvalget har modtaget, medfere -

.en betydelig béesparelse.

- Mindretallet foreslar derfor ved sndrings-

forslag nr. 2 motorvejen fra Brensholm fort
ned under Lyngbyvejen, men herfra videre-
- fort til forbindelsen med Bg-vejen ved
Kagsaa ‘som en vej af samme type som
.denne og med de overskeringer og skeerin-
ger ude af niveau, som ministeriets forels-
bige beregninger, der-er anfertibilag4 og 5,
forudseetter. ) s ‘

Andringsforslag.
gl
_Af et mindretol (Givskov Christensen, Foss,
From, Gideon, Gottschalck-Hansen, Holm-
berg, Anker Lau og Tesdorpi):

Foss.

Bet. o. lovf. vedr, anleg af en motorvej fra Redby Havn til Storstrgmsbroen m.:v.

CT044

1) Punkt 1 affattes séledes: ‘ ,

,,at begreense gennemforelsen af det.i §1 -
i lov nr. 191 af 17. april 1941 omhandlede
anleg af en motorve] fra-Rodby Havn til
Storstremsbroen til streekningen fra motor-
vejens skeering med hovedvej nr. 7 vest for
Maribo sydest om Sakskebing til et punkt

pa landevejen Sakskebing—Guldborg umid-

delbart ved Radstedvejens udmunding, dog

at streekningen fra Rodby Havn til det oven--
neevnte punkt vest for Maribo ligeledes:
‘bringes til udforelse, sifremt dette skonnes

pakrevet af hensyn il en trafikforbindelse - -
over Redby Havn til Tyskland. I forbin-

"delse hermed bemyndiges ministeren end--

videre til pa de ejendomme, der steder op
til Guldborgvejen fra Radstedvejens ud-
munding til 7,2 kin stenen, at soge palagt
servitutter vedrorende bebyggelse med hen-
blik'p4 at bevare muligheden for at udbygge
vejen i 3 vejbaner og med cyklestier,”.

Af et mindretal (Givskov Christensen, From, -

‘Gideon, Holmberg og ‘Anker Lau): -
~ 2) Punkt 2 affattes saledes: . ... . .
:.»0t begrense gennemfprelsen af dei§ 1 -
i lov nr. 168 af 11. april 1942 omhandlede
anleg af en motorve] vest om Kebenhavn -
samt udbygning af Hersholmvejen som mo-
torvej til strekningen fra. vejgaflen ved
Brensholm . til og med motorvejens under-
foring under. Lyngbyvej ved Mariebjerg
kirkegsrd. Fra motorvejens. underfering .
under Lyngbyvej og til Kagsaa bemyndiges
ministeren for offentlige arbejder til i stedet
for at udbygge motorvejen som siddan-at
anlegge en landeve] af samme type som:
landevejen over Herlev og Glostrup til lan-
devejen Kobenhavn—Koge, dog at vejskee-
ringerne, hvor forholdene .gor det nedven-
digt, kan ske ude af niveau, samt &l ...

Givskov Christensen. - From. Gideon. Gottschalck-Hansen.
‘Lysholt Hansen, Heising. Holmberg. Kai ]en'se‘n'.y ‘S‘fend'\]argven's‘eli‘,
formand og ordforer, . . c B C . - noestformand,

Holger Larsen. Wiggo Larsen. :

Aage Knudsen.

Frede Nielsen.

" Ravn.

Anker ‘Lau.

Tesdorpf.
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Bilag 1.

Ministeriet for offentlige arbejder,

Kobenhavn, den 30. marts 1954.

I anledning af det eerede udvalgs fore-
sporgsel i skrivelse af 19. marts 1954 tillader
Jjeg mig herved at oplyse falgende:

.ad 1) (Oplysning om videreforelse sydp4
af den projekterede motorvej vest om .Ko-
benhavn, idet forudsatningen for, at staten
beholder de eksproprierede arealer, som
ligger ost for By, jo m4 vere, at motorvejen
senere udbygges og fores videre sydps.)

Det m& antages, at Ringvej B, fra
Kagsaa mod syd i en arrmkke vil have
tilstreekkelig kapacitet til at tage den mere
gennemgdende trafik, d.v.s. dels den trafik,
der kerer helt uden om Kobenhavn, dels
den trafik, der har endepunkt og, eller
udgangspunkt i Kebenhavn, men benytter
Ringvejen pi en streekning. Det bemerkes
herved, at Ringvejen uden ekspropriation
vil kunne udbygges som 4-sporet vej med
midterrabat.

Vejen lider dog som gennemgiende tra-
fikve) af visse mangler:

Allerede omkring Praestebro vil 2—3 veje
blive tilsluttet; og der findes umiddelbart
nord for Herlev allerede en del randbebyg-
gelse langs vejen. Nord for Herlev ind-
munder endvidere vejen fra Hjortespring.
I selve Herlev krydser Frederikssundsvej i
niveau. Syd for Herlev findes eller anlmzgges
sideveje til boligkvarterer mod ost og indu-
strikvarterer mod vest. Ved Ejby indfores
Jyllingevej i niveau, og ved Glostrup om-
kring det nye amtssygehus er randbebyg-
gelsen i livlig udvikling. Ved skaringen med
hovedvej 1 1 Glostrup er forholdene allerede
nu mindre gode og vil med den steerkt ggede
bédde krydsende og svingende trafik, der
m4 forudses, nar hele ringlinien fra Jeegers-
borg til Kegeve] er udbygget, blive serdeles
uheldige. Den heje bebyggelse ved dette
kryds vanskeliggor vejtekniske forbedringer.

Hvor leenge vejen vil veere tilfredsstillende
som gennemgdende trafikdre, vil i nogen
grad afhenge af, i hvilket omfang der sker
yderligere bebyggelse ved og omkring den,
og i hvilket omfang lokal faerdsel, herunder
cykle- og fodgeengertrafik, fores ind ps eller
krydser den.

Samtidig med at Ringvej B, ps denne
méde bliver utilfredsstillende som gennem-
gdende trafikvej, vil dens betydning som
hovedare for mere lokal trafik dog forment-
lig veere steget s& meget, at vejanlegget vil
blive fuldt udnyttet, selvom den gennem-
gdende trafik overfares til motorvejsan-
lzegget. S '

Andre faktorer, der vil kunne fremskynde
anlegget af den projekterede motorvejs-
streekning fra Kagsaa mod syd, er enskelig--
hedenaf at fi vestmotorvejen tilknyttet
en kommende industrihavn ved Avedere og
den i skitsen til generalplan for Kebenhavn
viste motorvejsforbindelse til Lufthavnen
over Sydlgbet og Amager Fwlled. Disse
vejforbindelser, der vil f& direkte forbin-
delse med en vestmotorvej, vil medfore, at
en stor del af trafikken til industrihavnen
og Amager ledes uden om Kgbenhavns cen-
trale dele. Dette forudsetter dog, at om-
korselsruten er trafikalt tilfredsstillende og
ikke ligger for langt mod vest, og begge
disse krav opfylder ringmotorvejen, sifremt
denne til sin tid forleenges mod syd. Hvis
der bygges en @Oresundsbro i linien Koben-
havn—Malme, md det yderligere paregnes,
at vejtrafikken fra denne fores ad Lufthavns-
vejen, og den del af denne trafik, der har
mal i Nordsjeelland, vil med fordel kunne
fores ad den ovenomtalte nye forbindelse
over Sydlobet og videre ad: ringmotorvejen,
safremt denne forlenges fra Kagsaa mod
syd.



1047 Bilag til bet. o. lovf. vedr. anleg af en motorvej fra Redby Havn til Storstromsbroen m. v. 1048

Ekspropriationerne til den i loven af 11.
april 1942 omhandlede motorvej er fore-
taget mod syd indtil vestbanen. Nér der
overhovedet er eksproprieret syd for Ros-

kildevej (hovedvej 1) til trods for, at den

forelgbig kun var tenkt udbygget til og

med tilslutningen til hovedvej 1 1 Glostrups -

gstkant, henger dette formentlig sammen
med, at tilslutningsanlegget for at undgéd
krydsende trafik er udlagt pa begge sider af
Roskildevej. Det er dog en selvfolge, at
den projekterede motorvej ma fores videre
til forbindelse med en kommende vestmotor-
vej (motorvej- til Koge). Der er:imidlertid
ikke truffet endelig: bestemmelse om. sidst-
nevntes anleg eller liniefering.. - ‘
- ad 2) (I Serdeleshed gnskes oplysning om,
“hvornar ekspropriation af ‘de nedvendige
arealer til feerdiggorelse afimotorvejen kan
tenkes gennemfort.) o
Ekspropriation syd for vestbanen - ber
nappe foretages, forend der er truffet ende-
lig bestemmelse om, .at -en ‘vestmotorvej
skal anlegges, samt om denne vejs liniefo-
ring. Selv nar dette er: sket, vil man dog
bl. a. under hensyn til, at den. nord-syd-
géende motorvej ogsé ‘syd for. vestbanen
mé tenkes fort langs enceinten, anse det
for sandsynligt, at vejlinien ved de:péagel-
dende kommunalbestyrelsers medvirken kan
sikres tilstreekkeligt ved anvendelse ‘afbe-
stemmelserne ‘i byplan-  og egnsplanlovene.
Selve : tilslutningsanlegget  til - vestmotor-
vejen bar dog ekspropriere -sin forbindelse
med ekspropriationerne’til denne. Séfremt
det igvrigt skulle blive nedvendigt at eks-
propriere -arealer - syd - for banen, kan sé-
danne ekspropriationer foretages med hjem-
mel i loven af 11. april 1942;.der'i § 1. be-
stemmer ‘motorvejens sydlige endepunkt
" som et punkt: ved- Brondbyvester®. Da-det
foreliggende ‘lovforslag kun begrenser gen-

nemforelsen- af selve vejarbejdet, men for-

udsetter; at de i henhold til loven af 1942

eksproprierede arealer forbliver:pé statens

hand, vil det, hvis forslaget ophgjes til lov,
formentlig ikke vwre nodvendigt at skaffe
ny ekspropriationshjemmel, hvorimod hjem-
‘mel til afholdelse af de med ekspropriatio-
nerne forbundne udgifter métte sgges pa
finansloven. o

ad 3) (Neermere begrundelse for at give
kommunerne kompensation for: tidligere

ars kommuneskatter af-eksproprierede og
udlejede arealer og oplysning om, hvor
store belob der kan blive tale om til dette:
formal.)

Forslaget er begrundet med, at ministe-
riet fra de interesserede kommuner samt
fra oppebsrselsmyndighederne har modtaget:
henvendelser om betaling af skatter m. v.
for arealer, der er erhvervet til motorvejs-
anlegget, men som, da anlegget pd visse
streekninger enten allerede fra erhvervelses-
tidspunktet eller pé et. senere -tidspunkt
ikke skennedes straks at ville blive benyttet
til -vejanleg, er udlejet, saledes at staten
har oppebaret indtegter af de pagweldende
arealer. - e

Endvidere har-indenrigsministeriet i skri-
velse af 16. oktober 1946 henstillet til mini-
steriet for offentlige arbejder, om dette ikke: -
efter omstendighederne métte finde anled-
ning til, uanset den i anlwegslovenes § ‘6,
stk. 1, indeholdte bestemmelse om frita-
gelse for skatter, afgifter og byrder, at fra-
falde fritagelsen for at svare kommunale
ejendomsskatter af de ‘bortforpagtede are-
aler, der endnu ikke er inddraget i vejenes
anleeg. Indenrigsministeriet har til stette
for denne henstilling anfert, at det forment-
lig m& antages at have ligget ‘udenfor “de
citerede lovbestemmelsers forudseetning, ab
de omhandlede vejanleg -gennem lengere
perioder ville-blive bragt til standsning, og
at det ifelge bestemmelsen i § 16, stk. 1,
nr.'4, jfr. § 19 i lov nr. 188 af 20. maj 1933
om kommunale ejendomsskatter, som almin-
deligt princip gelder; at ejendomme,’ tilho-
rende stat og kommuner, -er skattepligtige
til kommunen, forsdvidt de afkaster ind-
tegter f: eks. gennem udleje. “Ministeriet
for offentlige arbejder har ikke kunnet veere
uenigt med - indenrigsministeriet i ‘dette
almindelige: synspunkt og liar derfor med-
delt ‘dette ministerium, at man ville sege
forholdet ordnet, nér de 2 anlsgslove métte
blive optaget til revision. Tilsvarende syns-
punkter blev gjort gwldende under forhand-
lingerne med Maribo amtsrad. Hvad angir
de streekninger af motorvejen vest om Ko-
benhavn, som ikke er kommet til udferelse,
betalte det ' davewerende anlegsdirektorat
efter steerkt pres fra amts- og sognekommiu-
ner med forbehold om tilbagebetaling op-
kreevede skatter m.v. for de ejendomme,
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som er udlejet, og denne praksis har man
ment at burde fortsette indtil forholdene
kunne ordnes af lovgivningsmagten.

Med hensyn til de gkonomiske konsekven-

ser skal man oplyse folgende:

Motorvejen vest om Kobenhawvn.

Lejeindteegterne har i de senere finansar
andraget ca. 28 000—29 000 kr. arlig, medens
de med forbehold udbetalte skatter andrager
ca. 17000 kr. arlig. Der er hidtil ialt udbe-
talt et belob af ca. 75 000 kr.

Motorvejen Rodby Havn—Storstromsbroen.

For arealer, der er udlejet pa denne strask-
ning, er der som nevnt ikke betalt skatter.

Da det allerede ved ekspropriationen var
klart, at vejanlmgget pa strekningen pa
Falster og péd Lolland, strmkningen fra
Guldborgsund og til et punkt ca. 1 km vest
for Majbelle, hvor motorvejen i henhold til
- lovforslaget foreslds sat i forbindelse med
landevejen Sakskebing—Guldborg, ikke
ville blive udfert straks, opniede ekspro-
priationskommissionen med samtlige lods-
ejere p denne straekning en ordning, hvor-
efter kun jorderstatningen og pa Falster
erstatningen for de ulemper, der straks
indtradte, blev udbetalt, medens erstatnin-
gen for de ulemper, der forst ville indtreede,
nér anlegget matte blive bragt til udforelse,

henstod uden renter og forst skulle udbe-
tales, nir arealerne skulle afgives. Samtidig
blev de eksproprierede arealer udlejet til
lodsejerne for en arlig leje, svarende til
2Y, pet. af den udbetalte erstatningssum.
Veardien af de eksproprierede arealer er pa
denne streekning i de fleste tilfeelde sat til
3 000 kr. pr. ha.

- De lejeindteegter, staten har haft af de
pd disse vilkdr udlejede arealer samt af
ganske enlkelte arealer, der er udlejet pa
andre vilkar, har udgjort ca. 9 000 kr. &rlig.

Kun fra 2 af de maske fem sognekommu-
ner, der kan komme i betragtning, har man
modtaget krav om betaling af skatter, og
der kan derfor ikke siges noget sikkert om,
hvad det samlede skattekrav vil andrage,
men efter et loseligh skon pa basis af de
krav, der er indkommet, mener man, at
det samlede belgb for den indtil nu forlabne
ca. 10-drige periode nappe vil overstige
75 000 kr. :

Idet bemsrkes, at arealerne som nsvnd
er udlejet pa for lodsejerne meget gunstige
vilkdr, og at der ikke ensidigt fra statens
side kan ske en forhojelse af de lejebelab,
der er fastsat som et led i ekspropriationen,
ville man ikke finde det rimeligt, at tilbage-
betaling til nogen kommune kommer til at
overstige, hvad staten har haft i lejeindteegt
for det enkelte areal. ,

Carl Petersen.

“Til folketingets udvalg angiende forslag til lov om
* eendring aflov nr. 191 af 17. april 1941 om anleg
af en motorvej fra Redby Havn til Storstroms-
broen og af lov nr. 168 af 11. april 1942 om
anleg af en motorvej vest om Kobenhavn samt
udbygning af Hersholmvejen som motorve;j.

| C. Eigtved,
eksp.sekr.
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Bilag 2.

Ministeriet for offeutlige arbejder.

Kyz;benha,vn; deﬁ 22. april 1954.

1 anledning af det wmrede udvalgs fore-
sporgsler af 29. marts og 6. april 1954 tilla-
der jeg mig herved at oplyse felgende:

ad 4) (Oplysninger udbedes om, hvor
langt forhandlingerne er nidet med hensyn
til gennemferelse af feergeruten Redby—
Femern). ’

ad 5) (Hvor langt er forberedelserne gjort
pé tysk side?) :

Idet jeg tillader mig. at henvise til mine
udtalelser under 1. behandling af finans-
loven for 1954—55 (folketingstidende sp.
2037—38), skal jeg yderligere oplyse fal-
gende enkeltheder: S

Redegorelse for spergsmalet om ,Fugle-
flugtslinien®s etablering er givet fra stats-
banerne til Nordisk R&d i januar 1953
og findes i Tidende for Nordisk Rid 1953,
spalte 677—686. Meget kort resumeret
gér denne redegorelse ud pa, at statsbanerne
er af den opfattelse, at udbygning af ,, Fugle-
flugtslinien” ber ske i terminen 1955—60,
savidt der kan skaffes penge dertil, og sa-
vidt der ogsd p& tysk side kan seettes ind
pa udbygningen dér af ,Fugleflugtslinien®
med havne- og jernbanelejer over Femern
og fast forbindelse over Femern Sund.

P4 initiativ fra dansk side blev sporgs-
mélet i februar 1953 dreftet mellem den
tyske og den danske generaldirektor pd et
mode, hvor igvrigt den svenske og den
norske generaldirekter var inviteret til del-
tagelse. Man vedtog dér at gi videre med
undersogelse af mulighederne for gennem-

forelsen af den tyske del af ,Fugleflugts-

linien“ og herunder underspge sivel de

tekniske som de finansielle sider af spergs--

mélet. Fra tysk side blev under droftelsen
meget sterkt fremheevet de store finansielle
vanskeligheder, Tyske Forbundsbaner arbej-
dede under, og givet udtryk for, at det

métte anses for endog meget vanskeligh -

forelgbig pa tysk basis af skaffe penge til
gennemforelsen af anleggene, der pi tysk
side er af vaesentlig storre skonomisk rekke-
vidde end pa dansk side. Efter det pd modet -
i februar vedtagne har der senere vearet et
mede i Hamburg med dreftelse af en reekke
tekniske enkeltheder, og det blev pa dette
mode en forudsetning, at man fra tysk side
skulle indkalde til nyt mede, nar forskellige
af de rejste (navnlig tekniske) problemer var

- noget mere afklaret.

Der er nu for ganske nylig fra tysk side
indkalds til et forste mode i det pa medet i
Hamburg forudsatte arbejdsudvalg til vide-
reforelse af arbejderne ps Fugleflugtslinie-
projektet. Dette arbejdsudvalgs forste mode

har fundet sted i Hamburg i april 1954,

hvorunder en rekke tekniske og trafikale
enkeltheder har veret droftet. Det aftaltes,
at forhandlingerne skal fortseettes ved et
mede her i Kebenhavn i juni-juli. Man forud-
ser, at Tyske Forbundsbaners endelige
stilling til projektets gennemferelse neppe
vil blive klarlagt feor tidligst, nér arbejds-
udvalgets indstilling foreligger. Man ved
endnu ikke her, hvor detaillerede under--
sogelser der gnskes anstillet pa tysk side.
Vejforbindelsen ~ Redby—Femern—Lii-
beck o.s.v.indgéridet europaiske hovedvejs-
net i henhold til den internationale deklara-
tion af 16. september .1950. Tyskland har
endnu ikke tiltradt denne deklaration, men
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vejnettet er udarbejdet under medvirken af
det tyske vejvasen, og reprwsentanter for
Bundesverkehrsministerium har senere ved
forskellige lejligheder givet udtryk for deres
tilslutning til den tyske del af det omhand-
lede vejnet. De har imidlertid hidtil tillige
givet udtryk for, at udbygning af andre vej-
strekninger fra et tysk synspunkt var vig-
tigere end udbygning af linien fra Liibeck
til Femern. Séledes har chefen for det tyske
rigsvejveesen i en artikel i,,Strasse und Auto-
bahn® for marts 1954 opdelt de pakrmvede
motorvejsanleg i to grupper, nemlig arbej-
der, som bor gennemfores i lobet af henholds-
vis 10 og 20 &r, og her er vejstrekningen
Litbeck—Grossenbrode—Femern henfort til
sidste gruppe. Sporgsmalet om gennemfgrel-
sen af det omhandlede internationale vejnet
ventes dreftet nwrmere i de kommende
méneder i forbindelse med forberedelserne
til det neeste vesteuropeiske trafikminister-
mede. ;

ad 6) (Er jorden eksproprieret til vejens
uddrejning i henhold til forslaget fra Maj-
belle til Guldborgvejen?)

Ja.

Da affattelsen af protokollen for vedkom-
mende besigtigelses- og ekspropriationskom-
mission syntes at kunne give anledning til
nogen tvivl herom, har man foranlediget
sagen nermere undersegt og dreftet den
med den kst. kommissarius ved anlmg af
jernbaner m.v. p4 serne og den ledende
landinspektor ved anlegget, som oplyser,
at de pagmldende ekspropriationer fandt
sted i 1943, at ekspropriationserstatningen
forleengst er udbetalt, og at sdvel den matri-
kuleere som tingbogsmeessige berigtigelse
har fundet sted.

ad 7) (Hvad vil det koste af gennemfore

planen om at fore vejen ud til Guldborg-
vejen lige sydest om Sakskobing i nerheden
af Rorbaek og s& gere vejen herfra til 7,2 km-
stenen lige s& bred som herfra til Guldborg?)

Uden narmere projektering kan udgiften
vanskeligt anslds, men den vil efter et fore-
lgbigt sken udgere ca. 3,9 mill. kr.

ad 8) (Til sammenligning bedes opgivet,
hvad det forelagte forslag med motorvej
fra Sakskebing og uddrejning ved Majballe
vil koste.)

Udgiften anslas til 5,4 mall. kr.; séfremt

Jordarbejdet kun udferes i halv bredde

4,9 mall. kr.

ad 9) (Er prisen pd landbrugsjord ikke
steget sd meget, siden ekspropriationen
fandt sted, at det ma veare muligt at swlge
den tilbage til de tidligere ejere uden tab.
for staten?)

Sévidt ses, er erstatningen for selve.
jordarealerne gennemgiende fastsat pa
grundlag af en pris pa 3 000 kr. pr. ha, og
man vil skenne, at prisen pi den pagel-
dende egn nu nmppe kan swettes lavere end
til 5000 kr. pr. ha. Imidlertid har, som det.
vil fremgs af besvarelsen ad 17, den fak-
tiske, udbetalte erstatning andraget ca. 5 000
kr. pr. ha, idet der ud over jorderstatningen.
er udbetalt visse ulempeerstatninger og er-
statning for bygninger m. v.

Safremt anleegget opgives, har i henhold
til § 20 i forordning 5. marts 1845 ejerne af
de grunde, hvorfra arealerne er taget, ind-
losningsret til disse mod et vederlag, som.
fastswttes af uvildige, af retten udmeldte.
meend. Man vil formene, at disse mend ikke:
kan veere berettigede til at legge ekspropria-
tionserstatningen til grund for bestemmel-
sen af indlgsningsvederlaget, men ma vur-
dere arealerne under hensyn til deres veerdi -
pé indlesningstidspunktet. Ministeriet tor
herefter ikke udtale nogen mere bestemt
formodning om, hvilket provenu en sidan
indlgsningsprocedure - ville indbringe. Det
bemerkes herved, at staten iklke har nogen
ret til at kreve overtagelse fra ejernes side,
og at man derfor mé vwere opmarksom pa
faren for, at staten kommer til fremover
at beholde en reekke sméparceller, som kun
kan tenkes udnyttet af det offentlige til
vejanleg, hvis man atter i sterre eller
mindre omfang eksproprierer de mellem-
liggende indloste arealer.

Séfremt man ved beregningen af statens
tab ville se bort fra den vasentlige forrin-
gelse i kronens kebekraft, der har fundet
sted siden ekspropriationerne, og siledes
godskrive ejerne en dertil svarende gevinst
(som tydeligt viser sig i tilfeelde af ejerskifte
1 den mellemliggende periode), métte area-
lerne tilbydes til belgb, der udover areal-
og bygningserstatninger ved ekspropriatio-
nen tillige skulle dekke udbetalt ulempe-



1055 Bilag il bet. o. lovi. vedr. anleg af en motorvej fra Redby Havn il Storstromsbroen m.v. 1056

-erstatning (tilsammen  altsd ovennsvnte

beleb af ca. 5000 kr. pr. ha) - det rente-
~tab, som ikke kan anses for dekket gennem
-de oppebérne lejeindtegter (navnlig renter
‘af belgb, udbetalt som ulempeerstatning).
En vurdering af udsigterne.til pa et sddant

grundlag at f3 tilbagesolgt alle eller den
~vesentligste del af arealerne pi streekningen
bade pa Lolland og Falster tor man ikke.

-fremkomme med uden en ngjagtig gennem-

‘gang af de enkelte i betragtning kommende -
-jordstylker, hvortil der vil medgé betydelig

“$id.” (De -~ bortset fra rentetabet — hertil

;svarende tilbud fra lodsejerne i Majbelle og
"Radsted, hvormed man er blevet bekends
_gennem udvalget, har man seggt at sammen-

“holde med ekspropriationsprotokollen, men

-s&vidt ses, er ikke alle’ lodsejere i de to -

"kommuner, hvorfra ekspropriationen ér sket,

medunderskrivere). Det tilfojes, at en dispo-

gition af den omhandlede art, hvorved staten

“fraviger den i lovgivningen foreskrevne
-fremgangsmade for indlgsningen, forment-:

“lig ikke bor foretages af ministeriet uden
sseerlig hjemmel. ‘ ' '

ad 10). (Hvor stor en besparelse-,vﬂ man .

~opn (priser 1954) ved at udfere vejen ira

‘Kagsaa til Lyngbyvej/Horsholmvej som en |
. fortsat By-vej med rundkersler i. niveau,

idet dog cyklestier og gangstier ved skeerin
-med Lyngbyvejen forsznkes?) C

Karakteren af Bs-vej ad motorvejslinien
~ra Kagsaa til Stolpegaardsvej og .derfra i
1y tracé til Lyngbyvej ved Reaveskovsbak-
ken, kendetegnet bl. a. ved niveauskeeringer
-med andre veje, kan af tekniske grunde ikke
.gennemfores helt konsekvent. Overforingen
-over Slangerupbanen drager overferingen .

-over Stengaards Allé med sig, og Hareskov-

-vej kan nwppe skeeres i niveau, da man af’

‘hensyn til udligningen mellem afgravet. og

pafyldt jord i anlegget som helhed er nedt-

+il at udfere sadanne afgravninger i bakke-
.draget ved Hareskovvej, at. den til-et over-

“forings- eller - underferingsanleg ‘svarende.
niveauforskel fremkommer af sig selv. Ved
Klausdalsbrovej er jordarbejdet for over-

foringsanlegget allerede udfort. :

Derimod vil det vere teknisk muligt at

“tilvejebringe niveauskaeringer — efter for-
‘holdene - enten Tundkersler eller en anden
“slags tilslutningsanleg — ved -Gladsakse
‘Mollevej, Frederiksborgvej, Buddingevej,

Stolpegaardsvej og, hvis man ser bort fra -
det spildte jordarbejde, ogsd vedKlausdals-
_brovej. Der vil dog vaere adskillige vanske-
Jigheder og ulemper forbundet hermed, béde
af teknisk og anden art. Saledes vil anleg
af rundkersler ved: Gladsakse Mglleve]j og
Frederiksborgvej medfere ekspropriation af
en del bebyggelse. Ifelge oplysninger .fra
Gladsakse kommune lader det sig 1 ovrigh
nmppe gore at senke Gladsakse Molleve]
henimod. 2 m,. hvilket ier nedvendigt;- hvis
Frederiksborgvej skal skeares i sit nuvarende
" niveau. Med hensyn til forholdene i Gladsakse
kommune bemserkes iovrigt, at- kommunal-
bestyrelsen, der ved mundtlige henvendelser
‘har- fremsat enske om - snarlig udferelse af
overforingen for Klausdalsbrovej over motor-
vejen, samtidig har givet udtryk for; at den
foretreekker, at-de ovrige skewringer bliver
ude af niveau. Med hensyn til forholdene i’
Gentofte kommune gelder, at den i spergs- -
malet forudsatte nye linieforing fra Stolpe-
gaardsvej til Lyngbyvej ved Reeveskovs-
baklken pa en mindre straekning berorer den
fredede Gammelmose, -og at kommunalbe-
styrelsen, sividt man har forstiet, er inter-
esseret i, at arealerne mellem Stolpegaards-
vej, Lyngbyvej og Gammelmosevej ikke
bliver gennemskéret af andre gennemgiende
vejanleg end den projekterede motorvej,
“der forlober langs Mariebjerg Kirkegard.
‘Det tilfojes i denne forbindelse, at man ved
‘forhandling med kommunalbestyrelsen ‘har
opniet enighed om, at det oprindeligt forud-
satte, komplicerede ' tilslutningsanleg ph
disse arealer bortfalder og erstattes af simple
parallelramper. L o
“Man finder det isvrigh nedvendigt] at
fremhsmve, at en skaering mellem Hersholm-
vejen, Lyngbyvej, den projekterede forleen-
gelse af Vangedevej, Niels Steensensve] og
ringvejen mod vest i et enkelt punkt vil
medfere en s sterk trafikkoncentration, ab
kapaciteten af selyv en overordentlig stor
rundkorsel med forsenkede cykle- og gang-
stier mé forventes i lobet af f& ar at blive
utilstreekkelig. .
Dette forhold har faet yderligere veegt der- -
ved, at den af amtsrddet nu pdbegyndte
facadelase omfartsvej gennem Lyngby ikke
muligger afkersel mod vest pé streekningen
gennem Lyngby, hvor den vestgaende trafik
hidtil har drejet af ad Buddingevej. Sifremt

motorvejslinieforingen fastholdes syd for.
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Lyngby, vil denne trafik kunne dreje af ind
* pa motorvejen allerede umiddelbart syd for
Vintappergarden og vil siledes ikke belaste
det foran omhandlede kryds pi Lyngby-
vejen. : '

Endelig ma man henlede opmserksomheden
pé, at en afgerende faktor ved bedegmmelsen
af spergsmalet om vestringvejens liniefo-
ring er wndret, siden udvalget angiende
motorvejen vest om Kobenhavn afgav sin
betenkning, idet arbejdet med Horsholm-
vejen er fremmet til fuldferelse neste ar, og
herunder har det veeret nedvendigt i for-
bindelse med de gvrige arbejder ved Jeegers-
borg ogsd at udfere jord- og broarbejder,
som forudswmtter en vejforbindelse herfra
mod vest ad motorvejslinien.

I besvarelse af det stillede spergsmal har
man imidlertid forsegt et sken over udgif-
terne ved udferelse af en landevej i motor-
vejslinien, dog med tilslutning til Lyngby-
vej ved Reveskovsbakken og med skeeringer
i niveau undtagen for Hareskovvej, Slange-
rupbanen og Stengaards Allé samt med for-
senkede gang- og cyklestier i en rundkersel
ved Lyngbyvej. Udgifterne kan ikke uden
et betydeligt projekteringsarbejde fastslas
med storre nojagtighed, men vejdirektoratet
har i samrdd med amtsvejinspektoratet
ansliet udgiften til ca. 74,5 mall. kr., medens
udgiften til motorvejsanleegget Kagsaa—
Jeegersborg vil koste ca. 20,5 mill. kr.

De anforte tal kan dog ikke umiddelbart
sammenlignes, da der i de 14,5 mill. kr.
indgér udgifter til rundkerselsanlaegget ved
Reveskovsbakken, hvor der, selvom motor-
vejslinien fastholdes, alligevel mé udfores
betydelige udfletningsarbejder, medens der
pé den anden side bor tillegges de 14,5 mill.
kr. udgiften ved de omtalte jord- og bro-
arbejder, som indgdr i anleggene ved
Jmgersborg. Udgifterne ved senere at bringe
alle vejkryds ud af niveau vil, som omtalt
i udvalgsbetezenkningen, langt overstige den
gjeblikkelige besparelse, der kan veere
tale om.

ad 11) (Hvis motorvejen ikke twonkes
feerdighygget lengere end til det punkt
sydest for Sakskebing, hvor jordarbejdet
er ophert (overforingen over Sakskebing—
Nykgbingvejen) og en forbindelsesvej fores
herfra mod nord med udmunding i hoved-

67 Udvalgenes betenkninger m. m.

vej 7, formentlig lidt vest for Radstedvejens
udmunding, hvor mange nye ejendomme vil
denne da bergre og hvorledes?)

Sévidt ses, vil det dreje sig om 4 ejen-
domme. Der vil blive tale om overskseringer
af landbrugsarealer. Om det kan lykkes ved
mageleg at undgd uheldige indvirkninger
pé driftsforholdene, tor man ikke udtale
sig uden nermere forhandling med de pa-
geldende lodsejere. Ejheller kan man uden
lokal forhandling udtale sig om, hvorvids
der foreligger kommunale eller private
planer for arealernes udnyttelse, som vej-
anlegget kan vanskeliggore.

(I dette og folgende besvarelser er for-
udsat, at der med »hovedvej 'T“ menes
landevejen Sakskebing—Guldborg),

ad 12) (Er der teknisk noget til hinder
for gennemforelsen af en forbindelsesvej
her?)

Nej; savidt det kan ses uden nsmrmere
projektering.

ad 13) (Hvor meget i areal vil det dreje
sig om, séfremt den anlegges som almindelig
hovedvej, f. eks. i samme bredde som den
udvidede del af hovedvej 7 fra Guldborg
og vestpa?)

Skensmeessigt ca. 4,5 ha. Nojere bedem-
melse kreever dog nogen projektering, bl. a.
udarbejdelse af lengdeprofiler,

ad 14) (Er der noget til hinder for, at
hovedve] 7 p4 streekningen fra 7,2 km-stenen
og til Radstedvejen udvides ps samme
méde og i samme bredde, som tilfeldet er
pé streekningen Guldborg mod vest?)

Bortset fra de trafikale gener ved, at vejen
har en del randbebyggelse, og at udvidelsen
gor indgreb i haver ete., samt at vejen kom-
mer tat pd bebyggelsen, ses der intet til
hinder for en sidan udvidelse.

ad 15) (Kan hovedvej 7 pa nsvnte
streekning eventuelt udvides til 4 kerebaner
og med cyklestier?)

Ud over de ad 14) nwevnte mindre indgreb
mé antagelig nedrives 9 bygninger, og vejen
vil lide under de ad) 14 navnte mangler.
Tovrigt ses intet til hinder for en sadan
udvidelse.

ad 16) (Hvor stor kapacitet regner man
med at den udvidede del af hovedvej 7

har (antal automobiler i timen)?)
700.
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ad 17 ) (Hvor stort er det eksproprlerede
aredl for: hele den streekning, hvor jord-
arbejde endnu ikke er, pabegyndt (altsd fra
overferingen over Sakskobing—Nykebing-

vejen til 0. Kippinge), og hvor stor er den .|

samlede -erstatning, der er. udbetalt?)

P4 grundlag af en forelobig gennemgang
af. det foreliggende materiale har man op-
gjort, at det eksproprierede areal fra Saks-
kobing—Nykobingvejen til - 0. Kippinge
udger ca. 120 ha og den samlede erstatning
vedrerende -denne ca. 600.000 kr.

Det bemserkes, at der ogsa.er foretaget
" terede forbmdelsesve] fra Ma]bﬁlle til-hoved-
i vej T beslaglegge?) ;

ekspropriationer nord for @. Kippinge, som
man skensmessigt anslar til ca, 14 ha.

ad 18) (Hvor stort er det eksproprierede |

Carl Petersen.

Til folketingets udvalg angiende forslag til lov om s
_@endring af lov nr. 191 af 17. april 1941 om anleg .
af en motorvej fra Redby Havn til Storstrems-
broen og af lov nr. 168 af 11. april 1942 om .

1060

areal pa straekmngen fra' naevnte .overforing
og til Majbelle, hvor stor er den samlede
erstatning, -der: er udbetalt for dette areal,
og hvor lang er. denne streekning?).

Efter en forelobig gennemgang af materia-

| let har man opgjort, at det eksproprierede

areal pa streekningen fra Sakskebing—Nyke-
bingvejen og til Majbelle udger ca. 35 ha og

- den udbetalte ‘erstatning vedrerende denne
- streckning ca. 215 000 kr.

Strsekmngen er
ca. 6,9 km. R

ad 19). (Hvor stort areal Vil den pro]ek-

Ca. 1% ha.

‘ /C }Eligtvved:
+ . eksp:sekr.

anlaeg af en motorvej vest om Kgbenhavn samt - -

udbygning af Harsholmve]en som motorvej.
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Bilag 3.

Folketingets udvalg
angdende

forslag til lov om zndring af lov nr. 19X
af 17. april 194x om anlzeg af en motorvej
fra Redby Havn til Storstrsmsbroen og af
lov nr. 168 af 11. april 1942 om anlaeg af
en motorvej vest om Kebenhavn samt ud-
bygning af Hersholmvejen som motorvej.

Kabenhavn, den 5. maj 1954, .

Udvalget anmoder. ministeren for offent- |, Radstedvejens udleb og herfra videre
lige arbejder om at anmode vedkommende |- ad Guldborgvej, som den er, eller i
amtsrdd om gennem sit vejudvalg — om : bredde som fra 7,2 km-stenen til
muligt. inden 10 dage — at tilkendegive, | Guldborg, og
om man har veasentlige indvendinger mod | om amtet vil overtage vedligeholdelsen af

.den af enkelte af udvalgets medlemmer | . vejen ogsd med den her omtalte linie-
foresliede nedenfor anferte linieforing: | foring.

Fra overferingen sydest om Saks- |\
kebing over hovedvej 7 i nwrheden af | — — — — — - _

P.ouv

Lysholt Hansen,

formand.

Til ministeren for offentlige arbejder.
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Bilag 4.

Ministeriet for offentlige arbejder.

Kghbenhavn, den 18. maj 1954.

I anledning af det erede udvalgs fore-
sporgsel af 5. maj 1954 tillader jeg mig her-
ved at oplyse folgende:

ad 1) (Da besvarelsen af spergsmél nr.
10 i udvalgets skrivelse af 29. marts d. &.
er afgivet under forudswetningen af sendret
linieforing, bedes prisberegningen udfert pa
grundlag af motorvejens linieforing med fol-
gende to muligheder for skeering af Lynghby-
vej: .

a. Vejens underfering under Lyngbyvej. |

b. Rundkorsel med cykle- og gangsti ude
af niveau.
Hvis der er tekniske hindringer for gen-
nemforelse af muligheden under b, bedes
disse anfort).

ad a. Udgiften til et vejanleg af By-ty-

pen, regnet fra Kagsaa til Jagersborg, fol--
gende motorvejens linie og omfattende en -

viadukt og en tilslutning med parallel-
ramper ved Lyngbyvej, kan med dags-
priser — og iovrigh med de ved tidligere be-
svarelser tagne forbehold — anslas til ca.
15,5 mill. kr. En senere ombygning til mo-
torvej for nsvnte streekning anslas at ville
koste ca. 10 mill. kr., hvorved det endelige
anleeg kommer il at sté i ca. 25,6 mall. kr.,

medens det vil koste ca. 20,5 mill. kr., hvis

det med det samme udferes i den endelige
form.

ad b. Et anleg med rundkersel i niveau
med Lyngbyvejen og cykle- og gangstier
ude af nivean med denne er af flere grunde
uigennemforligt.

Arealbehovet for et sddant anleg vil bl. a.
medfore, at det bliver nodvendigt delvis at

fjerne NESAs transformerstation, rne-
gaarden, hvilket ma péregnes at koste ca.
5 mill. kr. Endvidere vil anlegget kreeve et
ret stort areal af Mariebjerg Kirkegaard.
Selvom der ikke findes begravelser pa dette
areal, vil det dog sandsynligvis blive over-
ordentlig vanskeligt at opna tilladelse fra

~de: kirkelige myndigheder til at erhverve

dette. ; o

TIovrigt ville anlegget blive trafikalt ufor-
svarligt, da hejdeforskellen mellem vejens -
underfering under Nordbanen og Lyngby-
vejen er ca. 10 m, og afstanden mellem ba-
nen -og Liyngbyvejen er si kort, at det ikke
er muligh at udforme vejens leengdeprofil pa
en sddan made, at der kan opnis en for-

“svarlig oversigh fremover ved indkerslen til

den omhandlede rundkersel.
#-ad 2) (Hvilken vejbredde (antal kere-

“baner) er forudsat ved besvarelsen af sporgs-

mél 7%)
Der er forudsat 3 vejbaner.

ad 3) (Hvis vejbredden ikke er 3 vej-
baner, udbedes oplysning om omkostninger,
nar en sidan vej forudseettes.)

Dette sporgsmal mé herefter bortfalde.

ad 4) (Hvad vil den foresldede linieforing
sydest om Sakskebing koste, hvis man for-
udseetter Guldborgvejen bevaret, som  den
er?)

Safremt motorvejen tilsluttes Sakske-
bing—Guldborg landevej omtrent ved Rad-
stedvejens udmunding i denne, uden at

_nesevnte landevej herfra mod nord til km 7,2

udbygges, vil anlegget, regnet fra hovedvej
nr. 7 til Sakskebing—Guldborg landevej,
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koste 1,5 mill. kr. Séfremt Sakskebing—
Guldborg landevej pé strekningen mellem

Radstedvejen og km 7,2 bliver eneste ad-

gangsvej til Sakskebing by og til motor-
vejen syd om denne, vil ministeriet dog
vanskeligt kunne afsly et andragende fra

Maribo amtsrdd om vejfondstilskud til ud-
videlse af denne straeekning til samme 3-spo-
rede profil med cyklestier, som amtsradet
allerede har fiet vejfondstilskud til, forss-
vidt angar streekningen nord for km 7,2.

Carl Petersen.

- Til folketingets udvalg angéende forslag til lov om -

endring af lov nr. 191 af 17. april 1941 om anleg
af en motorvej fra Rgdby Havn til Storstroms-
broen og af lov nr. 168 af 11. april 1942 om
anleg af en motorvej vest om Kobenhavn samt
udbygning af Hersholmvejen som motorvej.

| C. Bigtved,
eksp.sekr.
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Bilag 5.

Ministeriet for bffantlige arhejder.

Kgbenhavn, den 20. maj 1954.

I fortsmttelse af ministeriets besvarelse af |

18. maj 1954 af det wrede udvalgs fore-
sporgsel af 5. maj 1954 tillader jeg mig at
fremkomme med felgende supplerende, op-
lysninger.

Ad sporgsmdl 1. a.: Angiende besparel-
sen ved at udfere en del af det foresldede
motorvejsanleg ved Kobenhavn som lande-
vej af ,,Bg-typen®.

Den ansldede forskel, 5 mill. kr., mellem |

anlegsudgifterne, 20,56 mill. kr. (motorvej)
og 15,5 mill. kr. (Bs-type), fremkommer
saledes:

1. Mindi'eudgift til afvan-
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Specifikation af mindreudgiften under pkt. 3.:

Bro for Stolpegaardsvej . 300 000 kr.

Bro for Buddingevej....... 400 000 -

Bro for Klausdalsbrovej.... 300000 -
Ialt. .. 1000000 k.

Specifikation af mindreudgiften under pkt. 4.:
Der fremkommer en mindreudgift

a)

b)

ved at arbejdet indskraen-
kes til ‘beleegning pa side-
veje, tilsluttet ved heller
m. v. i niveau i stedet
for tilslutningsanleg med

ramper bade for skerende -
veje og tilslutningsveje.

ved Stolpegaardsvej, Bud-
dingevej og Klausdals-

brovej

................

ved udforelse af asfalter_e--

960 000 kr.

de kerebaner i forbindelse. -

med gang- og cyklestlbe-
laegmnger m. v. pé ,Bg-
vejen® i stedet for beton-
belegninger pa motor-

Talt. ..

1360000 -
2 320 000 kr.

Ved en rationel éammenligndng afv' udgif-

Talt. .

ding (ansl.)............ 90 000 kr.
2. Mindreudgift til jordar-
bejder (ansL)........... 600 000 -
3. Mindreudgift til broer
(aosl) ...t 1000 000 -
4. Mindreudgift til vejbe-
leegninger (ansl.)........ 2 320 000 -
. 5. Intet belgb til autoveaern
© (ansl).......ooiiiii, 260 000 -
6. Mindreudgift til admini-
stration m. v. (ansl.).... 740000 -

. 5000000 kr.

terne bor den angivne forskel pd.5 000 000 Fr.
reduceres med ca. 1575 000 kr., nemlig den
ovennaevnte mindreudgift il belegning,
1360 000 kr., med tilleg af administra-
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tionsudgifter m. v., som er fremkommet ved,
at motorvejen er forudsat udfert med beton-
kerebaner og ,,Bs-vejen” kun med bitumi-
nes belegning. Denne besparelse vil nemlig

senere blive udlignet af tilsvarende storre
vedligeholdelsesudgifter. — Den reelle for-
skel mellem udgifterne ved de to forslag kan
saledes kun anslas til 3 425 000 kr.

Carl Petersen.

Til folketingets udvalg angdende forslag til lov om
@ndring aflov nr. 191 af 17. april 1941 om anleg
af en motorvej fra Redby Havn til Storstroms-
broen og af lov nr. 168 af 11. april 1942 om
anleg af en motorvej vest om Kgbenhavn samt
udbygning af Hersholmvejen som motorvej.

| C. Eigtved,
eksp.sekr.
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Bilag 6.

Ministeriet for offentlige arhejdor.

‘Kgbenhavn, den 20. maj 1954.

~ Fra Maribo amtsrdd har ministeriet for

offentlige arbejder under dags dato mod- |-

taget telefonisk meddelelse om, at rddet pd | 4

et i formiddag afholdt mede med 13 stem-

mer mod 2 har vedtaget folgende:

1. Motorvejen ber udbygges til Majbelle
sdledes som bestemt efter overenskom—
sten,

2. Amtsradet er villigt til fortsat at over-
tage vedligeholdelsen af de wudbyg-

gede motorvejsstraeknmger i henhold til
overenskomsten.

. Amtsradet kan ikke tiltreede den af en-

kelte af folketingsudvalgets medlemmer
foresldede endrede linieforing, idet man
ikke finder denne hensigtsmeessig, bl. a.
fordi man ikke derved opnar at fa adskilt
den lokale -trafik fra den langvejs- -
gdende p& s& lang en strakning som
muligt.

Carl Petersen.

Til folketingets udvalg angdende forslag til lov om
sendring af lov nr. 191 af 17. april 1941 om anleg
af en motorvej fra Rgdby Havn til Storstroms-
broen og af lov nr. 168 af 11, april 1942 om
anleg af en motorvej vest om Kgbenhavn samt
udbygning af Hersholmvejen som motorvej.

| Poul Melby.
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Bilag 7.

Til folketingsudvalget vedrerende motorvejen fra Storstremsbroen til Redby-

havn.

Foranlediget af det nu fremsatte lov-
forslag vedrerende feerdiggerelse af den del
af motorvejen, der lgber igennem Majballe
og Radsted kommuner, skal man hefligst
anmode det serede udvalg om at lade linie-
foringen underkaste en fornyet prevelse.

P3 denne strekning er der endnu ikke
foretaget nogen arbejder, bortset fra at de
ved linieferingen nedvendige ekspropriatio-
ner er foretaget. ,

Der skulle séledes intet veere til hinder for
at endre denne linieforing, der jo fuld-
stendig er dikteret af denne vejs fort-
seettelse ud til det punkt ved Guldborgsund,
hvor en ny Guldborgsundbro skulle fere
over til det punkt p4 Falster (Neble Nakke),
hvorfra vejen skulle fores videre til Stor-
stromsbroen.

Savidt vi ved, tenkes der ikke mere al-
vorligh pa denne del af vejen, idet planerne
jo nu gar ud pd at felge vejen over den
nuvaerende Guldborgbro og videre gennem
Guldborg og Soesmarke til et punkt 7,2 km
_ fra Sakskebing.

Her pé dette punkt, hvor den p& det op-
rindelige vejprojekt forelebige tilkersels-
ve] til motorvejen var projekteret, skal det
nu foresliede vejanleg dreje fra Guldborg-
vejen og derefter skeere igennem frugtbare

landbrugsarealer helt op til, hvor man ram-

mer landevejen Nykobing—Sakskebing.

Det er dette, vi s& alvorligh beder det
wrede udvalg om at @ndre, nu da man ikke
mere har en anden bro over Guldborgsund i
tankerne, séledes at Guldborgvejens linie-
foring folges ca. 5 km lengere, hvorefter
den med lethed kan forbindes med den
projekterede underforing ved landevejen
Nykebing-—Sakskebing.

68 TUdvalgenes betenkninger m. m.

Der vil efter vor mening ikke kunne ret-
tes nogen virkelige anker mod vores forslag.
Enkelte kender vi, og vi vil da ogsd gerne
ved denne lejlighed imedegé disse.

Der vil maske fra teknikernes side blive
heevdet, at sifremt man felger Guldborg-
vejen sd langt mod Sakskebing, vil trafik-
ken ikke dreje af, men fortsat kere gennem
Sakskebing. Viskal dertil svare,at de samme
teknikere jo pa adskillige allerede gennem-
forte vejanleg har lert os, hvorledes man
nu naturligt far trafikken til at dreje hen,
hvor man ensker den, blot ved at tvinge
trafikken ind i den nye linieforing, hvorfra
afkorsel s& sker — i dette tilfelde til Saks-
kebing.

Kt andet er, at den projekterede linie-
forings arealer er eksproprieret og betalt,
dette er rigtigt. De er i alt fald betalt med
den pris, som den daverende ekspropriati-
onskommission fandt passende, medens der i
meget ringe grad blev taget hensyn til
ejernes og de lokale myndigheders gnsker.
Og nu vil der fra modstandere af endringen
af linieforingen blive havdet, at ejerne af
de eksproprierede arealer ikke vil tilbage-
betale de modtagne erstatninger. Vedlagt
folger en erklmringsskrivelse, hvorefter man
erkleerer sig villig til at tilbagebetale de
modtagne erstatninger sivel for jord som
for ulemper. Listen er maske ikke helt fuld-
steendig, hvilket skyldes, at visse mageskifter
ikke let lader sig tilbagefare.

Andre vemsentlige anker mod at @ndre
liniefgringen mener vi ikke der er, og her-
overfor vil vi tillade os at nevne fordelene
ved denne.

Det langt overvejende for os er, at mange
ha jord kan bevares som landbrugsjord, og
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at langt sterre arealer fortsat rentabelt vil
kunne dyrkes, idet de af motorvejen for-
arsagede omkersler, underforinger og gen-
nemskeering af markerne, si disse bliver
uregelmessige, 1 hoj grad nedsetter renta-
biliteten i dyrkningen. Dertil kommer, at en
udvidelse af Guldborgvejen til Sakskebing
alligevel ikke vil kunne undgés, og man
burde derfor kunne g ud fra, at amtsvej-
veesenet ville veere interesseret i den nye
linieforing.

Vi henviser igvrigt til de tidligere for-
handlinger med daverende trafikminister

Elgaard og med afdede trafikminister Vie-.

tor Larsen.
~ Siden disse forhandlinger blev fort, er
,arbe]det med vejudbygning gennem Guld—

Guldborg L., den 22. marts 1954.
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borg og en del af Soesmarke tilendebragt og
en meget betydelig forogelse af trafikken
herigennem derved muliggjort.

Det er vor overbevisning, at der herved
er leveret bevis for, at Guldborgvejen med
den ngdvendige udbygning er i stand til at
tage den trafik, der métte komme, og de fore- -
sliede vejforleegninger synes ganske uned-
vendige og urimelige.

P4 grundlag af det her nwmvnte skal vi

- hefligst bede det swrede udvalg tage hensyn

til de fremforte onsker og forslag, som det
er vor absolutte overbevisning er det rig-
tigste og okonomisk forsvarligste og sam-
tidig det, der ger mlndst fortraed hos det
mindste antal areale] ere.

* Med hejagtelse

Johs. Hansen,
formand for De samvirkende lolland-
falsterske Landboforeninger. -

Albert Bruhn,

sognerddsformand i Majbelle kommune.

Gregers Pedersen,
Amtsridsmedlem.

_ J. Hoeyer Madsen,
formand for Qstlo}l-ands Landboforening.

Jorgen Vinther, - ’
sognerddsformand i Radsted kommune.

Reinhold Olsen,

Antsradsmedlem. -




