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kan man ikke forlange, at landbrugsmlm-
steren skal skgnne over kvaliteten, og lige
sddan nar det drejer sig om forbud mod ud-
forsel af dyr af kvalitetsklasse. Alle disse
ting er naturligvis noget, som ma droftes

mellem de pageldende udvalg og vedkom-

mende fagminister.
Med hensyn til det spergsmal, som deb
“arede medlem hr. Kirkegaard rejste, om be-
stemmelsen 1 lovforslagets § 3, stk. 4, vil jeg
gerne vende tilbage til det i udvalget, hvor
vi kan tale nermere om det. Iovrigt finder
Jjeg, at de spergsmal, der er rejst her, egner
sig bedre til at dreftes videre i udvalget. Jeg
“synes, at de har en sidan karakter, at deb
ikke er ngdvendigt, at vi optager tingets tid

med at drefte dem her; det kan vi ggre med .
lige sa “stort udbytte i det kommende ud-

Valg
Hermed sluttede forhandhngen

Lovforslagets overgang til amlen bekandlmg
vedtoges uden afstemning.

Peter Nielsen: Jeg tillader mig at foresla,

medlemmer

at lovforslaget. henwses il et udvalg P& 17

‘Uden forha,ndlmg eller afstemnmg
' vedtoges dette forslag

Den sidste sag pé, .dagSordéqeh var:

~ Forste behandling af forslag til lov om @n-
dring af lov nr. 191 of 17. april 1941 om
anleg af en motorvej fra Rodby Havn il
Storstromsbroen og af lov nr. 168 af 11. april
1942 om anleg af en motorvej vest om Koben-
havn samt udbygning af Hmskolmveyen som
motom:ey

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 1991;
fremswtbelsen findes 1 tidenden,sp. 3580).

- 'Lovforsiaget sattes til forhalidliﬁg. .

Frede Nielsen: Det lovforslag, vi her be-
handler, rummer en masse interessante de-
tailler bade af vejteknisk og af skonomisk
art, betydningsfulde ting, hvoraf nogle ber
neevries allerede her ved forste behandling,
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men igvrigh vil jeg i vaesenthg grad, sidan
som forretningsordenen ogsi forudsetter,
her ved forste behandling indskreenke mig
til at fremswmtte nogle principielle betragt-
ninger, Jeg vil gerne sige lidt om nogle af

de store linier i disse ars danske traﬁkpohtlk o

Berettigelsen hertil finder jeg i den kends-
gerning; at lovforslagets forste del omhand-
ler udbygningen af en del af den vej, der

-indgdr som ef led i den sakaldte fugleﬂugts—

linie. '

- Lad ‘mig tage dette - afsnlt af lovforslaget
forst. Det er efter mit skon klogt og rigtigt,
at man gar til en investering nu og ikke lader

‘hele dette store projekt ligge tllbage som-en

samlet masse, hvorved: losningen til sin tid
blot ville blive s mieget ‘vanskeligere. Jeg
tror det rigtigt, at .man her folger denne in-

‘vestering op i s& hurtigt tempo, som det vil

veere muhgt Jeg horer til dem, der tror ube-
tinget p& fugleflugtsliniens nedvendighed.

Der har over de trafikale dispositioner, som

har méttet treeffes her i Danmark i efter-
krlgsarene hvilet en stor ubestemmehghed
som har gjort dispositionerne s meget van-
skeligere at treeffe. Det er sporgsmélet om

genforening eller ikke-genforening af Tysk-

land, jeg tenker pd. Nir man fra mange

| sider = det geelder ogsa fra svensk og norsk
| side — har fremsat kritik over opstdede be-
- sveerligheder i Danmark, sd glemmer man

tre ting, for' det forste, at Danmark forst

y métte - genopbygge, hvad krigen ' trafikalt

slog i stykker for os, for ‘det andet, at
Danmark ikke i en- handevendmg kunne
veere indstillet péd pa helt tilfredsstillende
vis at klare det kolossale pres, som nu veel-
tede ind over os i form af en'gennemgéende
trafik fra og til Skandinavien, hvis veeldige
omfang ingen havde kunnet forudse, og-for
det tredie netop den ubestemmehghed som-
jeg nevnte for.

Hvis Tyskland var: blevet 'genforenet,
ville de gamle. ruter Trilleborg-Sassnitz og
Gedser-Warnemiinde straks veere kommet
i gang og sandsynligvis udbygget, og det
ville selvsagt have pavirket vore videre
dispositioner pa afgerende vis. Uds1gteme
for en genforening af Tyskland mé jo siges
at veere rykket ud i en uvis fremtid, og det
Klarer forsavidt et og andet for os, Nir den,
forhdbentlig da, kommer i lobet af et-are-
mal, vil - trafikken sikkert  allerede vare

udviklet si: voldsomt, at- der til den tid vil
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veere brug for alle hmer Hvﬂken pr10r1tet
far da de enkelte hovedopgaver for os?
Er det rigtigt, som nogle hevder, at Store-
Beeltsbroen mé og skal vere nr. 1 i rekke-
folgen? Jeg tror det afgjort ikke. Det er
rigtigt, som en taler sagde under debatten

her forleden om den nye fwrgerute, at Store-
Baslt er og bliver kongevejen. Ja, men den.

vil ikke veere tilstreekkelig. Sterrelsen’ af
denne opgave, altsd bygningen af en Store-

Beeltsbro, ma unsegtelig ogsd fa os til at -

teenke os negternt om. Store-Baltshroen bli-
ver en ren dansk opgave, medens en @re-
sundsbro eller en tunnel bliver en.dansk-
svensk opgave og fugleﬂugtslmlen en dansk-
tysk opgave, og ingen af disse koster til-
nermelsesvis det, som en Store-Beaeltsbro vil
koste; min vurdermg heraf star naturligvis
helt for min egen regning. J eg tror, at: den
rigtige prioritetsrakkefolge md veere denne:
forbindelsen over Oresund ved bro eller
tunnel — linieforingen skal jeg ikke tale

om i.denne forbindelse — og samtidig ud-

bygning af fugleflugtslinien. Dernsest m4
der for at klare presset af den stadig ogede
trafik fra og til Skandinavien, navnlig nir
@Oresundsforbindelsen etableres, finde s8
at sige en gaffeldeling sted i Danmark med
en vestlig og en sydlig linie.

Jeg vil yderligere sige om disse ting over-
for folk, som er betaenkelige, at allerede ved

Danmarks andel .i Oresundsudgifterne ms

det. understreges at fordelene: ved  dette
foretagende s& absolut ligger p& dansk side.
Det er n®ppe for meget sagt, at denne for-
bindelses etablering yderligere - vil . fiostne
Kobenhavns placering som Nordens tra-
fikale centrum med alt, hvad dermed folger.

Hvad s3 fugleflugtslinien, altsi Redby-
Femern ruten, angér, vil modstanderne -af

den fremhewve, at de samlede udgifter pé |-

-dansk side bliver meget store. Jeg svarer
‘hertil, at det belgb, vi md bruge, kan ikke
.siges at afskreekke, ndr talen er om opbyg-
‘ning af en linie, som vil blive en stor kon-
‘tinental linie.  Allerede nu viser den midler-
tidige ordning, d. v. s. Gedser-Grossenbrode,

08, at der er meget store fordele at hente -

‘her. Allerede nu gar en. vaesentlig . del af de
internationale tog den vej over. Jeg havde i
efterfiret 1950 i de 3 uger, da jeg havde den
sre at vere trafikminister, sammen med
embedsmeendene den glaede at swtte det
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initiativ i gang, som i lgbet af méneder forte:
til Giedser-Grossenbrode linien. Vi skennede,
at det var helt nedvendigt at komme i gang
snarest og abt fd.tyskerne interesseret si
steerkt som muligt. Men jeg s& samtldlg, at,
det anlaegsarbe]de som var udfert pa Lol-
land, var s stort, at det ville vaere tabeligt.
ikke at udbygge det snart. Derfor hilser jeg
dette forslags forste del med seerlig glede
og synes, at ministeren har gjort en klog og
god gerning ved at sege.en del af anlegget.
feerdlgg]ort nu.

Man siger s, at Danmark dog ikke kan
ga ind i denne opgave, for vi har sikkerhed
for, at Tyskland felger med pi sin side.
Jeg tror ikke, man skal sengstes. Selvom
sejladsen i nogle ar skulle g& mellem Radby
Havn og Grossenbrode, vil det dog forkorte:
sejltiden  ganske meerkbart. Jeg tror heller
ikke, at Tyskland vil komme meget bagefter:
Det er meget forstaeligt, at i Tyskland er der
med de masger af spreengte broer og ede-
lagte veje mange ting, som mé g forud for
Femernopgaven, men vi mé i dag konsta-
tere, at Tyskland allerede er blevet en sa.
steerk og gkonomisk ekspansiv faktor, at
opgavernes lgsning sikkert muliggeres i et
kortere tidsinterval end ferst paregnet, og
er vi da forst ndet til, at den Vlrkellge fugle-
flugtslinie er etableret d. v. s. Redby-
Femernlinien, s& har vi en linie, hyis kapa-
citet vil vaere overordentlig stor. En meget:
kortere vejstreekning og kortere sejltid, en
delt trafik, der muligger sterre smidighed
i d1spos1t10nerne og en meget folelig af-
lastning af den altfor overbelastede vestlige

-linie, det vil altsammen glve os.den ydeevne,

som er ngdvendig for pa tilfredsstillende vis
at klare ikke ‘blot vor egen, men ogsd den
stadigt voksende internationale trafik — i
hvert fald nogenlunde forelobig. :

Og lad mig s& endelig som slutning pé
disse principielle betragtninger. glve udtryk
for det gnske, at regeringen ogsé fremover
vil vide at sikre de nodvendige investeringer
pa det trafikale omréde. Altfor ofte er der
syndet her pa den vis, at ikke mindst tra-
fikken blev genstand for harde nedskeeringer
af bevillingerne, nér tiderne var skonomisk
trykkede,” men sidanne forhold ger  det
umuligt at dlsponere rigtigt og effektivt,
og derfor hinker vi p& mange traﬁkale om-
rader bagefter.

Om begge de: projekter, som omfattes af
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lovforslaget, gaeldeiwdet,- at ,déi' or .,té‘lé:om

en bemyndigelse for ministeren til en be--

greenset gennemforelse af det, som ellers var
fastsat gennemfert i de to pageldende love
af henholdsvis 1941 og 1942. Der er ikke
fra nogen side rejst krav om fuld gennem-
forelse af projekterne nu: Hvis man s3 senere

finder det nedvendigt.at ga videre, skal der -

altsé ny lovhjemmel til. , -
~ Hvad motorvejen pd Lolland angér, frem-
heever jeg, at forslaget drejer sig om frerdig-
gorelse af streekningen fra et sted vest for
‘Maribo til et sted omtrent midtvejs mellem
Sakskebing .og . Guldborg. Der skal pa det
sidstneevnte sted laves en forbindelsesvej
‘mellem den nye vej og den gamle landevej,
som nu er forbindelsesled mellem de to
nzvnte byer. Jeg finder det klogt, at man
forelgbig stopper op her, for en videreforelse
- af nyanlegget ville faktisk ikke gore nytte,
‘'saleenge broanlaegget over ~Guldborgsund
ikke kan etableres, og det er jo.ikke sa
ligetil. R ‘ o
Feerdiggorelsen af den nu foreslaede strack-
ning vil koste 11,2 mill. kr., hvortil der
eventuelt senere kan komme et belsb pi
5 mill. kr. Forslaget indeholder nemlig ogsa
en' bemyndigelse for ministeren til, nar det
- matte skennes nedvendigt; at ferdiggere
streekningen Maribo—Redby Havn, hvor der
1 forvejen er gjort et,stort arbejde. En sddan
feerdiggorelse ville koste 5 mill. kr. Forslaget
gér, som man vil have bemerket, ud pé
kun at udbygge de her omhandlede veje i
en vejbane af ialt 9.m bredde.. =
- Imidlertid beholder man den jord, som
allerede er eksproprieret, med henblik pa
en senere udlegning af vejen i fuld bredde,
hvilket ganske givet er klogt; man skal ikke
lase sig inde. Men nu opstar s& i den forbin-
delse spergsmalet om, hvorvidt man vil ud-
bygge bygveerkerne; d. v. s. viadukter o.s.v.,
" i.en til vejbanen svarende bredde eller i fuld
bredde. I den overenskomst, som er afslut-
tet mellem ministeriet og Maribo amtsrad

— den findes i forslaget som bilag IIT — -

findes en bestemmelse om, at det overlades
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til ministeriet \at afgore bredden af disse
‘bygvearker. Jeg vil tro, det vil veere rigtigh
at veelge fuld bredde straks; dels er alle byg-
varkerne pa streekningen Maribo—Redby
Havn der, dels er det altid en bekostelig op-
gave senere at skulle @ndre sidanne ting;
men det er naturligvis ikke noget afgerende
spergsmal. . . - - :

"1 lovforslagets anden del. hgger .der .en

mengde detailler, bide vejtekniske og for-
handlingstekniske. Om det vejtekniske far .
vi lejlighed til at tale sammen i udvalget.
Jeg tror nu ikke, der bliver tale om nsvne-
vaerdige wndringer, maske slet ingen. Jeg
synes, forslaget gor indtryk af at.vere en
solid enhed, ndr man tenker pa, hvor van-
skelig og kreevende opgaven har veeret. Det
drejer sig om et vejanleg, som enten gir
igennem eller som strejfer teet bebyggede
omrider, en reekke kommuner hver med sit
lokale vejnet enten nogenlunde udbygget
eller . opridset pa - by- og egnsplaner. Det
drejer sig om to amtsrad og mange kommu-
ner, om bade lokale .og fjerntrafikale hen-
syn. Ogsa hvad dette projekt angir, tror
jeg péd en nogenlunde enig vedtagelse. Der
foreligger overenskomst. med de to amtsrad
og med kommunerne og ogsi med Glad-
sakse, efter at denne kommunes serlige og,
synes jeg, rimelige interesser er imode-

- kommet.

Af forslagets enkeltheder .fremhwever jeg
folgende: man foreslar, sdédan som man er
enig med de to amtsrdd om, at udbygge
Horsholmvejen: fuldtud pd streekningen fra

“ Jeegersborg til Brensholm. Dette arbejde er

som bekendt i fuld gang; feerdiggarelsen an-

“slas til 85 mill. kr. Af den evrige strekning

foreslds det at ferdiggere strwkningen fra
Horsholmvejen ved Jegersborg til Kagsaa
eller Prestbro, hvilket navn man nu vil

“bruge. Her skal den gd over i den ferdige vej,

der baerer navnet ringvej B 3, og som over
Herlev og Glostrup har forbindelse til Koge-
-vej. Det er her ved Kagsaa eller Preestbro,
man indgér et kompromis. Man har under
forhandlingerne opnéet enighed om ikke
at viderefore ringvejen til Lyngbyvej, som
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planen var, men ngjes med nu at udbygge

denne del af vejen som lokal tilslutningsve;j
pé streekningen Buddinge—Kagsaa. Kom-
‘promisset omfatter endvidere beslutning om,
at man, da man nu pa det sydligste stykke
benytter ringvej B 3, forelabig opgiver at
bygge motorvejen fra Prastbro sydpé. Da
man imidlertid har eksproprieret arealerne
til motorvejen, foreslas det at beholde disse
arealer til eventuel senere udnyttelse, hvis
trang dertil senere skulle vise sig. Jeg finder
denne losning rigtig; det ville vaere for vold-

somt, i hvert fald forelobig, at have ‘bade

motorve] og amtsvej udbygget, da deres
linieforing ligger s& teet pa hinanden. -
Det ville veere overfladigt for mig at nwv-
ne alle de mange udgiftstal, de skattetek-
niske aftaler o. lign. Kun een ting: det ned-
satte udvalgs betenkning, der blev afgivet 1
1949, var ikke enstemmig. Forslaget her er
bygget pa indstillingen fra et stort flertal,
men et mindretal pa tre afgav swrudtalelse,
blandt dem det wmrede medlem hr. Anker
Lau. Jeg vil veere s optimistisk at tro, ab
det srede medlem hr. Anker Laus modstand
vil vaere svundet i styrke siden da:. Et af
punkterne i mindretallets betenkning dre-
jede sig om de séerlige forhold i Gladsakse
kommune, men der er jo siden opnaet for-
staelse med Gladsakse, s4 det falder bort.
Det andet punkt drejede sig om en anden
udbygning af -streekningen fra Kagsaa til
Horsholmvejen end den foresldede. Det tek-
niske heri skal jeg ikke omtale; men nér
mindretallet i sin betenkning stiller et reg-
nestykke op, hvorefter der skulle kunne
spares et betydeligt belab til senere udbyg-
ning af vejen, tror jeg ikke meget pd det
rigtige heri. Jeg bensgter ikke en vis logik
i den fremsatte tanke, men jeg tror bare
ikke, at den i praksis ville betyde nogen som
helst virkelig besparelse, den ville snarere
betyde, at man medte forsterrede vanske-
ligheder engang i en ikke for fjern fremtid.
Jeg skal da anbefale ogsé afsnit 2 i forslaget.
Det store vejanleg, der her er tale om,
har ikke alene sin betydning, som forhol-
dene ligger nu; det vil fa yderligere veeldig
betydning, hvis man skulle velge den nord-
lige linie pa4 Oresundsprojektet, d. v. s. Hel-
singor—Helsingborg-linien. Da  forslaget

selvfolgelig skal i udvalg, skal jeg anbefale -

det til en hurtig og velvillig behandling dér
og til senere vedtagelse i dette heje ting.

Anker Lau: Jeg skal ikke ved denne lej-
lighed komme ind p& andre trafikspergsmal
end dem, som dette lovforslag drejer sig om,
da der jo nok ved senere lejlighed bliver

~mulighed for det. Om det foreliggende lov-

forslag kan man vel sige, at det er et forseg
pa at bringe det bedst mulige ud af det vej-
roderi, der opstod, fordi man under krigen
matte begynde pa noget, man ikke kunne
fuldfere, og ‘den méade, som man dengang
matte lose opgaven pa, kan vel oged i dag
diskuteres; det skal jeg nu afholde mig fra
pa nuvaerende tidspunkt. Meén jeg kan dog
ilkke tilbageholde den bemerkning, at hele
projektet med motorveje, der lober neesten
parallelt med bestdende hovedveje, synes
mig temmelig tosset for vort lille grige i dag,
men nu gzlder det naturligvis'om at fa det
bedst mulige ud af en dérlig sag. Skal vi
have motorveje, mener jeg det ma veere rig-
tigt pa straekninger som disse at udvide de
bestdende hovedveje og sd ievrigt bygge
lokale veje i det omfang, det er nedvendigt.
- Der er jo det serlige ved dette vejbyggeri,
at 'vi ikke ved denne lejlighed skal tage
stilling til den finansielle side af det, det er
der gjort ved en tidligere lov, men alligevel
drejer det sig naturligvis om, at vi ikke gor
det dyrere end strengt nedvendigt. De to
gange 1 preg benzinafgifter, som skal dekke
udgifterne, vil vi vel alle gerne have til at
falde bort &4 hurtigh som muligt, og jeg har
med tilfredshed ' bemerket, at det i lov-
forslaget er bestemt, at dette skal ske, nar
udgifterne til denne lov igvrigh er afholdt.
- Men nar dette er sagt, vil jeg ogsé gerne
udtale hibet om, at den rute til det ovrige
Europa, Redby—Femern, som det jo er
meningen at disse veje skal betjene, snart
m4 blive en realitet. Denne forbindelse stir
i dag i et helt andet lys og har helt andre
perspektiver, end da forslaget i sin tid blev
fremsat. I dag vil ruten blive et vigtigt led
i det store almindelige samarbejde mellem
de vesteuropmiske lande; og den vil vere en
betydningsfuld bro — ikke blot for biler —
mellem Norden og det ovrige Europa. Jeg
anser det derfor for vigtigh, at den sidste

- straskning fra Maribo til Redby Havn er med

i dette forslag.~ - o
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Vejbyggeriet er jo:i vore dage en uhyre
“betydningsfuld - foreteelse, men det kan
sommetider tage sig lidt planlest ud. Jeg
stiller mig i almindelighed tvivlende overfor,
~at det skulle vere rigtigt for et lille srige
som vort i sterre stil at bygge autostradaer

efter udenlandsk menster. Jeg tror i almin- |

delighed, vore gode, brede hovedveje, si-
ledes som de nu er udbygget rundt om,
temmelig lang tid igennem wvil kunne lgse
vore vejprojekter. Vi skal jo ogsd passe pa,
at ikke for stor en del af landets agerjord
bliver til veje. Det er ikke utwnkeligt, at
der kan opsté jordproblemer af en helt anden
karakter end d_em, vi kender i dag. Der er jo
i forvejen ikke s8 lidt uro om- hele jord-
sporgsmélet, jordfordelingen og meget andet
i denne forbindelse, og man mé derfor ogsa
ved denne lejlighed — hvor &4 store arealer
er eksproprieret og formentlig skal henligge
ienlang arrwkke; uden at de benyttes til det
formal, hvortil de i virkeligheden er ‘ekspro-
prieret — have lov: til at mane til nogen
forsigtighed med hensyn til, at man ikke
efterhanden laver landet om til lutter veje
— dette naturligvis sat pd spidsen.
I henhold til den tidligere lov er der jo
- opkebt store arealer, der neppe skal bruges
til veje i en overskuelig fremtid, og jeg synes
derfor, det var rimeligt, om alt dette, hvig
det lader sig gore, blev tllbagesolgt enten il
de ejendomme, hvorfra de i sin tid er ekspro-
prieret; eller il andre interesserede. J eg har
naturligvis nok bemerket mig af den hejt-
srede ministers fremséettelsestale, at dette
anses for ulgennemfgrhgt men jeg mener
,dog, at der her ligger et spfargsmal som' vi
i det-kommende udvalg mé have en nwrmere
* begrundelse for. Det ‘ville veere af stor
betydning, synes jeg, ab 4 den side af sagen
lost, ikke mindst pa Lolland-Falster, hvor
- det - drejer. sig om meget betydehge vej-
streekninger, og hvor jorden som bekendt er
- god og dyr. P4 Lolland-Falster er der alle-
rede brugt 19,2 mill. kr., s4 der er jo nok
udfert betydelige arbejder dernede, saledes
at en anden. lgsning af problemet méske
kan blive vanskelig, men det er et sporgs-
mal a,lhgevel om ikke der kunne gennem-
- fores visse forbedringer i selve forslaget,
om man nedvendigvis behover at fore den
nye vej helt frem over til Majbslle, inden
“man forbinder den med Guldborgvejen.
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Det er et spergsmal, der ber overfre]es Vi
er igvrigh ikke lidt betenkelige ved hele

dette vejprojekt, sdledes som det nu viser

sig at foreligge pa Lolland, og jeg mener
det m4 blive det kommende udva,lgs opgave
at prove at finde noget, der maske er bedre
end det her foresldede.

Sporgsmalet om Hersholmvejen .og dens
forbindelse vest om Kebenhavn har jo i
1948—49 veeret behandlet i et ministerielt
udvalg, hvor ogséd jeg havde smde. Dette
udvalgs beteenkning er vedheftet lovforsla-
get, og jeg kan derfor fatte mlg i rela,tlv
korthed.

Vi var dengang forst og fremmest enige
om ikke at gennemfore den patenkte motor-
ve] nwmsten parallel med den sikaldte ring-
vej B 3. Der var nogen uoverensstemmelse
mellem ministeriet ‘'og Redovre og Gladsakse
kommuner, som spillede en rolle for mindre-
tallet. Jeg forstir, det nu er bragt ud af
verden ved forha,ndhng mellem ministeriet -
og kommunerne, og om selve Hersholm-
vejens faerdiggarelse var der jo ingen strid.
Det, jeg ikke dengang var enig i, var detbe,
at jeg egentlig ikke. forstod, hvorfor det

‘absolut skulle viere nedvendigt -at lave

den sidste ende af ringvej B3 — den fra
Kagsaa og ud til Lyngbyvejen, dér hvor
Hersholmvejen skal i forbindelse med den —
som motorvej. Det ville vere meget mere
naturligh og det simpleste at lade ring-
vej B3 fortsatte lige ud til Horsholmvejen;

man ville derved hindre; at to veje af for-
skellig karakter kom til at stede sammen.

Dette lille stykke vest om synes jeg det ville
veere rimeligt-at bygge som ren fortsettelse
af ringvej B 3, og jeg ‘tror, at man i en
overskuelig fremtid vil kunne klare trafikken
pé den mdde. Kunne man ngjes med ring-

ve] B3 fra Rosklldeve] helt op til Kagsaa,

synes jeg ogsd, det ville vaere rimeligh at
nojes med en vej af en sidan karakter her.
Iovrigt synes jeg, den hejterede minister
gik lidt let hen over vor mmdretalsbetaenk—
ning fra dengang.

Det er igvrigt ogss et ﬁkonomlsk sporgs-
mal. Det projekt, som jeg mener kunne
lose sagen kan udferes for 5 mill. kr. mindre
— 84vidt jeg husker var det det beleb. I dag
vil der veere tale om ca. 9 mill. kr. efter en
foretaget beregning, -og det forrentnings-
belob, vi dengang udregnede til 25,6. mill.
kr., vil i dag blive 34,5 mill. kr. Det er jo
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ikke helt smé beleb, det drejer sig om, nar
man indenfor 25 &r skonner at kunne ngjes
med en sddan vej, og vi mener afgjort, det
vil veere rigtigh at bedemme  situationen
sadan, at en ringvej udenom Kebenhavn i
de forste 25 ar i hgj grad vil veere tilstreek-
kelig til at klare den trafik, der her kan blive.
Det meste af trafikken gar jo til og fra
Kgbenhavn, udenom Kgbenhavn vil .der
ganske utvivisomt blive betydelig mindre
trafik, ogsd i en overskuelig fremtid. Jeg er
endnu ikke overbevist om, at den her fore-
sliede ordning er den rigtige, og det ma si
blive den hejterede trafikministers opgave
at prove pa at overbevise mig om, at hans
losning er at foretraekke — jeg tvivler som
sagt pa det. Indtil nu er jeg ikke overbevist
om, at det absolut skal veere nedvendigt
at bygge den lille motorvej. :

Jeg skal ikke ved denne lejlighed komme
ind pa de skattemeessige og vedligeholdelses-
meessige forhold; der-er jo truffet overens-
komst mellem ministeriet, kommunerne og
amterne herom. Derimod: har jeg lyst til at
stille den hgjterede trafikiminister et sporgs-

mal, der ganske vist ikke har forbindelse

med dette lovforslag, men som omhandler
den samlede forbindelse mellem Norden og
fastlandet, nemlig strsekmngen mellem Kgge
og Vordmgborg :

Denne vejstreekning er vel i den stand
hvori den i gjeblikket -befinder sig, savidt
man har meddelt mig; ikke af en sadan ka-
rakter, at den i hele sin udstreekning kan
aftage den virkelig internationale trafik. Her
er et sporgsmal, som formentlig ogsd pé et
eller andet tidspunkt mé loses 1 forbindelse
med denne gennemgdende vejforbindelse. -

Jeg m4 igvrigt sige, at da der er begravet
en masse millioner i disse foretagender i for-
vejen; er det naturligvis ogsd en- af dette
hgje tings opgaver at redde sd meget, som
reddes kan. Nar man erkender turismens
betydning, udviklingen af samfeerdselsmid-
lerne og vigtigheden ‘af forbindelsen mellem
fastlandet. og det evrige Norden, mé man
naturligvis ogsd veere villig til at forsege ab
gore en indsats pé dette omrade. Mit partis
mening er, at det i det kommende udvalg
mi veere vor opgave at prove pd at indvinde
bade jord og penge og s& méske endda fa
noget lige sd godt og praktisk ud af det.

. Vi ser naturligvis med velvilje pa hele
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sagen, som den forehgger her, men jeg haber
altsd, det skal blive muligt i det kommende
udvalg at vinde geher for, at det dog méske
var muligt. at lese dette spgrgsmal pa en:
noget mere praktisk made :

Foss: Jeg er knapt s& optimistisk som
den sidste wrede ordferer med hensyn til,
at vore hovedveje er tilstreekkelige; jeg tror
tvaertimod, at de meget hurtigt vil vise sig -
at veere ut1lstraekkehge Men det er jo skik
her i landet ikke at udbygge trafikforbindel-

gerne, for de er overbelastede, og derfor er

det oged rimeligt at udskyde ferdiggerelsen
af de motorvejsanleg, som blev vedtaget i
1941 og 1942.

Jeg skal ikke opholde mig ved detaﬂlerne
forslaget er efter min mening i enhver. hen—
seende rimeligt. Jeg vil kun gore et par be-
merkninger om de eksproprierede straeknin-
ger, hvor der forelpbig ikke skal anlegges
vej. P4 Lolland klarer man sig jo forelgbig
med landevejen Sakskebing—Guldborg,men
for eller senere vil der sikkert blive brug for
de ekspropnerede arealer; og det er der altsd
ogsd taget hensyn til. Vest for Kobenhavn
drejer det sig om den streekning af den pro-
jekterede motorvej;, der lober parallelt med
ringve] B 3. Forudsmtningerne for, at dette
stykke motorve] senere udbygges, er jo, ab
motorvejen s skal fores videre sydpé pa-
rallelt med: den nuverende Gammel Kage-
landevej, som utvivlsomt allerede er wutil
streckkelig til den trafik, der finder sted, og
for smal og vanskelig at udbygge. Jeg gir
ud fra, at det endelige projekt for motor-
vejen syd for Keobenhavn i god tid feerdig-
projekteres, s& at man ikke ved bebyggelse
gdeleegger de fremtidige muligheder for at
gennemfore denne vej, der sikkert inden en
altfor fjern fremtid bliver en nedvendighed.
Men det er jo i alle tilfeelde en forudsaetning
for at lade de eksproprierede streekninger,
der ligger parallelt med ringvej B 3, ligge,
at der sker en sidan udbygning senere hen.
Savidt jeg ved, arbejder man videre med
disse projekter, men jeg tillader mig at be-
maerke, at jeg gar ud fra, at det er en for-
udsesetning, at man indtil videre lader de
eksproprierede stlaeknmger hgge som stats-
ejendom.

I lovforslagets § 3 foreslas det, at de pa—
geldende kommuner skal have skat af de
af de eksproprierede arealer, som staten ud-
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~ lejer, og det finder jeg rimeligt; men jeg vil
eventuelt gerne i et udvalg have narmere
oplysning om, hvorfor kommunerne skal

have afgift — altsd skat — med. tilbage- .

virkende kraft. Jeg skal ikke. her. komme
mneermere ind pa det, men jeg er betenkelig
ved, at man i lovforslaget har medtaget en
‘bestemmelse om, at kommunerne ikke alene

fremover skal have kommuneskat af disse -

- arealer, men ogsd have det med tilbagevir-
kende kraft. - . - o

Dernssst et par ord om finansieringen; det

~er forsdvidt i orden med den afgift ps ben-
zin, som er beregnet til denne finansiering.
Jeg har hert rygte om, at der kunne veere
" tale'om at omlegge vore afgifter, s3 at man
flyttede en. del af benzinafgiften over pa

- veegtafgiften, en tanke, der 1 og for sig har

min sympati, jeg tror; der kunne vaere noget
fornuftigt i ‘det. Hvis noget sadant sker,
métte der veere grund: til ogsi at sendre

‘lovene om'1 ores eller rettere 2 aresafgiften
P& benzin, men det er der vel ingen grund:

til at tage forbehold overfor i gjeblikket.

~Jeg har som sagt kun hert rygter om en

~omleegning af vore skatter. :

Der er et serligh sporgsmél, jeg gerne wil'
benytte lejligheden til at rejse overfor den-
‘hojterede minister. Det er spergsméilet om |-

ringvej B 8. Denne vej er allerede ret steerkt

trafikeret, og trafikken foregir faktisk, som '

om det var en hovedvej, men det er ingen
hovedvej. Maske kan den hojterede mini-
ster sette sig i forbindelse med den hejt-
werede justitsminister, eller jeg kan direkte
sporge den hgjtmrede justitsminister, om

‘han ikke kunne tage spergsmalet op om at:

gore ringve] B 3 til en hovedve;j.

I denne forbindelse kan jeg ikke lade veere

mmed at efterlyse, at flere af vore store faerd-

selsdrer bliver gjort. til hovedveje. Der er en’

Tkke veje, hvor trafikken i dag foregar pa
‘den méde, at man korer igennem og si at

sige regner med, at trafikken fra sidevejene

holder tilbage. P4 veje, der ikke er hoved-

“veje, kerer man, som om det var hovedveje..
Det er imod loven og profeterne, men jeg

tror, det bliver meget vanskeligt for den

~ hojterede justitsminister og hans politi at. |.

“eendre dette forhold. Der er jo den naturlige
- forklaring pa det, at de gode bilister har en
vis grund til at veere forvirrede pa dette

-‘yvqmz‘é;de. Vi har en lovbestemmelse, der fast-:

swtter, at biler, der kommer fra sideveje ud
til storre hovedferdselsirer, skal ‘vise -for-
sigtighed: — jeg husker ikke preecis formu-
leringen '— men ikke desto mindre har de,
der feerdes pa hovedvejene, ikke forkersels-

‘ret, og de har altsd eventuelt pligt til at

holde tilbage for kersel, der kommer fra
hgjre. Det geelder ikke alene for vore lande-

~veje, det gwelder i overordentlig hej grad. for

hovedfwrdselsirer i byerne. Jeg korer dag-
lig ud ad  Bernstorffsvej.  Den- trafik, der
foregir pa denne vej, forudsmtter, at-de, -
der'kommer fra sidevejene pd. hejre hand,

“holder tilbage. Vi kerer allesammen pa den
‘méde, trafikken ville snegle sig ud ad denne
-ve], hvis, vi ikke 'gjorde det, men det ulyk-
‘kelige menneske, som kerer ud pi Bern-

storffsvej fra en sidevej pi hejre side, og

“som ikke kender de lokale principper, om
_jeg sé m4 sige, kan meget let komme ud. for

en ulylkke, og s er det ham, der har ret, og
dem, der kerer pa hovedfeerdselsiren, der -
har uret. Jeg er tilbgjelig til at mene, at ved
enhver given lejlighed burde folketinget
minde den-hgjtawrede justitsminister om, at
vore ferdselsregler pa dette punkt er: util-
fredsstillende og forvirrende; selvom de er

forholdsvis nye, burde de efter min mening

tages op til fornyet overvejelse. e
Da vi for ikke s leenge siden; det er vist.
ikke mere end et ars tid siden, behandlede

‘disse sporgsmél — jeg havde dengang den
-eere at veere medlem af landstinget — blev
‘der givet udtryk for, at man ville benytte

lejligheden til at udnevne en rekke veje,
som i dag ikke er hovedveje, til hovedveje

-netop under hensyn til de-ting, jeg her har

neevnt. Mig bekendt er der ikke i den for-
lgbne tid blevet givet hovedvejsret for flere

‘veje, ‘end  der var i forvejen. Ringve] B 3
‘burde efter min mening have hovedvejsret —

man kerer i hvert fald p& denne vej, som
om denhavde ‘det. e
- Som. jeg har sagh, ser vi fra mit partis

“side med: velvilje p4 dette forslag, og selvom
-vi altsd. ensker lidt oplysning om detailler

i et udvalg, anbefaler jeg forslaget til hurtig

og velvillig behandling.

Svend Jergensen: Jeg skal ikke ved derine
lejlighed wudtale mig om trafikproblemer,

“specielt  vedrerende Redby-Femernruten.

Det har-jeg gjort s& ofte for, sidst under

K ﬁnanslov‘debatten." - 5
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- Det foreliggende lovforslvag fremtraeder

egentlig som hele tre forslag: en begrenset
gennemforelse af motorvejen Maribo—Maj-
bolle, udbygning og feerdiggerelse af Hors-

holmvejen fra Brensholm til Jegersborg og’
endelig faerdiggorelse af et stykke af motor-

vejen vest for Kebenhavn, nemlig fra
Jeegersborg til Preestbro eller til Kagsaa.

Det er altsd kun -en begrenset udforelse,

- den hgjteerede minister nu foreslar, pa Sjael-

land med tilslutning il ringve] B 3 ved

Prastbro, pad Lolland kun delvis feerdig-
gorelse af. motorvejen vest for Maribo,
deemningen over Maribo Nerress, st om
Sakskobing og til den nuvarende Guldborg-
vej.i Majbelle. Det bliver altsd kun en ringe
del af de engang projekterede veje, der bliver
gjort ferdig. Lengst var man fremme pé
Lolland, hvor motorvejen henligger- halvt
feerdig eller mere. De mange hundrede
tonder land af Lollands bedste jord, som

blev eksproprieret til dette brug, ligger nu
udyrket hen og gror til med tjern og
ukrudt, for det kan ikke betale sig at ned-

bryde viadukter, slojfe.de veeldige jordvolde

eller rydde de kostbare kerebaneanleg.
Derimod kan de, ved at man ger dem delvis .
frordige, tjene det trafikale behov. i den

nmrmeste fremtid.

Det vil vere rimeligh, at dénhgjtéer'ede'

minister folger det sagkyndige - udvalgs

flertalsindstilling, som gar ud pa, at motor- |
vejen vest om Kobenhavn pébegyndes:

mellem Jeegersborg og Preastbro, hvor: den
swttes i forbindelse med ringvej B.3. Det

vil veere meningslast under den forhdnden--
“yeerende situation at viderefore motorvejen,

nar der ligger en nasten fuldfert vej, som

‘kan treede 1 stedet-for. Mit parti kan altsé
tilslutte sig de foresliede vejarbejder pé-

Sjelland. L

Ministeren foreslir endvidere, at streek-
ningen fra Redby Havn til Maribo ligeledes
bringes til udferelse, nir dette skennes

pakrasvet af hensyn til trafikforbindelsen.
over Rodby Havn til Tyskland. Heri er jeg

derimod ikke enig med.den hgjteerede mini-
ster. Jeg mener, at vejen som den, der er
steerkest udbygget af samtlige streekninger,
mé gores brugbar i hvert fald pa den ene
korebane uden at afvente en eventuel
Tysklandsforbindelse. Den' 16 km lange
streekning er allerede forsynet med de ned-

vendige viadukter, - med dgennemlob og
demninger, og kerebanen er endogss udfert, -
ganske vist kun . pd en mindre strakning.

Der mangler altsa kun cementbelsegningen,

for denne vej skal belegges med cement.

" Den tidligere minister for offentlige arbej-

der, Victor Larsen, oplyste overfor mig, da
jeg den 6. februar 1952 — eerede medlem-
mer henvises til folketingstidende sp. 2333

‘og folgende — spurgte ham om, hvad han
agtede at gere ved motorvejen, at den ville

kunne gores frerdig med een keorebane med
10 000 tender cement og for et beleb af
5 mill. kr., det samme belpb, som den nu-
veerende hgjteerede minister regner med til
frerdiggarelsen: Befolkningen péd Lolland vil
ikke kunne forstd, hvis man lader netop:
denne streekning, som. altsa er delvis. frerdig,
vente pa sin, fuldforelse. Dertil kommer, at

‘der er stort behov for veje pa Sydlolland.

Vejen fra Redby til Redby Havn er: ikke
seerlig god pa grund af de mange sving og
de skarpe knzk, og arbejdslasheden er, ikke-
mindst pa Lolland, 1 disse dr stéerks stigende.

- ‘Med stor tilfredshed hilser jeg, at motor-

vejen nu gores feerdig og fores udenom Mari-
bo og Sakskebing. Den stadig stigende mo-

" tortrafik, ikke mindst under roekampagnen,

gor det omtrent livsfarligt at feerdes ‘1 de

snamvre gader. Dagligt ser man, hyvorledes

store lastvogne med paheengsvogne mé kere.
helt op pa fortovet for at komme forbi hin-
anden. Ulykker med dedelig udgang er snart.

‘dagligdags foreteelser. Af lokale blade har

jeg set, at der nu heever sig rester for tilslut-

-ning af den projekterede motorvej nermere:

inde ved Sakskebing. Heri er jeg ikke. enig.

Ved Guldborgvejen er bebyggelsen twt, og

Sakskabings forstad ‘Rorbek nir med sin
bebyggelse langt ud langs vejen. Man skal
huske pé, at det er en motorvej, man bygger,
og den foreslaede vej kommer netop til at g

‘génner ubebyggede strackninger med delvis

skov. Hvor motorvejen tenkes tilsluttet.
Guldborgvejen, er den. efter aftale med
amtet fra Soesmark til Guldborg udbygget

_noget i sommer, si at den vil veere tilstraok-

kelig til at tage feerdslen i hvert fald i en
arreekke. - , ,

_Vejen fra Maribo til Majbglle er beregnet.
til at koste 11,2 mill. kr.; hertil kommer
Horsholmvejen, som antagelig vil belebe sig
til 35 mill. kr. og endelig stykket fra Jeegers-
borg til Kagsaa, som er budgetteret til 24,8
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-~ mill. kr., altsd ialt 71 mill. kr. Regnes der
endvidere med motorvejen Marlbo—Rﬂdby
Havn, der pa grund af, at vejen er delvis
udbygget, kun vil koste 5 mill. kr., s& vil
det hele, hvis denne streekning tages med
uden at vente p4 Tysklandsforbindelsen,
komme til at koste 76 mill. kr.

Nar vejene er ferdige, overtager amterne
den ngdvendige vedligeholdelse undtagen for
den i Rodby kebstad kommune beliggende
streekning; hvorom der mé sluttes overens-
komst med Redby byrad

~ Der har endvidere rejst sig sp;argsmalet
om - erleggelse af kommuneskatter for -de
arealer, som ikke benyttes til vejform4l,
men et udlejet til landbrugsmessig udnyt-
telse. Jeg er enig med den hejterede mini-
ster i, at staten fremtidig ber betale kom-
muneskatter af disse arealer, og at der treef-
fes aftale om en sum til erstatning for afsavn
af ejendomsskatter for tiden forud herfor,

. safremt der fra kommunernes side - retites

henvendelse herom til ministeriet. Jeg ved
nemlig, at flere kommuner pé Lolland-Fal-

ster har folt sig brostholdne over denne

fremgangsmade.

Jeg skal med disse ord anbefale lovforsla—
get — med den nevnte undtagelse: strook-
mngen Ma,rlbo——Radby Havn, som vi altsé
m3a se neermere pé i et udvalg — til velvillig
behandlmg ,

Alired Jensen: Det @rede medlem hr,
Anker Lau talte om' vejroderiet under kri-
gen. Jeg ved ikke, hvor mange i rigsdagen
‘der havde den opfattelse at det var vej-
roderi, der. foregik efter de love, der nu
tages op til endring. Det var ganske vist
luftige motiveringer, der i sin tid blev givet
sével for anlegget af motorvejen fra Rodby
Havn til Storstremsbroen som for anlegget
-af motorvejen vest om Kebenhavn. Den

kommunistiske gruppe, som endnu da loven

om det forstnevnte anleg blev vedtaget,
havde adgang til at tale fra folketmgets
talerstol, gik 1mod lovforslaget. Vi ville ogss
i 1942 vare géet imod anlegget af motor-

vejen vest om. Kebenhavn, hvis man ikke

da havde forment os adgang savel til byg-
ningen som til salen og talerstolen — vi var

. dengang tvunget ud i illegaliteten. Vi var -

iqu .anlaegget af disse veje, fordi vi fandt,
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at der var tale om vejbyggeri, der ikke.
svarede - til Danmarks interesser; det var
nemlig luksusvejbyggeri, der beslaglagde
store arealer god dansk landbrugsjord. Vi
gik ogsd imod, fordi det forekom os, at.
der var andre vejbygningsarbejder, der var

mere ngdvendige af hensyn til trafikkens.
afvikling, sdvel den indenlandske som trafik--

ken i forbindelse med andre landes trafik.
Men vore og andres indvendinger hjalp ikke;
lovforslagene vedtoges praktisk talt en-
stemmigt béde i denne ende af huset og i
den anden.

Nu ser 3eg, at alle interesserede erkender,

‘at de veje, der her er tale om, ikke skal

udbygges i det omfang, som rigsdagen ved- ‘
tog 1 1941 og 1942; og det kan vi naturligvis:

“vare tilfredse med. Vi er derfor velvilligt. -

indstillet overfor -det foreliggende lovfor--

‘slag, som betyder, at det, der dengang blev:

vedtaget, kun skal gennemfefres 1 begrenset:

~omfang,

Jeg ﬁndei’ dog anledning til at knytte et

par bemsrkninger til det, der her tenkes: '

gennemfert. For deb fzrste er der spergs-
malet om det stykke, der skal gennemfares:

af motorvejen fra Redby Havn til Stor-

stremsbroen. Det forekommer os ikke, . at.
der trafikalt er nogen serlig nadvendlghed_
for at gennemfore dette vejbyggeri. Jeg:
overser naturligvis ikke, at anlegget skal

| udferes efter andre planer end de oprindelig

foreslaede. Enten man nu ser Pé dette vej-
projekt udfra de synspunkter, det wrede
medlem hr. Frede Nielsen gjorde geeldende,
eller man betmgter det som et led i fugle-

Mugtslinien, tror jeg ikke man kommer

udenom, at der netop i forbindelse med denne.
fugleflugtslinie er andre vejarbejder, som.
det er mere n@dvenchgt at fa udfert. Jeg -
teenker her pa vejene i naerheden af Koben-
havn. Var det ikke rimeligere at tage fat.
pé ab 3 vejene Kobenhavn—Kage og Koge:
——Storstremsbroen ordnet? Det er nedven-

digt, ikke alene hvis man vil have trafikken.

til at g4 ad fugleflugtslinien, men oggd hvis

.man vil lgse de trafikproblemer, der fore-

ligger. Jeg overser naturligvis iklke, ab der
kan veere brug for en vis forbedrmg af vej-
nettet pi Lolland, og heller ikke det be-

:skaeftlgelsesfremmende moment, der spiller

ind her. Vi m4 imidlertid ogsé se pa trafik-

-problemerne og beskaftigelsesproblemerne i
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andre dele af landet; dem skal man ikke
helt tilsideswtte, fordi der er pabegyndt vej-
arbejder pad Lolland, og fordi der findes en
del - arbejdslese dér. Der er i loviorslaget

tale om, at det er gnskeligt, at vejen ledes

uden om Sakskegbing og Maribo. Det er
rimeligt ikke alene af hensyn til trafikan-
terne p& vejene, men ogsd af hensyn til
folk, der fardes i byerne, at motortrafikken
ledes udenom; men det er et spergsmal, om
der ikke er andre byer, hvor dette er mere

ngdvendigt end netop de pageldende steder.
"~ Jeg tenker f. eks. pad Vejle; her burde
man sette ind pd at lose omkerselsproble-
met. Jeg har ikke tallene for trafikuheld
med dedelig udgang i Maribo, Sakskebing

og Vejle, men ville umiddelbart tro, at
risikoen og ulykkernes antal er langt storre

i en by som Vejle end i de to andre, og det
forekommer mig, at losningen af et problem

som dette er mere pakrevet end ordningen .

af trafikken Sakskebing—Maribo.

TIovrigt er der en lang raekke vejproblemer,
der bor lgses bade af hensyn til trafikken
og af hensyn til beskeeftigelsen. Jeg' vil
gerne ved denne lejlighed, da spergsmalet
om pengene til vejforanstaltninger disku-
teres, sporge, om det fortsat er meningen;
at de mange millioner, der hobes op til vej-
formal — jeg vil tro, det i gjeblikket er
omkring 700 mill. kr. — ikke skal anvendes
til udbygning af vejnettet, til omlegnihg
af veje og til igangsaettelse af arbejde, som

betyder, at arbejdsmeendene, som i stort

tal gar ledige, kan fa beskeeftigelse i stedet
for at ga til kontrol. Det er et problem, som
treenger sig p, og som bor diskuteres i denne
forbindelse. o
Hvad spergsmélet om motorvejen Ko-
‘benhavn—Hersholm angér, forekommer det
‘mig, at det af trafikale hensyn er mere
rimeligt, at man tager fat her end netop pa
Lolland, og det kan vel i det hele siges, at
-visse af de bestemmelser, der er nedfweldet
1 lovforslaget, kan treenge til at ses efter;
dette gwlder bl. a. det sporgsmal, det srede
‘medlem hr. Anker Lau har rejst angdende
“motorvej eller ikke motorvej fra Kagsaa og
videre frem. Jeg gir imidlertid ud fra, at
det er sporgsméal, der vil blive behandlet i
det udvalg, der nu fir med sagen at gere,
og jeg regner med, at vi si fir mere fyldest-

gorende oplysninger angdende partiernes
stilling end dem, der er fremkommet her
i dag. ’ ‘

~ Jeg skal igvrigt sige, at vi er velvilligh
indstillet overfor endringerne i de to gel-
dende love, det siger sig selv, og vi er ogsd
velvilligt indstillet overfor det tredie punkt

i §'1, men vi ma naturligvis afvente, hvad

der sker i udvalget, for vi kan tage endelig
stilling til lovforslaget.

Tholstrup: Lovforslaget omfatter to vej-
streekninger, og retsforbundet ser nedven-
digheden af, at vore veje udbygges, sa de
bliver i stand til at tage bade den nuveerende
og den kommende, sterkt stigende trafik.
- Der er ingen tvivl om, at det vejstyklke,
der fgrst omtales i lovforslaget, fra - Maj-
bolle til Maribo, er af mindre betydning end
vejstykket fra Lyngbyvej til' Prestbro ved
Kagsaa, men det er samtidig en langt storre
vejstraekning, ‘der er tale om pé Lolland,
for et lavere belgb, end den relativt korte
streekning, ‘det drejer ‘sig om her vest for
Kobenhavn. Der er imidlertid ingen tvivl
om, at denne vej vest om Kgbenhavn vil
afhjelpe et savn ved at fore den fra nord
kommende trafik, der alligevel skal til feer-
gerne enten ved Korspr eller Gedser, vest
om byen. Det-er vigtigt at f4 den lavet si
hurtigt som muligt, for vi treenger til aflast-
ning af gaderne i Kobenhavn for den gen- -
nemgaende trafik, og jeg ser derfor med

sympati pé, at vi fair Hersholmvejen fort

igennem til Kagsaa s& hurtigh som muligt.
Jeg er ogsd glad for, at man opretholder
muligheden for en senere gennemforelse af
den oprindelige motorvej, om ikke helt til
den nuverende Kegeve], 88 til den kom-
mende Kogevej, som ogsé mé komme inden
altfor leenge i forbindelse med en tredie bro
over havnen. :

Jeg gleder mig ogsé over, at vi far flere
af vore veje udbygget med cementkore-
baner, og der er noget, som i seerlig grad
i disse dage appellerer hertil; det er de
voldsomme odeleggelser af vort vejnet,
der finder sted under tebruddet. Vi herte
for et par dage siden vejingenior K. O.
Larsen fortéelle i radioen, at det i et enkelt
amt i fjor’ havde kostet 14 mill. kr. at
reparere amtsvejene, hvortil kom udgifterne
til reparation af bivejene i det pageeldende



BinLilI s

3

Folketingets forhandlinger. (245) - 3,6

3906 9/, 54: 1. beh. af f. t. L. vedr. anleg af motorvej Rodby Havn—Storstromsbroen m.v. 3906

[Tholstrup.] _ . S
-amb; og det var i fjor, da vi praktisk talt
ingen vinter havde. Hvad kan vi s& ikke
komme ud for af edeleggelser ved frost-
spreengninger, som afslores nu ved tebrud-
-det, efter en vinter som i &r, da frosten
nogle steder er gdet mere end 1 m'i jorden?
Hvis det drejer sig om en lille million kroner
i eet amt, kan det nemt blive en million
1 hvert amt, ja, det kan méske endda blive
“til to. Det vil sige, at vi stér overfor repara-
‘tioner af disse veje, der ikke er cementeret,
til méske mellem 25 og 50 mill. kr. i &r.
Det vil beslaglaegge en masse arbejdskraft,
som der er brug for alle andre steder, det
er jo nemlig om sommeren, det skal laves,
-og derfor er det samfundsmemssigt et stort
gpild. : V

Dette kan imidlertid i nogen grad und-

;g8s ved en resolut og hastig indgriben fra
«den hgjterede ministers side, men sd skal
«der ogsd handles overmédde hurtigt. Hvis
«den hgjteerede minister gjeblikkeligt fik
gennemfert et forbud mod at kere med
mere end f. eks..to trediedel les pa alle
lastvogne fra tebruddets indtreden, . til
vejene var torre igen, ville der sikkert
kunne spares umadelige summer. Det kan
ikke hjwmlpe, som et medlem af motorkom-
missionen sagde forleden dag, da jeg frem-
forte dette i motorkommissionen: ja, bare
«de ville ngjes med at kere med det, der er
tilladt pa lastvogne. Jeg tror nu nok, at

«de fleste lastvogne kun kerer med den til- -

ladte belastning, men der er naturligvis en

hel del, der kerer med mere, og jeg tror,

at en nedsettelse af belastningen il to
trediedel med strenge regler for overhol-
«delse af en sidan bestemmelse ville kunne
‘betyde mindre gdeleggelse af vejene. Jog
vil derfor benytte lejligheden til at sperge
den hgjterede minister, om han
.gennem en sidan handling ville skaffe os
* disse besparelser; det kunne jo gennem-
fores ogsd i de kommende &r, og derved
fik vi de foresldede projekter udfert sa at
sige gratis, idet vi kunne spare méaske
1020 mill. kr., og det er jo dette belsb,
245 ‘

ikke -

disse veje vil koste i lobet af 83—4 &r. Jeg
vil derfor 1 seerlig grad trakke dette sporgs--
mal frem. ' ‘

- Jeg skal anbefale det foreliggende lov-
forslag.

Ministeren for offentlige arbejder (Carl’

Petersen): Jeg takker de mrede ordferere

for deres tilslutning til lovforslaget. Selvom
der blev fremfort enkelte gnsker, der ikke
havde relation til lovforslaget, m& jeg
alligevel betragte de taler, der blev holdt,
som tilslutning. Det er givet, at de gnsker,
der er fremsat her, ogsd kan fremswmttes 1
udvalget, og s4 kan vi tale om dem dér.
Jeg skal derfor nejes med nogle ganske
korte bemeerkninger ved denne lejlighed.
Lovforslagets formal er det enkle for det
almindelige trafiksystem at nyttiggere de
vejarbejder, som er udfert i henhold til
lovene fra 1941 og 1942, og som har kostet
en hel del penge. Hvis det ikke havde
ligget, som det gor, er det vel nok sandsyn-
ligt, at det ikke havde vewret nedvendigh
at diskutere veje i denne forbindelse.
. Det mrede medlem hr. Anker Lau rejste
sporgsmélet om tilbageforing af den ekspro-
prierede jord udfra den betragtning, at en
hel del af Danmarks gode landbrugsjord
var beslaglagt til vejformal, og man skulle
vare forsigtig med at g& for vidt.. Det
er jeg ikke uenig med det eerede med-
lem i, men jeg tror da heller ikke, der er
nogen, der gir hen og anlegger veje blot
for deres forngjelses skyld; det er sikkert
udfra en trafikal nedvendighed, at man

gor den slags. Hvad -disse vejarbejder

angér, vil det jo koste store belsb at fore
arealerne tilbage i en sidan stand, at de
kan gore nytte som landbrugsjord; bade
pa Lolland og vest om Kgbenhavn er der
allerede foretaget udgravninger. Det er
derfor et spergsmal, om det er klogt at.
gore det; jeg mener ikke, man bor gore det.
Den jord, der endnu ikke er berert pa.
Lolland-Falster, men er eksproprieret, dyr-
kes under de givne forhold som landbrugs-
jord som hidtil, og dér er der forsdvidt
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ikke tale om noget problem. Jeg tror, man
‘bor se sagen under den synsvinkel, at disse
eksproprierede arealer for eller senere vil
komme til at gere nytte som nye vejanleg;
jeg er ganske overbevist om, at sddan vil
udviklingen komme til at forme sig.

Det wrede medlem omtalte ligeledes den
nye vej Sakskebing—Guldborg over Maj-
belle. Jeg forstod, at det wrede medlem
mente, vejstreekningen kunne geres kortere.

Jeg har veret nede og se pa terrznet, og.

jeg synes, den her foresléede linieforing er
den eneste rigtige. Ser man det ude i
terreenet, fair man et andet indtryk end
det, man kan f8 ved at se pd et kort. Der
er enkelte biveje dernede, som man mj

tage hensyn til, og derfor er den her fore-
sldede linieforing si afgjort den rigtige;

det er der ingen tvivl om. -
Det xrede medlem hr. Anker Lau talte
videre om Kgge—Vordingborgvejens darlige
tilstand og mente, man burde tage initiativ
til at f4 den udbedret. Det er ogsd muligt,
mahn ber det, men dette initiativ mé for-
mentlig komme fra Prests amt; det er jo
amterne, der er vejmyndigheder, og i si
hengeende kan vi ikke pukke pé nogen.
Under sin omtale af vejen heroppe nordpa
udtalte det srede medlem tvivl om, hvor-
vidt det nu ogsé var rigtigt at udbygge det
sidste stykke vej som motorvej eller bygge
den p4 samme mdade som B 3-vejen. Jeg
tror, det er rigtigt at anleegge motorvejen,
der kommer nordfra, som fuldt udbygget
motorvej, lige til den gir ind i B 3-vejen;
der kan nok heller ikke veere tvivl om, at
for eller senere vil denne motorvej blive
fort vest om Kebenhavn, og si ville der
ikke veere megen mening i ogsd at skulle
ombygge dette stykke vej.
Det mrede medlem hr. Foss var inde pd
en del af de sporgsméil, jeg her har besvaret,
og spurgte desuden, om det var rigtigh
at lade den i lovforslaget omtalte skatte-
" betaling f4 tilbagevirkende kraft. Jeg synes,
- det wrede medlem har lov at stille det
sporgsmal, for man lovgiver almindeligvis
~ikke med tilbagevirkende kraft. Jeg synes,
det er naturligt, at kommunerne, der ikke
har fiet skat af disse erhvervsmeessigh
--drevne arealer i alle de ar, der er gaet,
“har folt sig brestholdne derover; det er
_.Aflere 4r siden, man henvendte sig i mini-

steriet og bad om at f& dette sporgsmél
lgst, og derfor synes vi ikke, det er urime-
ligh, at man nu ved forhandling prever at-
opnd en mindelig ordning. Jeg vil med det-
samme sige, at jeg er naturligvis meget.
villig til at drefte spergsmalet i udvalget,.
for jeg kan s& godt se den fare, der er for-
bunden hermed. '

Det serede medlem hr. Foss fremdrog end--
videre det spergsmal, om B 3-vejen burde:
gores til hovedvej. Jeg skal drefte sagen
-med justitsministeren og haber, at justits—
ministeriet s& vil se nermere pa dette:
sporgsmal. - ’ »

Det wrede medlem hr. Svend Jorgensen
mente, det var en fejl ved lovforslaget, at-
der var taget et vist forbehold med hensyn.
til udbygningen af vejen fra Maribo il
Redby, der var gjort betinget af, at man fik.
en ordning om Redby—Femernoverfarten..
Jeg synes, det er meget naturligt at gere:
det pa den made, for man mé vel indromme,
at vejen fra Maribo til Redby ikke er si.
darlig, at den ikke er til at ferdes pa, og:
da dette vejarbejde afhenger af, om der er
midler til rddighed — og méske ma ogsd.
andre ting tages i betragtning — synes jeg,.
det er klogt at stille disse to ting 1 relation.
til hinanden; hvis der virkelig bliver over-

fart af betydning, vil der tramkkes stadig;

storre trafik derned, og s& kan man jo
igangseette det sidste stykke vejarbejde.
Det @rede medlem hr. Alfred Jensen syn-
tes, der er for mange penge i vejfonden, og
mente, at der mange steder i landet var
brug for vejarbejder til aflastning af ar-
bejdslpsheden. Jeg synes ikke, man har ret.
til at sige, at der 1kke bliver sat vejarbejder
i gang udover landet, navnlig ikke ndr man.
ser pa de projekter, vi har kendskab til,
agsé dem, der er talt om her i folketinget i
den senere tid. Jeg wvil have lov at gere:
opmerksom pa, at man ma ikke overvur-
dere den betydning, igangswmttelsen af vej-
arbejder har for beskeftigelsen. For det for-
ste er vejanleg i al almindelighed ikke:
noget, der giver den store beskeftigelse, og:

' for det andet er det ikke hensigtsmemssigt.

udelukkende at lgge vejene i de egne, hvor
der er arbejdsloshed; man mé selvfolgelig
forst og fremmest anlmegge veje dér, hvor
de er trafikalt nedvendige. Hvor det er
muligt at kombinere disse hensyn, ber det:
tydeligvis gores, og det har vi da ogsé gjort.
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- Det wrede medlem hr. Tholstrup nesevnte
et problem, der ikke har noget at gere med
det foreliggende lovforslag, ‘men som er
aktuelt i denne tid. Det drejer sig om, hvor-
ledes man kan forebygge, at der sker for
store skader pd vejene, nir tebrudet nu
indtreeffer. Det @rede medlem mente, at
man kunne udstede et forbud mod, at der

kores med mere end to trediedele af det

 tilladte lees pd vognene. Jeg tror ikke, det
vil nytte noget. Skulle der gennemfores
et forbud, som kunne gere nytte, kan man
efter min mening ikke generelt sige: to
trediedele af et les; man matte da sige, at
leessene ikke matte veere mere end si og sa
store. Hvorfor skulle man sige to trediedele,
nér et helt lille lees maske ikke vil vaere s§
tungt som to trediedele af et stort lees?
Odeleeggelse af vejene bliver der lige fuldt
tale om. Jeg tror isvrigt heller ikke, man
ville kunne komme igennem med en sidan
bestemmelse. Men jeg gor opmerksom pa —
jeg ved ikke, om det wmrede medlem ved det
— at vii vejloven har en bestemmelse, der
giver kommunerne ret til netop i en situa-
tion som den, det wrede medlem tenker Pa,
~at lukke af for vejene; hvorvidt man gor
brug af denne bestemmelse, er imidlertid en
anden -ting. o o
Det var de bemarkninger, jeg har eonsket
at gore til -ordfererne; resten af sporgs-
mélene er jeg villig til at drefte i udvalget,
og jeg haber, vi kan ni til et resultat.

Alfred Jensen: Jeg skal gerne give mini-
steren den indremmelse, at der foretages
vejbygningsarbejder — det har jeg i og for
sig heller ikke bestridt. Hvad jeg derimod
har fremhavet, er, at der rundt omkring er
_arbejder, som ber udferes, og' der er midler
‘nok tilstede, idet der er omkring 700 mill,
kr. til rddighed for vejformal — penge, som
er opkreevet netop med henblik pé forbed-

ring af det vejnet, vi har. Jeg synes, at

enten ber man undlade at opkreve s3
mange penge, eller ogsé ber man bruge pen-
gene, og jeg tror nok, at man, uden at man
behover at soge med lygte, kan finde be-
skaftigelsesforanstaltninger i form af vej-
arbejder, der trenger til at blive udfert, og
som man kan bruge pengene til. o

Jeg synes heller ikke, det er rigtigt, nar
ministeren siger, at man kan ikke lade ledig-

heden veere bestemmende for, hvor der skal ‘
foretages vejbygningsarbejder, idet - vej-

bygningsarbejder mé foretages, hvor der. er
brug for dem under hensyn til trafikale for-
mél. Det er en kendt sag, at der praktisk
talt ikke er een eneste kommune her i lan-
det, hvor der ikke er mange ledige arbejds-
mend, og jeg tror heller ikke, man overdri-
ver, nir man siger, at der praktisk talt
heller - ikke findes een eneste kommune,

hvor der ikke er vejarbejder; som treenger ”

til at blive udfert. Nar dertil kommer, at
man gennem en kort drreekke har samlet
indtil 700. mill. kr., ma det veere rimeligh at

‘anvende disse penge, dels til forbedring af

vejene, 53 at der kan skabes bedre trafik-
forhold, dels til fremskaffelse af besksefti-

- gelse. Jeg overser ikke, at det er begraenset,

hvor meget arbejde der kan skaffes herigen-
nem, men jeg-ved, at der gir titusinder og
atter titusinder af arbejdslese arbejdsmend,
som vil veere glade for at f4 beskeeftigelse 1
det omfang, det vil vere muligt at skaffe
den. Jeg ved ogsd, hvad det vil betyde i
besparelse af understottelse for -arbejds-
mendenes arbejdsloshedskasse, og hvad det
vil betyde i besparelse af kontingenter for
alle de arbejdsmeend, der er i arbejde, og
derfor synes jeg, man skal bruge pengene
i sterre udstrekning, end tilfeeldet hidtil
har vearet. o ' :

Tholstrup: Den hejterede minister mente
jo nok, at vejene blev gdelagt i tobruds-
tiden af de tunge lastvogne, og jeg ville
veere ' tilfreds, om den hejterede minister
kunne finde en anden méide at begranse be-
lastningen pa. Nar jeg foreslog to trediedele
af det, vognene mi kere med til daglig,
var det udfra den betragtning, at det ville
veere en let generel regel at fore igennem.

~Jeg har ogsd kun nevnt lastvogne, ikke de
‘lettere varevogne. Lastvognene er sidan

indrettet, at jo tungere les de kan tage, jo
storre og jo flere hjul korer de med, og der-
for har de vagten fordelt ps et storre areal.
De storste lastvogne korer enten med 3 eller
4 aksler eller med tvillingehjul, og derfor
er der en vis rimelighed i det, jeg har fore-
sliet. Men hvis den hejteerede minister ville
foresld, at de allerstorste vogne kun mg
kere med halvt lees og de mindre lastvogne
med trekvart lees, ville jeg ogsd hilse det
med glede. Jeg tror ikke, man skal veere
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bange for, at vognmendene ville veere s
kede af det, for de ville vel i konsekvens
deraf i den periode, det kKom til at dreje
sig om, f4 alle deres vogne ud at kere, og
nér den meengde, der skal transporteres,

skal kores med mindre leos, skal der flere

vogne til. Det vil sige, at man vil f& den
transporterede vatemengde fordelt pa flere

hjul og altsd undgé den meget hérde belast--

" ning, som trykker pakstenen opioverkanten
- af vejene og trykker skerverne ned og far

~ gltet det igennem. Det er kun: dette over- -
tryk, der bevirker det, og derfor kan der

gennemfores foranstaltninger med - effektiv
virkning, hvorved der kan spares mange
, millioner kréner hvert &r i tebrudstiden. -

Ministeren for offentlige arbejder ( Carl

Petersen): Til det serede medlem hr. Thol-
strup vil jeg sige, at jeg tror ikke pd nytten
af nioget forbud i s henseende. Transmissio-

nen i radioen forleden skulle tjene det for-
mal at advisere vejmyndighederne om de
farer, der truer nu, da vi stdr overfor te-
brudet, og jeg tror, den har gjort den nytte,
at bade kommunalbestyrelserne og vejmyn-
dighederne er opmerksom. pa, hvilke be-
fojelser de har ifglge loven; si mé de treffe
de bestemmelser, som er fornedne. '

{Kort bemsarkning).

Tholstrup: Jeg var nok klar over, at den
pageldende radioudsendelse var .foranledi-
get af mit spergsmal i ‘motorkommissionen,
men jeg tror, den var for vag; den var ikke
* kraftig nok. Det ligger nemlig sddan, at den
vognmand, som kerer fra Kebenhavn til
' Koge pa cementvejen, han ser forst, nér

han kommer ned dertil, hvor vejen drejer
‘af til Store-Heddinge. — en -almindelig
makadamiseret vej — et skilt, hvorpa der
star, ab dér ma han ikke kere med s& tungt
of lsos. 88 er det sveert for ham at.finde ud
af, hvad han skal gore, for han skal pé en

oller anden made ned til Store-Heddinge

med dette lees. Jeg mener, at det, en even-

 tuel regulering af laessenes storrelse giver |
af besver, indvindes bagefter i mindre be- -

sveer. Man ser jo memlig, at nir tebruds-
ulykkerne p& -vejene er i fuld udvikling,
bliver der sat speerringer op, og s& mé man

kove store omveje for at nd. frem til be-

B) Forste behandling af:

stemmelsesstedet. Derfor beor. kommunerne
kunne palaegge de vejfarende, som kerer
med tunge lees, at holde igen med at lwmsse
tunge les i disse 2—3 uger, deb drejer sig
om. Jeg synes, man burde se alvorligh pa
dette problem og spare de mange millioner,
der er tale om, og som virkelig kan spares,
nar man vil fore en effektiv kontrol.

. ;Hernded sluttede,.‘forhandlingen.v

- Lovforslagets ,ovwgcmg 1l anden bekandlmg
vedtoges uden afstemning.

- Frede Nielsen: Jeg foreslar, at lovfor-
slaget henvises til et udvalg pa 17 med-

lemmer. =~

Uden fdrhandl_ing eller afstemning
vedtoges dette forslag. ' S

‘Formanden: Der er ikke mere at foretage
i dette mgde. . - - B
Tolketingets neeste mode afholdes i mor-
gen, onsdag den 10. marts, kl. 13 med
folgende dagsorden: .

1) Sporgsmdl til ‘ministrene. 4
9) Valg af 17 medlemmer til et udvaly an-
gdende: |

. Torslag til lov om udféréel.o'g indforsel af

levende dyr m. v..

3) Valg af 17 medlemmer til -et udvalg an-
gdende: ‘ D

. Forslag til lov om aendﬁng' af loﬁ, nr..191

~ af 17. april 1941 om anlag af en motor-

~vejfra Redby Havn til Storstremsbroen

og af lov'nr. 168 af 11. april 1942 om

anleg af en motorvej vest om Keben-

havn samt udbygning -af - Hersholm-

vejen som motorvej. R

4) Forhandling om skonomi- og arbejdsmini-

" sterens redegorelse til folketinget af 4.
-~ marts 1954. . e
(Jfr. tidenden, sp. 3738).

 Forslag til lov om foﬂéeﬁgelse af midler-
© - tidige endringer i forbrugsafgiftslove.
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6) Forste behandling af:

Forslag til lov om forlengelse af lov om
forskellige forbrugsafgifter.

7) Forste behandling af:

Forslag til lov om forlengelse af lov om
omswetningsafgift af forskellige varer.

8) Forste behandling af:

Fbrslag til lov om en tilleegsafgift af visse
motorkeretojer m. v. for finansiret
1954—055. o ‘

Modet heevet kL. 165,

‘ ~ 73. mode..
‘ Onsdag den 10. marts Kkl 13.

-Formanden: I skrivelse af dags dato med-

deler ‘undervisningsministeren, at han en-
sker her i tinget mundtligt at fremsette:

Pt sl

Forslag il lov .om ,,Ungdommens uddannel-
sesfond“s forvalining og wvirksomhed. (Zn-
dring af lov nr. 217 af 7. juni 1952) og

forslag ‘til lov om vederlagsfri undervisning
m. v. ¢ de offentlige hojere almenskoler.

. Lskrivelse af dags dato meddeler finans-

ministeren, at han ensker her i tinget skrift-

ligt at fremseette: PR

Forslag til lov om endringer 1 lov om afgift
af arv og gove. Lo

I skrivelse af dags dato meddeler social-
ministéren, at han ensker her i tinget skrift-
ligh at fremseetite: R

Forslag il lov om wndringer ¢ forsorgs-
lovens § 257 vedrarende talelidende.

T skrxivelse af dags dato meddeler mini-
steren for offentlige arbejder, at han gnsker
her i tinget skriftligt at fremswmtte:

Forslag til folketingsbeslutning om  Dan-
marks ratifikation af protokol om - oprettelse
af en europwisk transportministerkonference
undertegnet 1 Bruxelles den 17 . oktober 1953.

9/5 54: Meddelelser fra formanden. -
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Finansudvalget har afgivet beteenkning
over forslag til finanslov fra 1. april 1954
til 31. marts 1955. ’ .

Eksemplarer vil blive omdelt.

Udvalget angdende forslag til lov om
stotte til nybygning af fiskerfartgjer m. v.
og forslag til lov om udlén il fiskeindustrien
m. v. har afgivet beteenkning over nmvnte
lovforslag. o :

Eksemplarer vil blive omdelt.

Udvalget angéende forslag til lov om sn-
dring i statsbaneloven har afgivet betenk-
ning over nevnte lovforslag. -

Eksemplarer vil blive omdelt.

Skriftlig frémswttélse ‘af forélag.. |

- Finansministeren (Kampmann): J eg skal

‘tillade mig for det heje ting af fremsewtte
 forslag til- lov om_endringer ¢ lov om afgift

af arv og gave. ,

De. geldende regler om arveafgift, der
stadig -1 hovedsagen bygger pa lov nr. 147
af 10. april 1922, er kun sndret een gang —

| ved lov.nr. 256 af 4. juni 1947 —da man

forhgjede de indtil da geldende satser for
samtlige afgiftsklasser og gennemferte visse
sendringer, som under lovens administration
havde vist sig at veere smrlig pakrevede.

Ved neervearende forslag foreslds alene

‘nye afgiftssatser for sivel arve- som gave-

erhvervelser, og den herved opniede mer-
indtegt foreslés for storstedelens vedkom-
mende overfort til ungdommens uddannel-
sesfond. g SR S
 De ved lovforslaget foresldedé nye afgifts-
satser betyder i flere henseender en sendring
i forhold til de nu geldende satser. :

Loven af 1922 opererer i § 2 med fire .
forskellige afgiftsklasser (A—D). Af disse
omfatter klasse C arv tilfaldet arveladerens
bedsteforaldre eller deres afkom, der. ikke
falder ind under afgiftsklasserne A og B,
og klasse D fjernere slegtninge samt med
arveladeren ubeslegtede. :

I forslaget er disse to afgiftsklasser — af
hvilken klasse C kun har meget ringe af-
giftsmeessig betydning — sliet sammen i
een afgiftsklasse, forslagets klasse C, og
denne klasses satser bygger pd den gamle
klasse Ds satser, idet disse samtidig regu-
leres  hovedsagelig - i opadgdende retning;



