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Forsiag til lov

om jernbanedrift pa Lolland-Falster.

Fremsat den 18. februar 1954 af ministeren for offentlige arbejder.

§ 1.

§ 1, 2. stk., 2. punktum, i lov nr. 56 af 25.
marts 1872 om anleg og drift af en lolland-
falstersk jernbane ophwves.

Ministeren for offentlige arbejder bemyn-

diges til af statskassens midler at anvende
indtil 1,9 mill. kr. til at erhverve den A/S
Det lolland-falsterske jernbaneselskab til-
herende jernbanestreekning fra Orehoved til
Nykebing F. (inklusive Nykebing F. station)
med tilbehor i det omfang, dette maétte

jernbanestreekning drive som statsbane.

Den i nerverende paragrafs 2. stk. om-
handlede kebesum forrentes ved bevilling
pé de arlige finansloves § 16. '

§ 2

Ministeren for ‘oﬂ’entloige arbejder bemyn-.
diges til af statskassens midler at anvende,

500 000 kr. til at tegne halvdelen af aktie-
kapitalen i et nyt privatbaneaktieselskab,

der med en aktiekapital p& 1 mill. kr., hvoraf
den anden halvdel tegnes af Maribo amts-

kommune samt Maribo, Nakskov, Nykebing
F., Roedby og Sakskebing kebstadkommu-
ner, soges stiftet med det formal efter ud-
lgbet pr. 30. juni 1954 af den A/S Det lol-
land-falsterske jernbaneselskab under 29.
marts 1873 givne eneretsbevilling at videre-
fore den af dette selskab hidtil varetagne
jernbanedrift pa Lolland. :

§ 3.
Ministeren for offentlige arbejder bemyn-
diges til pd vilkdr, der nsermere fastsmttes
af ministeren, at meddele det i § 2 omhand-

lede selskab eneretsbevilling til jernbane-
drift fra Nykebing F. over Maribo til
Nakskov og fra Maribo til Redby havn i
indtil 80 &r fra 1. juli 1954 at regne. ,
Ministeren for offentlige arbejder bemyn-
diges til pr. 1. juli 1954 at overfore til det i
§ 2 omhandlede selskab den af A/S Det.
lolland-falsterske jernbaneselskab hidtil ud-
nyttede, under 8. januar 1869 udfwmrdigede:
eneretsbevilling til drift af Maribo—Band-

| holm jernbane.
veere omfattet af bemeldte jernbaneselskabs | '
ejendomsret, samt fortsat at lade den nwvnte |

I -
Der ydes det i § 2 omhandlede selskab:

- statsstotte i overensstemmelse med reglerne:

i lov nr. 187:af 12. april 1949 om deekning
af vanskeligt stillede privatbaners under-
skud il selskabets drift.

Ministeren for offentlige arbejder bemyn-
diges til at give selskabet forhdndstilsagn

om, at statens bidrag vil udgere mindst

65 pct. af de godkendte &rlige driftsunder-
skud. ‘ _ c ‘

Safremt det i § 2 omhandlede selskab,
der forudswmttes at ville soge at afkebe A/S.
Det lolland-falsterske jernbaneselskab de
til udnyttelse af de i § 3 nevnte enerets-
bevillinger fornedne faste anleg, rullende
materiel m. v., i forbindelse med en sidan
overdragelsesaftale helt eller delvist over-
tager pensionsforpligtelser, pahvilende A/S.
Det lolland-falsterske jernbaneselskab, be-. -
myndiges ministeren for offentlige arbejder
til pa statskassens vegne og i forening med
de i det nye selskab aktiehavende kommu-
ner at garantere for selskabets opfyldelse
af sddanne overtagne forpligtelser.
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Ydelserne i henhold til de i stk. 1 om-
meldte pensionsforpligtelser afholdes pa
selskabets arlige driftsregnskab og dakkes
1 givet fald med stette som i § 4 anfort.

Skulle péd et senere tidspunkt det nye
selskab traede i likvidation, dwkkes den pa
likvidationstidspunktet eventuelt endnu re-
sterende del af de i nsrverende paragraf
-omhandlede pensionsforpligtelser saledes,
-at staten deraf overtager sa stor en procent-
andel, som svarer til den, hvormed staten
har deltaget i dwkningen af selskabets
underskud for det senest forud for likvida-
tionen forlgbne driftsir, dog mindst 65 pet.,
medens den resterende del overtages af de
aktiehavende kommuner.

§ 6.

Séfremt der af de ved lov nr. 130 af 23.
marts 1948 om statsstotte til modernisering
m. v. af privatbanerne til ridighed stillede
‘midler skulle blive et belgb til overs, efter
at de statsbidrag, hvorom der allerede er
givet de enkelte privatbaner tilsagn, og
for hvis vedkommende de herfor fastsatte
betingelser er opfyldt, er udredet, bemyn-
-diges ministeren for offentlige arbejder til
-af et sidant overskydende belob at yde det i
nerverende lovs § 2 omhandlede nye sel-
skab et lan pa indtil 500 000 kr. til delvis
‘deekning af udgifterne ved moderniserings-
-anskaffelser, derunder ogsi sidanne, som
métte veere foretaget af A/S Det lolland-
falsterske jernbaneselskab og overtaget af
«det nye selskab. Lanet, for hvis forrentning
w0g amortisation skal gelde tilsvarende vil-
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kir som fastsat for de evrige i henhold til
lov nr. 130 af 23. marts 1948 ydede moderni-
seringslén til privatbanerne, vil kunne ydes
uden den ved nevante lov forudsatte med-
virken fra kommunernes side til moderni-
seringsforanstaltningernesfinansiering. Kom-
munernes deltagelse i de i narvesrende
lov omhandlede aftaler vedrerende det nye
selskab skal anses som tilstrekkelig sikker-
hed for selskabets drift i en passende &r-
rekke, siledes at en smrlig garanti i sd
henseende ikke skal anses for forngden.

§ 7.

Folgende dokumenter kan wudfeerdiges
uden erleggelse af stempelafgift, tinglys-
ningsgebyrer og andre offentlige afgifter:
a) Overdragelsesdokument mellem A/S Det

lolland-falsterske jernbaneselskab og sta-
ten om den i § 1 omhandlede jernbane-
streekning ps Falster.

b) Overenskomst mellem staten og de i § 2
nevnte kommuner om tilretteleggelse
af jernbanedriften pd Lolland efter ud-
lobet af eneretsbevillingen af 29. marts
1873.

c) Stiftelsesdokumenter m.v. vedrerende
det i § 2 omhandlede nye aktieselskab,
derunder ogsd selskabets aktier.

d) Overdragelsesdokumenter mellem A/S
Det lolland-falsterske jernbaneselskab og
det nevnte nye selskab.

e) Garantierkleeringer afgivet af staten og
kommunerne for forpligtelser overtaget
af det nye selskab.

Bemerkninger til lovforslaget.

Den 30. juni 1954 udlober den koncession, som
wunder 29. marts 1873 er udferdiget for driften af
Jernbanen fra Nykebing F. over Maribo til Nakskov
med sidebane til Redby, hvilken koncession har
veeret udnyttet af A/S Det lolland-falsterske jern-
‘baneselskab.

Ved overvejelserne af, hvad der skulle ske ved
Xkoncessionens udlgb, har alle i banedriften interes-
serede vzaret enige om, at der var behov for frem-
«deles at have de pageldende jernbanestraekninger
il radighed, og at derfor driften burde sgges fortsat.

Den udlebende koncession indeholder med hjem-
mel i lov nr. 56 af 25. marts 1872 en bestemmelse
om, ab staten overtager garanti for 4 pct. rente af
den i banen investerede anlegskapital, hvilken
garantiforpligtelse i forbindelse med Maribo—Redby
streekningens forlengelse til Redby havn ved lov
nr. 58 af 1. april 1911 er udvidet til tillige at omfatte
anlegskapitalen vedrprende denne forlengelse, dog
at Redby kebstadkommune er indtradt som med-
garant for et belgb af indtil 3 000 kr. Det er regerin-
gens opfattelse, at denne garantiforpligtelse, som
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m4 anses séledes knyttet til den udlebende konces-
sion, at den opherer med denne, ikke ber indgd
som led i en nyordning af jernbanedriften pé Lol-

land, og at der derfor ikke ber blive tale om en

uaend.ret forlengelse af koncessmnen

Omvendt har man ment at matte afvise et fra
de ‘lollandske kommuner fremsat enske om, at de
pageldende jernbanestraekninger skulle- overtages
og drives som statsbaner, bl. a. fordi det ville fa
konsekvenser for statems stilling med hensyn til
kommunale gnsker om statens overtagelse af andre
privatbaner.

Man er derfor som den naturligste lgsning standset
ved tanken om at spge stiftet et ‘nyt privathane-
aktleselskab der fortsat kunne drive de pageeldende
]ernbanestrqeknmger pé de vilkar, som privatbane-
driften her i landet almindeligvis er underkastet, og
med delfagelse af de lokale kommuner, der hidtil
ikke, saledes som det er tilfzeldet andre steder i

landet, har veeret altiecjere i deres privatbane og ej -

heller har deltaget i deekningen af banens underskud.
Forhandlingerne om en ordning pé dette grundlag,
der har varet fort igennem et nedsat udvalg, har
veeret langvarige og vanskelige, men er til slut resul-
teret i den som bilag til nervzerende loviorslag ved-
lagte overengkomst mellem ministeren for offent-
lige arbejder og Maribo amtsrdd samt Maribo,
Nakskov, Nykebing F., Redby og Sakskebing byrad
om en nyordnmg af ]ernbaneforholdene pé Lolland.

Ved forhandlingerne om nyordningen har det
vaeret bade statens og kommunernes repraesentanter
magtpaliggende at muliggere, at der kunne skaffes
fuld deckning for kreditorerne i det gamle jernbane-
selskab, der efter nyordningen forudsaettes at skulle
treede i likvidation. Det er herved iseer tjeneste-
mendene og pensionisterne, man har haft for gje.
Disse kreditorers krav er navnlig ps grund af den
gennem de senere ar stedfundne betydelige stigning
i reguleringstillegget vokset meget betydeligt, og
det beleb, som tjenestemand og' pensionister it
. fmlde af driftsstandsning og aktivernes realisation
kunne anmelde i banens bo, udggr et beleb pa. ca.
18 mill.- kr. Et belgb af denne sterrelsesorden kan
banens aktiver .ved. realisation. ikle indbringe, og
en skonsmessig vurdering af disse aktiver viser,

at de vil vaere veesentligt mindre verd. Ganske vist -

_vil praemiereserven for pensionstilsvaret blive noget,
mindre, hvis.de aktive tjenesteingnd kan finde fort-
sat beskeftigelse hos et nyt baneselskab, hvorved
der ogs8 gennem de kommende &r vil indgé -de forud-
satte pensionsbidragtil dekning af forpligtelserne,
men selv under en sidan forudswtning vil det
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gamle selskabs samlede passiver overstige aktiverne
med et meget betydeligt beleb.

.Det- lolland-falsterske jernbaneselskab er tillige
den formelle ejer af jernbanestreekningen fra Ore-.
hoved til Nykebing F. (inklusive Nyksbing F. sta-
tion) og har bortforpagtet dénne banestrekning til
statsbanérne pa grundlag af en- uopsigelig forpagt-
ningskontrakt. Statsbanerne, der i ovrigt gennem
den forlgbne forpagtningsperiode i alt veesentligt har -
fornyet selve anleggene m. v., har ved denne kon-
trakt en s sikker retsstilling med hensyn til den
fortsatte brug af denne jernbanestrskning, at der .
ikke for statsbanedriften er knyttet nogen véesentlig
interesse til en erhvervelse af den formelle ejendoms-
ret, der i ovrigh pa grund af statsbanernes kontralst
neppe vil kunne realiseres. Almene hensyn taler
jmidlertid for, at staten som fortsat brugeraf Falster- .
streekningen friger selskabets deri bundne kapital

“ved overtagelse af ejendomsretten. Den af det ned-

satte udvalg foretagne beregning af de vardier pd
Falster, der er undergivet- Det lolland-falsterske
jernbaneselskabs formelle ejendomsret: (veesentligst
arealer m. v.), er af udvalget opgjort til 1,9 mill.
kr., og det er derefter i udvalgets betaenkhing’fore-
slaet og: senere optaget i overenskomsten, at staten
for det nmvnte beleb af 1, 9 mill, kr. skal erhverve
Fa]sterstraeknmgen, idet den i § 1, 2. stk,, 2. punk-
tum, i lov nr. 56 af 25. marts 1872 indeholdte be-
stommelse omi, at ejendomsretten- til den samlede
lolland-falsterske jernbane 1kke kan deles, gkulle
sgges ophavet.
*En af dét nedsatte udvalg opstﬂ]et anslaet status,
hvori indgér den nevnte kgbesum for Falsterstraek-
ningen;- 1,9 mill: kr., viser ot statusunderskud pa
ca. 10 mill, kr. Opgdres pensionsforpligtelserne med
fortsat drift for gje, vil' dette ansliede statusunder-
gkud gd noget ned, men vil selv i sé fald andrage
nogle millioner kroner, séledes at aktiekapitalen i
det eksisterende jernbaneaktieselskab er tabt.
Det forslag, som udvalget i sin betznkning er -
gaet ind for, og som danner grundlag for overens-
komsten; indebzrer, at der dannes et nyt privat-
baneaktieselskab med en aktiekapital pé 1 mill. kr.,
hvoraf halvdelen skulle tegnes af staten og halvdelen
af de 6 interesserede komn‘mner, Dette selskab, som
skulle have ny koncession til at drive de af det
gamle selskab drevne baner pé Lolland, skulle derpé
tilbyde at afkebe det gamle selskab samtlige de til
driften fornedne aktiver mod at sikre de nedvendige
midler til deekning- af det gamle selskabs kreditorer
og likvidationsomkostninger. Den fornavnte status,
der dog som nzevnt kun er skensmessig, viser, ab
man skulle kunne regne med, at der skal bruges
ca. 250 000 kr, kontant til sammen med de af sel-
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skabets aktiver, som ikke skulle overtages af det
nye selskab (pengeaktiver), at dwkke samtlige

kreditorer med undtagelse af pensionisterne og en

mindre prioritetsgeld samt likvidationsomkostnin-
ger. Det nye selskabs erhvervelse af driftsaktiverne
er da foresldet at skulle ske pé den mide, at sel-
skabet overtager pensionsforpligtelserne, udreder
det ngdvendige kontante beleb — efter det fore-
liggende som nwvnt ansliet til ca. 250 000 kr., —
samt overtager prioritetsgeelden pé ca. 13 200 kr. i
den direktorbolig, der tilhorer banen. Imidlertid vil
tjenestemeendene kun ved en sddan overtagelse £3
sikkerhed for deres pensioner, hvis det nye selskabs
forpligtelser i si henseende garanteres af stat og
kommuner, og herom er der ligeledes ved overens-
komsten opndet enighed. Det indbyrdes tilsvar
mellem stat og kommuner i denne henseende er
teenkt ordnet siledes, at de arlige pensionsudgifter
opferes p& det nye selskabs arlige driftsregnskaber
og daekkes gennem de bidrag, der i henhold il lov-
givningen om dwkning af vanskeligt stillede privat-
baners underskud stilles til radighed. Det er dog
forudsat, at statens bidrag skal udgere mindst 65 pet.
Det er endvidere aftalt, at de pensionsforpligtelser,
som métte restere, hvis det nye selskab pé et senere
tidspunkt skulle trede i likvidation, skal fordeles
mellem staten og kommunerne i det forhold, hvori
driftsunderskuddet for det senest forud forlgbne
driftsdr har veret delt mellem staten og kommu-
‘nerne.

Forholdet; til det tidligere lolland-falsterske jern-
baneselskabs aktionsrer er de i nyordningen del-
tagende kommuner, bortset fra Redby kebstadkom-
mune, uvedkommende. Det er af repreesentanter
for disse aktionerer over for ministeriet for offent-
lige arbejder gjort geldende, at statens garanti for
forrentningen af det gamle selskabs aktiekapital
skulle vare stedsevarende, og at de pagaldende der-
for ogsd efter 80. juni 1954 skulle have krav pi af
statskassen at fa udbetalt 4 pet. af deres aktiers pa-
Iydende. Ministeriet for offentlige arbejder har afvist
dette krav, fordi man ma veaere af den opfattelse, at
statens garanti, som staten har pataget sig i henhold
til en lov, der udtrykkelig kun omhandler udfwmrdi-
gelsen af en 80-Arig koncession, ma vere siledes
forbundet med denne koncession, at den ikke kan
paberabes efter koncessionstidens udlgb. Det er
ministeriet bekendt, at de pigmldende aktionsrer
overvejer et sagsanleg mod staten i denne anled-
ning, men udfaldet af en sidan retssag skulle som
anfort vere nyordningen uvedkommende.

Det foreliggende lovforslag skulle herefter sgges
gennemfort for at skaffe den forngdne lovgivnings-
messige hjemmel til nyordningen, og man skal om
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lovforslagets enkelte bestemmelser bemsaerke fol-
gende:

I§ 1 foreslés den tidligere omtalte lovbestemnmelse
om den lolland-falsterske jernbanes udelelighed op-
hevet, og ministeren foreslis bemyndiget til at
erhverve den falsterske streekning. Da som neevnt i
det foregéende statsbanerne er uden reel interesse i,
at den formelle ejendomsret til Talsterstreekningen
overfores til staten, er det fundet urigtigt at lade
kobesummen, 1,9 mill. kr., belaste statsbanernes
anleegsbudget samt at lade renterne heraf fere til
udgift pa statsbanernes arlige driftsbudgetter. Man
teenker sig belobet sggt ved en fri bevilling og for-
rentningen af kebesummen fort til udgift under
finanslovens § 16 i forbindelse med rentebevillingen
vedrgrende de statsbaneanlmg, for hvilke der ikke
for tiden svares rente pa finanslovens § 2. A. En
bestemmelse i sidstnmevnte henseende er optaget i
forslagets § 1, stk. 3.

§ 2 omhandler stiftelsen af det patenkte nye
privatbaneaktieselskab og investeringen af 500 000
kr. statsmidler heri.

I'§ 3 indeholdes hjemmelen til dels at udferdige
koncession til det nye selskab, dels til til dette gel-
skab at overfere den tidligere udfwerdigede kon-
cession til drift af jernbanen fra Maribo til Band-
holm, hvilken koncession efter sit indhold ikke er
tidshegrenset. Det bemwrkes i denne forbindelse,
at A/S Det lolland-falsterske jernbaneselskab ejer
samtlige aktier i A/S Maribo—Bandholm jernbane,
og at ejendomsretten til disse aktier er blandt de
aktiver, som skal overtages af det nye selskab.

Sikringen af det nye selskabs drift gennem til-
sagnet om desekning af de &rlige underskud er om-
handlet i § 4, og i § 5 foreslis givet ministeren den
forngdne hjemmel til p4 statens vegne og i forening
med de aktiehavende kommuner at garantere for de
pensionsforpligtelser, som métte blive overtaget af
det nye selskab i forbindelse med erhvervelsen af
det gamle selskabs aktiver, Det bemsrkes for en
ordens skyld udtrykkeligt, at denne garanti kun om-
fatter det personale, som overtages fra det gamle
selskab, og altsd ikke nyt personale, der senere mitte
blive antaget af det nye selskab, ligesom de enkelte
overtagne tjenestemeends pensionsretlige stilling
skal vaere ganske uforandret, d. v. s., at de mulig-
heder, som det gamle selskab har haft for at afske-
dige det efter indferelsen af lonningsreglementet af
1943 ansatte personale uden pension pi samme
méde skal tilkomme det nye selskab.

P34 to diesellokomotiver, der er forudsat overtaget
af det nye selskab, og hvis samlede verdi er ansliet
til ca. 1,2 mill, kr., hviler en restgeld til leverando-
ren p& ca. 550 000 kr. Leveranderen har betinget
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sig ejendbmsforbeho]d med hensyn til lokomoti-
verne, indtil kebesummen matte veere betalt. Deb
vil for at sikre det bedst mulige resultat af banens
fortsatte drift vare overordentligt onskeligt, ab
disse lokomotiver er til ridighed for det nye selskab,
men da den del af det nye selskabs aktiekapital, som
bliver tilbage, efter at den kontante del af kgbesum-
men for anleggene er betalt, i alt vesentligt mé
paregnes anvendt som driftskapital, vil det veere
-vanskeligt deraf at afse det forngdne belgb il
indfrielse af den pageldende restgwld. Imidlertid
havde det i henhold til lov nr. 130 af 23. marts 1948
mnedsatte udvalg indstillet ydet det nuverende lol-
land-falsterske jernbaneselskab et moderniserings-
14n af de ved nmvnte lov til rddighed stillede midler
P4 indtil 490 000 kr., hvilket tilbud selskabet imid-
lertid ikke var i stand til at udnytte, fordi de lol-
landske kommuner pd daverende tidspunkt ikke
gnskede at. deltage i tilvejebringelsen af moderni-
seringskapitalen, séledes som det er forudsat ved
loven, og i gvrigt heller ikke gnskede at patage sig
garanti for banens drift en passende drreekke, hvilket
ligeledes har veeret gjort til en normal betingelse for
de 18n, der er tilsagt i henhold til fornsevnte lovgiv-
ning. En opgerelse over de belgb, hvoraf der hidtil
er givet privatbanerne tilsagn i henhold til moderni-
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seringsloven, viser, at der fremdeles henstér et uud-
nyttet beleb, bl a. hidrerende. fra, at Det lolland-
falsterske jernbaneselskab ikke kunne modtage lane-
tilbudet, og da den gkonomiske indsats, der i for-
bindelse med den her foresliede nyordning er ydet
fra, kommunernes side dels gennem aktietegning i
det, nye selskab, dels gennem deltagelse i garantien
for de overtagne pensionsforpligtelser, skonnes at
veere 88 betydelig, at den fuldt ud kan sidestilles
med den medvirken, som andre privatbaners kom-
muner har ydet for at sikre deres bane modernise-

ringsstotte, finder man, at der til delvis deekning

af den nwovnte restgezld ber kunne ydes: selskabet
moderniseringslin uden -en speciel medvirken fra -
kommunernes side i 84 henseende. - ‘

§ 6 indeholder forslag til den fornedne h]emmel
for ministeren til uden den ved moderniserings-
loven forudsatte kommunale deltagelse i moderni-
seringsudgifterne m. v. at yde et sidant 1an pd ind-
til 500 000 kr. af de fornedne moderniseringsmidler
i det omfang, disse matte vise sig at kunne sl til
hertil.

I § 7 er optaget bestemmelse om stempelafgifts-
frihed for de dokumenter, der er oprettet i anledmng
af nyordningen.
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Folketingsdret 1958—b4. 20560

Bilag til f. t. 1. om jernbanedrift p4 Lolland-Falster.

Bilag.

Overenskomst mellem ministeren for offentlige arbejder og Maribo amtsrad
samt Maribo, Nakskov, Nykebing F., Redby og Sakskebing byrad angiende
jernbanedriften pa Lolland-Falster.

Med henblik p& videreforelsen af den af
A/S Det lolland-falsterske jernbaneselskab
(i det felgende betegnet som det gamle
selskab) hidtil varetagne jernbanedrift pa
Lolland, nar den selskabet under 29. marts
1873 meddelte eneretsbevilling med udgan-
gen af juni maned 1954 udleber, er under
forbehold af lovgivningsmagtens efterfel-
gende godkendelse ved gennemfarelsen af
den fornedne lovgivning mellem ministeren
for offentlige arbejder pé statens vegne pé
den ene side og Maribo amtsrdd samt
Maribo, Nakskov, Nykebing F., Redby og
Sakskebing byrdd pa de respektive kommu-
ners vegne pi den anden side indgdet si-
lydende

OVERENSKOMST

1.

Der dannes pr. 1. juli 1954 et nyt aktie-
selskab (i det folgende betegnet som det
nye selskab) med en aktiekapital pa 1 mill.
kr., hvoraf halvdelen tegnes af staten og
halvdelen af de i overenskomsten deltagende
kommuner. Kommunernes andel i aktie-
kapitalen fordeles saledes:

Maribo amtskommune. ........ 22 pet
Maribo kebstadkommune .. .... 28 —
Nakskov — 25 —
Nykebing . — ...... 8 —
Redby i 8 —
Sakskebing —_— 9 —

Vedtegterne for det nye selskab udformes
med de for andre privatbaneselskaber gel-
dende vedteegter som menster med de @n-
dringer og lempelser, som forholdene matte

tilsige. Der tilkommer staten ret til at ud-
pege halvdelen af bestyrelsens medlemmer,
medens den anden halvdel valges af kom-
munerne,

2.

Der gives det i § 1 omhandlede nye sel-
skab eneret til fra 1. juli 1954 i 80 &r at
drive jernbanedrift fra Nykeobing F. til
Nakskov samt fra Maribo til Redby havn.

Eneretsbevillingen udferdiges med det
for privatbanekoncessioner sedvanlige ind-
hold.

Idet staten vil spge at afkebe det gamle
selskab banestreekningen fra Orehoved til
Nykebing F. (inklusive Nykebing F. sta-
tion) til fortsat drift som statsbane, seges
tilvejebragt den forngdne lovhjemmel til
at ophmve det i § 1, 2. stk., i lov nr. 56 af
25. marts 1872 indeholdte forbud mod, at
den af den i henhold til n®vnte lov senere
udfeerdigede eneretsbevilling af 29. marts
1873 omfattede jernbanestreekning Orehoved
—Nykobing F.—Nakskov deles.

Den for driften af Maribo—Bandholm
jernbane udfeerdigede eneretsbevilling af
8. januar 1869, der ikke er tidsbegrenset,
og som har veret udnyttet af det gamle
selskab, overferes efter forudgiende aftale
med dette til det nye selskab pr. 1. juli 1954.

Bestemmelserne i neerverende paragraf
gennemfgres, ndr der med det gamle selskab
er truffet den i § 3 omhandlede aftale om
det nye selskabs overtagelse af anleg og
materiel m. v.

3.
Det nye selskab overtager efter forud-
géende aftale med det gamle selskab samt-

129 TFrempatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.loviorslag). °
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lige dettes faste anleg, derunder faste
ejendomme, rullende jernbane- og auto-
mobilmateriel, veerkstedsmaskiner og veerk-
tgj, lagerbeholdninger samt ovrige til jern-
bane- og bildriften hegrende rorlige aktiver,
alt dog med undtagelse af de til banestraek-
ningen Orehoved—Nykebing F. (inklusive
Nykebing F. station) herende anleg m. v.,
jfr. § 2. Under faste anleg overtages tillige
de det gamle selskab tilhgrende ejendomme,
Boulevarden 8, Museumsgade 59 og Norre-
vang 12, Maribo, samt 2 dobbelthuse i Ore-
hoved. Endvidere overtager det nye selskab
de det gamle selskab tilhorende samtlige
aktier i A/S Maribo—Bandholm jernbane.
Det gamle selskabs koncessioner til omni-
bus- eller fragtmandskersel med motorkere-
tojer soges overfort til det nye selskab, idet
kommunerne tilsiger deres medvirken hertil.

Overtagelsessummen fastseettes til si stort
et belgb, som vil vere forngdent for, at
det gamle selskab, der forudseettes at
treede i likvidation pr. 1. juli 1954, og hvis
passiver ifglge en foreliggende ansldet
status overskrider aktiverne med et betyde-
ligt beleb, kan likvideres med fuld deekning
til kreditorerne. Overtagelsessummen berig-
tiges ved, at det nye selskab

1) overtager eller indfrier prioritetsgeelden
i villaejendommen Boulevarden 8, Mari-
bo, ca. 13 200 kr.,

2) overtager med den i § 4 omhandlede
garanti fra stat og kommuner det gamle
selskabs pensionsforpligtelser over for
tidligere og nuveerende personale ved
det gamle selskab,

3) udbetaler det gamle selskab sa stort et
kontant belgb — efter forelobige skons-
messige beregninger ansldet til 250 000
kr. — som udkraves til i forbindelse med
de af det gamle selskabs aktiver, der
ikke overtages af det nye selskab (penge-
representativer m.v.), at dekke de
gvrige passiver samt likvidationsom-
kostningerne.-

Skulle ved det gamle selskabs likvidation
selskabets, ikke til det nye selskab over-
dragne aktiver mod forventning overstige
de sidstnevnte passiver og likvidationsom-
kostningerne, og der saledes bliver et over-
skydende belob til radighed til delvis deek-
ning af pensionsforpligtelserne, bliver dette
belgb at udbetale til det nye selskab.

Bilag il £. t. 1. om jernbanedrift p4 Lolland-Falster.
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4.

Staten og de i overenskomsten deltagende
kommuner pétager sig ubetinget garanti
for det nye selskabs opfyldelse af de fra det
gamle selskab i henhold til § 3 overtagne
pensionsforpligtelser, hvorved det forud-
swttes, at det ved det gamle selskab tjenst-
gorende pensionsberettigede personale gene-
relt overgar til tjeneste ved det nye selskab,
sdledes at den normale indbetaling af pen-
sionsbidrag fra de enkelte tjenestemeend og -
banen (det nye selskab) til Danske Privat-
baners Pensions- og KEnkekasse af 1898,
hvori grundpensionerne er genforsikret, fort-
swttes uendret, og at der siledes ikke i
anledning af det nye selskabs overtagelse
af driften bliver tale om ekstraordineere
pensioneringer i nwvnevardigt omfang.

De enkelte tjenestemeends erklering om
at ville overgd til tjeneste ved det nye sel-

skab vil snarest wvere at indhente, jfr.

herved ogsid neervwrende paragrafs sidste
stykke i. f. ‘

De pensionsydelser, som det nye selskab
i henhold til overtagelsesaftalen vil have at
udrede, afholdes pa de "&rlige driftsregn-
skaber og dw:kkes i forngdent omfang
gennem statens og kommunernes bidrag til
underskudsdekningen, jfr. § 6. - -

Skulle senere det nye selskab treede i likvi-
dation, overtager staten af de da resterende,
af garantien omfattede pensionsforpligtelser
s& stor en procentandel, som svarer til den,
hvormed staten har deltaget i deekningen
af selskabets underskud for det senest forud
for likvidationen forlebne driftsir, dog
mindst 65 pet., og kommunerne resten.

Det bemsrkes udtrykkeligt, af pensions-
tilsagn, som det nye selskab ved senere tjene-
stemandsansattelser matte give personale,
der ikke som pensionsberettiget har veeret
ansat ved det gamle selskab, ikke omfattes
af statens og kommunernes fornmvnte
garanti, og ot den del af det fra det gamle
selskab overtagne pensionsberettigede per-
sonale, der er tjenestemandsansat efter 1.
april 1943, og som i henhold til det for det
gamle selskab gwmldende lonningsreglement,
jfr. dettes §§ 31 og 75, vil kunne afskediges
uden pension af anden dem utilregnelig
drsag end alder og sygdom mod at erholde
en udtredelsesgodtgerelse, -ikke ved: at
overgd til tjeneste ved det nye selskab vil
4 en anden pensionsretlig status. Ved fore-
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leeggelsen for de sidstnevnte tjenestemsend
af den i nwrverende paragrafs 2. stk. om-
handlede erklering skal disse gores opmserk-
som herpa.

5.

For det nye selskab udferdiges lonnings-
reglement overensstemmende med det for
det gamle selskab gwmldende, og der til-
stilles de fra det gamle selskab overtagne
tjenestemamnd nye ansmttelsesbreve.

Driftsreglementer og instrukser m. v.,
gwldende for det gamle selskab, skal med
eventuelt fornedne wmndringer have gyldig-
hed for det nye selskab.

Det nye selskab indtreeder i den mellem
det gamle selskab og statsbanerne om Lol-
landsbanens tilslutning til Nykebing F.
station gwldende overenskomst, der er
uopsigelig, og hvis bestemmelser forbliver
uzendret geldende. Selskabet indtreaeder lige-
ledes i den mellem generaldirektoratet for
statsbanerne og det gamle selskab afslut-
tede overenskomst om anleg og benyttelse
af en ny jernbanebro over Guldborgsund.

Det nye selskab optager med bestyrelsen
for Nakskov—Kragenes jernbane forhand-
ling om bemeldte banes fortsatte medaf-
benyttelse af Nakskov station, om delvis
driftsfellesskab m.v. og om de nasrmere
vilkar herfor, eventuelt siledes, at det nye
selskab i det gamle selskabs sted indtreeder
i den foreliggende overenskomst herom.
Tilsvarende forhandling optages af selskabet
med bestyrelsen for Stubbekebing—Ny-
kobing—Nysted jernbane om denne banes
fortsatte medafbenyttelse af banestrek-
ningen gst for Nagelsti samt af den eksiste-
rende jernbanebro over Guldborgsund.

Med statsbanerne og andre befordrings-
myndigheder sages af det nye selskab truffet
aftale om indtreden i andre eksisterende,
af det gamle selskab indgiede overens-
komster om vognbenyttelse, fragtafreg-
ning m. v.

6.

Séfremt det nye selskabs drift skulle give
underskud, dwmkkes dette efter reglerne i
lov nr. 187 af 12. april 1949 om deekning
af vanskeligt stillede privatbaners under-
skud af staten og de i overenskomsten del-
tagende kommuner. Statens andel skal dog
altid udgere mindst 65 pot. af det efter
privatbanernes regnskabsforskrifter opgjorte
arlige driftsunderskud.

Bilag til £. t. 1. om jernbanedrift p4 Lolland-Falster.
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Kommunernes andel af driftunderskuddet
fordeles mellem dem i forhold il deres andel
i den kommunale del af aktiekapitalen,
jfr. § 1.

1.

Det nye selskab skal p4 lige fod med andre
privatbaner nyde godt af stetteforanstalt-
ninger, som fra statens side métte blive
gennemfert til hjelp for privatbanerne.
Forudswtter sidanne foranstaltninger i hen-
hold til Jovgivningen derom en kommunal
medvirken af gkonomisk eller anden art,
treeffer de i overenskomsten deltagende kom-
muner bestemmelse om, hvorvidt denne
medvirken vil kunne ydes.

Safremt den til ca. 250 000 kr. ansliede
kontante del af overtagelsessummen for det
gamle selskabs anleeg m. v., jfr. § 3, ved den
endelige opgerelse af det gamle selskabs
status pr. 1. juli 1954 skulle blive storre pa
grund af forskydninger p4 de enkelte status-
poster, optages det til overvejelse, om den
resterende del af det nye selskabs aktie-
kapital, hvoraf tillige ma afholdes udgifterne
ved selskabets stiftelse, vil veere tilstreeklke-
lig som driftskapital, og i bensegtende fald,
hvorledes eventuel supplerende driftskapital
ved lan eller pd anden méade vil kunne frem-
skaffes.

Nar oversigt haves over sterrelsen af den
forneevnte kontante overtagelsessum, op-
tages det ligeledes til overvejelse, hvorledes
der ber forholdes med hensyn til restkobe-
summen, ca. 550 000 kr., for 2 af det gamle
selskab med ejendomsforbehold for swlgeren
indkebte diesellokomotiver, der med dette
ejendomsforbehold for nwvnte restkebesum
indgér i det materiel, der teenkes overtaget
fra det gamle selskab.

8.

Der soges tilvejebragt hjemmel for stem-
pel- og afgiftsfrihed for nwrveerende over-
enskomst, de dokumenter, som oprettes
i forbindelse med det nye selskabs stiftelse,
derunder selskabets aktier, og overdragelses-
dokumenter vedrerende selskabets erhver-
velse af det gamle selskabs anleg m. v.

9.

Forholdet mellem aktionmrerne i det
gamle selskab pa den ene side og staten og
Redby kebstadkommune, jfr. lov nr. 58 af
1. april 1911, som garanter for forrent-
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ningen af det gamle selskabs aktiekapital
P4 den anden side er de i nervarende over-
enskomst i ovrigt deltagende kommuner
uvedkommende.

Staten og Redby kebstadkommune er
enige om over for aktionsererne i det gamle
selskab at fastholde, at den nevnte garanti-
forpligtelse kun angér selskabets konces-
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sionsperiode, og at den derfor bortfalder

med udlgbet af denne periode den 30. juni

1954. ’
10.

Kommunernes underskrift p4 nmrverende
overenskomst sker under forbehold af inden--
rigsministeriets samtykke i henhold. til kom-
munallovgivningen.

Kobenhavn, den 20. jonuar 1954.

Carl Petersen,

For Maribo amtsrad:

¥. Reventlow.

For Nykebing F. byrad: -
H. Brodthagen.

For Maribo byrad:
A. Ebsen.

For Redby byrid:
A. Michelsen.

For Nakskov byrz‘id:‘/
M. P. Nielsen.

For Sakskebing byrad:
P. Kirkegaard.




