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Den sidste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov-om jern-
bamnedrift pd Lolland-Falster.

(Loviorslaget findes 1 tilleg A. sp. 2039;
fremsasttelsen findes i tidenden sp. 3588).

TLovforslaget sattes til forhandling.‘

Horn: Mit parti kan ogsid anbefale ved-
tagelsen af det foreliggende lovforslag. Det
er jo i realiteten en overenskomst, der er
sluttet mellem de interesserede parter og
staten, som -her skal godkendes af folke-
tinget.

De nw®rmere omstendigheder ved over-
enskomstens tilblivelse er jo partierne be-
kendt fra de forhandlinger, der fandt sted i
foraret 1953, hvor man ved en bevilling
sikrede Lollandsbanens drift i koncessions-
tiden, indtil 1. juli i 4r. Jeg vil gerne rette en
tak til representanterne for amts- og by-
kommunerne og til ministeriets embeds-
mend, der gvede en betydelig indsats i
denne meget vanskehge sag, som nu finder
sin lgsning pé en, synes vi, for alle parter
og ikke mindst for befolknmgen pa, Lolland
tilfredsstillende made.

Indledningsvis vil jeg gerne have lov til at

gore et par principielle bemserkninger, sé-

ledes som jeg bebudede ved: behandlingen
af lovforslaget om Slangerupbanen den 13
januar.

Den forehggende sag er jo af en ganske
swregen karakter og vil nok blive draget
 frem adskillige gange i de nwrmeste ar, nar
der skal tales om, hvorvidt visse jernbane-
linier skal opretholdes -eller ikke. Vi ma

imgdese vanskelighederne for mange sével -

prlvaobaner som statsbaner i de nsermeste
ar. Trods modernisering og rationalisering af
driften har vi allerede set, at 5—6 baner har
méttet likvidere, og 2 fynske baner likvide-
rer pr. 1. april. Det viser klart, at befolk-

ningen i de egne, hvor man har en prlvat—‘

bane tilsluttet en statsbanestrakning, mé
tage op til overvejelse, om man vil fortsette
med at opretholde banen eller ikke, om man
samtidig vil have bade en skinneve] og en
landevej. Nér man ved, at de moderne veje,
som vi stdr overfor at matte bygge hele
landet over, i gjeblikket er oppe pid en
kvadratmeterpris af 40—50 kr., alt efter
hvor gode man vil lave vejene, er det givet,
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at befolkningen i dé egne, hvor man gelv
mé betale de vemsentligste  omkostninger

‘bade ved landeveje og jernbaner, ma regne
~ud, om den har rad til at opretholde begge

dele. En ting kan man gé ud fra som givet: -
landevejen slipper vi i alt fald ikke uden om.
Det gav netop det omtalte lovforslag staerkt
udtryk for.

Men selvom vi er kommet over den tid, -
da hestehandleren lejede ekstratog, nir nat-
ten havde overrasket og spiritussen over-
veldet ham inde i byen, som en gammel
prlvatbanemand gkrev i ,,Jernbane-Bladet”
1 en juleartikel, s& ville det dog veere uklogt
nu at begynde at indstille sig p& et alminde-

ligt baneslagteri, men der er altsd grund til

overvejelser. .

Moderniseringsloven af 1948 palagde de
interesserede kommuner at tage del i om-
kostningerne, hvis de ville opretholde ba-
nerne, idet moderniseringsldnene blev gjort
betinget af, at kommunerne gav garanti for
driftens. fortsaet‘uelse 1 7—10 ér, det vil sige
til 1956—59.

Vi kan, siledes som det blev udtrykt un-
der forhandlingerne . den 13. januar, veere
enige med den hejterede minister i, at der
nedsettes et udvalg eller en kommission
til at se pd disse ting, et udvalg, som repree-
sentanter. for de. interesserede parter natur-
ligvis mé veere med i, saledes at vi kan fa
en kortlegning over, hvad der bor bestd,
og hvad der ikke bor besta. Jeg forstod
ogsd af forhandlingerne den 13. januar, at
man fra alle sider var enig med ministeren,
ndr han bebudede nedsettelsen af et ud-
valg eller en kommission.

Vi kunne forsdvidt enske, at spm'gsmalet
blev. lagt op i et noget hejere plan, s at
ogsd. . statsbanestreekningerne kom med . i
overvejelserne.- Nu ved jeg ganske vist, ab
statsbanerne, saledes som det kom til ud-
tryk med hensyn til ‘Slangerupbanen, sely
kommer, nér der er et omrdde, hvor. de
mener - det ‘er uforsvarligt at fortsette som
hidtil, og hvis den linie fortsettes, behover
vi herinde jo kun at blande os i dette for-
hold, efterhdnden som statsbanerne gelv
kommer frem med deres snsker. Men vore
gnsker gir forsdvidt noget videre, idet vi
godt kunne twnke os, at trafikproblemerne
1 almindelighed blev taget op indenfor dette
udvalg eller denne kommission. P4 den an-

den suie tager jeg nmppe fejl, nar jeg sken-
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ner, at de politiske muligheder for at fa
tilslutning hertil er meget ringe, selvom ud-
viklingen siden 1948, da vi steerkt pegede pa
ngdvendigheden af at & plan i hele vor tra-
fik, netop har givet os ret. Det er jo sadan,
at vi bl. a. for vognmandskerslens vedkom-
mende er ved at nerme os de meget uheldige
forhold, som vi havde i 1930erne. g
Alt imens kemper banerne en forbitret
kamp for at fastholde sével passagerer som
gods. Det gar taleligt, hvad passagererne
angdr, navnlig for de baner, som har
moderniseret og anskaffet skinnebusser;
det er tog, som folk kan lide at kere med,
men det er alligevel sddan; at bilerne tren-
ger steerkere og steerkere ind pa godstrans-
porten, og her er det navnlig firmavognene,
som spiller en meget stor rolle og skaber
vanskeligheder for banerne. Ser vi f. eks. pa,
hvilken andel jernbanerne har i transporten
af gods, som jo er en meget vasentlig ind-
teegt for banerne, er det sadén, at 1 gjeblik-
ket er detkun ca. 30 pet. af den godsmengde,
som ind- og udlades over vore havne, der
transporteres af banerne. I tiden fer 1930
14 det sidan, at omkring 90 pet. af gods-
maengden transporteredes, af banerne. Den-
ne forskel mellem 30 pet. nu og 90, pet. tid-
ligere giver netop et meget klart billede af,
hvilken udvikling der er i gang, og den vil
nok fortsmtte nogen tid endnu. .~
.. Hvad Lollandsbanen angir, er den ikke
géet ram forbi, men den herer dog til de
- baner, der har livsbetingelser, hvis befolk-
ningen dernede vil slutte op bag den med
samme iver, som den har ksempet for, at
staten skulle overtage den. L
Vi finder det rimeligt, siledes som det
foreslas i lovforslaget, at staten gir ind i
det nye selskab med halvdelen af -aktie-
kapitalen, fordi vi mé anse denne bane for
at veare. delvis rentabel og det derfor vil
veere forsvarligs, .at staten yder stgtte til
at. opretholde den efter de regler, som er
angivet med. hensyn til dekningen af det
_forventede underskud. Vi ma erkende, at
Lollandsbanens vanskeligheder navnlig op-
stod,. efter at Storstremsbroen var blevet
bygget. . Den betod, at banen blev meget,
meget darligt stillet .i konkurrencen med
lastbiler, turistbiler m. v., og jeg vil i og
for sig mene, at det maske var veerd at
overveje, om man pid en eller anden mide
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kunne neutralisere deres virkninger for at
give Lollandsbanen ligelig konkurrence med
de last- og rutebiler, som grasserer vold-
somt p& de egne, hvor ogsd rutebil- og
turistbiltrafikken er giet noget videre,
end man har tilladt andetsteds i landet.
Det er altsammen kommet banen til skade,
og det. bor befolkningen dernede tenke ps.

Jeg ved, at der i mindre kredse pa. Lol-
land er en vis surhed over, at staten ikke
har villet: opsluge Lollandsbanen. Man har

overfor mig hevdet, at bare de lokale for-

handlere havde sldet noget hardere i bor-
det, var det nok lykkedes. Jeg vil endnu
engang fremhave, at de lollandske forhand-
lere -indtog en- saglig. stilling. Det siger
sig selv, at staten ikke kunne indlade sig
pa at overtage Lollandsbanen i betragtning
af de konsekvenser, det ville medfere.. De
lollandske forhandlere har gjort. et srligt
stykke arbejde og stillet sig pd et sagligt
standpunkt, -og det skal de ikke have utak
for, tveertimod. Det, at Lolland har haft
den -fineste ordning, nogen privatbane har
haft her i landet, idet de har fiet penge fra
staten, medens andre egnes befolkning har
mattet betale, berettiger ikke til at stille
krav om statsovertagelse.

Men lad nu stridseksen ligge. I det fore-
liggende lovforslag har Lolland stadig en
begunstigelse, som alle andre privatbaner
ville slikke sig om munden efter at fa —
jeg teenker pa de begunstigelser, der gives
ifolge lovforslagets §§ 4 og. 5. Jeg har ogsd -
forstiet, at flertallet .af befolkningen er-
kender, at det er en god ordning, lovfor-
slaget indeholder. Dette gelder ogsa, hvad
angdr personalets sikring fremover; det
har ligget de lollandske forhandlere meget
pé sinde at sikre.personalet bedst muligt,
og ved den ordning; der her treeffes, skabes
der sikkerhed for pensioneringen, og det
nye selskab overtager de faste folk.

- Den eneste mangel, der efter min mening
kan siges at veere ved den nye ordning, er
egentlig, at man ikke har fiet et altomfat-
tende trafikselskab. dernede. Selve den
struktur, Lolland har, giver de bedste be-
tingelser for, at man kunne skabe et trafik-
selskab, som kunne yde befolkningen seer-
deles god service og tillige have en ganske
god gkonomi; men det problem kan maske
senere loses. Det vil formentlig trenge sig
pa ad ére, idet man dernede vil finde ud af,
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at spergsmalet ikke er lost til bunds ved
den her foresldede ordning. Co

Hvad angir selve likvideringen af det

gamle selskab, finder vi, at der her ér fore-
slaet en rimelig ordning, som bade det
gamle og det nye selskab kan vere tjent
med. I bemsrkningerne til lovforslaget og
i ministerens fremsw®ttelsestale er der gjort

rede for, hvorledes streekningen Orehoved

—Nykobing afhendes til DSB, inkluderet
Nykebing station, hvorved selskabet skaffer
sig 1,9 mill. kr., hvormed likvidationen
skulle kunne give nogenlunde balance,
nér det nye selskab, som forudsat i lovfor-
slaget, overtager pensionsforpligtelserne og
igvrigt overtager materialer o. s. v.
Likvidationens eneste vanskelighed skulle
derfor veere, at de private aktionserer ville

péasts, at den rentegaranti pa 4 pet., staten’

i sin tid gav, ikke skulle kunne opheeves.
Ifolge de oplysninger, der gives i bemsrk-
ningerne til lovforslaget og i den hgjtaerede
ministers fremssttelsestale, ma vi finde
det rigtigt, at denne rentegaranti ikke kan
betragtes som vedvarende. Vi mener, at
det er godtgjort, at forrentningsretten md
folge koncessionstiden; der er neppe nogen,
der dengang eller senere har kunnet for-
vente, at renteydelsen var uafheengig af
koncessionstiden, og har keberne forudsat
noget sidant, ma det anses for en mere
eller mindre taktfuld spekulation i disse
aktier. Gik man ind pa den tankegang, at
rentegarantien skulle vewre geldende til
evig tid trods skiftende forudsstninger,
ville sgvel stat som kommune komme ud i
ganske uoverskuelige forhold. Der var
ingen offentlige myndigheder, der™ turde
tage ansvar for noget som helst, hvis man
pé den méide skulle kunne binde stat og
kommune til evig tid. Jeg betvivler derfor
ogsd, at nogen skulle have mod til at de-
monstrere en sidan anskuelse overfor det
offentlige.

Vi kan derfor tilsige vor medvirken til
en hurtig gennemforelse af lovforslaget,
sdledes som det her foreligger. Vi mener
egentlig, at det haster lidt, for at det nye
trafikselskab kan komme i gang og alle
forberedelser treffes, sd at overgangen kan
blive s4_gnidningsles som muligt, nér kon-
cessionen for det gamle selskab udleber
den 1. juli. o ‘ o
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Der er ikke grund til at komme ind pa
detailspergsmél, dem er-der gjort rede for
1 bemarkningerne . til lovforslaget og i mi-
nisterens fremsemttelsestale, men jeg vil
mene, at det er hensigtsmemssigt at nedsette
et udvalg, der kan se pa detailspergsmalene.
Jeg skal derfor slutte med at udtale det
hab, at Lollands, ja, jeg kan godt sige hele
Maribo amts, befolkning vil std sammen om
den nye baneordning, som er den bedste
ordning, der findes for nogen privatbane her
i landet. Derved gavner den sig selv. Den
interesse, man har medt hos befolkningen
dernede i det halvandet ars tid, forhand-
lingerne har stdet pé, har vist, at man
virkelig onsker at bevare banen, og det
skulle gerne give sig udtryk i, at man
slutter op om den foresliede ordning, néir
lovforslaget forhabentlig inden leenge bliver
vedtaget. - B

Gideon: Da der som grundlag for dette
lovforslag foreligger en betenkning og et
forslag om en ordning, der er afgivet af et
pé bredt grundlag nedsat udvalg, ligesom
denne betenkning og dette forslag har dan-
net grundlag for den overenskomst, som er
indgdet -mellem ministeriet og de interesse-
rede kommuner, skal jeg for mit vedkom-

-mende ikke komme nsrmere ind pa sagens

forhistorie. Det er nu engang historie, men
historisk interesserede vil kunne fa en bade
omfattende og-indgiende belysning af ud-
viklingen ved at gennempleje de lolland-
falsterske aviser gennem det sidste par &r.
De vil derigennem f4 et levende indtryk af,
at hele landsdelens befolkning har fulgt sa-
gens udvikling. med den mest levende og in-
teresserede opmerksomhed. I
Den lesning, man er kommet til, og som
dette lovforslag altsd bygger pé&, gar ud ps
at stifte et nyt jernbaneaktieselskab, der ef-
ter. forhandling med det gamle selskab skal
overtage og fremtidig drive de pageeldende
jernbanestreekninger pa de vilkar, som pri-
vatbanedrift her 1 landet i almindelighed er
underkastet, med deltagelse af de interesse-
rede kommuner og med tilskud fra staten
til deekning af eventuelle underskud. Staten
skal saledes i nwrverende tilfelde indskyde
1% mill. kr. og kommunerne ligeledes 14 mill.
kr., og dette svarer til den seedvanlige for-
delingsnorm mellem stat og kommuner. Jeg
tror derfor ikke, at det loviorslag, der her
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foreligger, vil kunne f& synderlig store kon-
sekvenser, men iovrigt skal jeg ikke komme
ind pd enkeltheder 1 lovforslaget, idet jeg
her kan henvise til den hejterede trafikmi-
Tisters 'fremsaettelsestale og de udferlige be-
merkninger til loviorslaget.

Der er ingen tvivl om, at det i hgj grad.

har bidraget til den her foresldede ordning,
at den daverende trafikminister, det wrede

medlem hr. Jorgen Jorgensen (Ullerup), ned- -
satte udvalget pa. et meget bredt grundlag,

“og jeg finder anledning til at understrege
overfor dette udvalgs medlemmer og navn-
lig overfor de lokale reprasentanter for Lol-
land-Falster, at der utvivisomt ikke for ud-

valget har foreligget nogen mulighed for at’

opné et gunstigere resultat end det, der her

foreligger. Jeg tror ogsd, at udvalgets med--
~ lemmer under de forhandlinger, de har del-

_taget i, er blevet ganske klar over, at dette

- er tilfeeldet. Ingen, der kender forholdene

dernede, kan imidlertid veere i tvivl om, at
den lokale befolkning ikke er helt tilfreds
‘med den foresldede ordning, men er skuffet
over, at staten ikke overtog banen, idet man

har folt sig stedmoderligt behandlet trafikalt -

set; men det ville veere urigtigt ikke at er-
~kende, at der ikke har veeret nogen mulig-
hed for at f4 gennemfert en sidan ordning.
Fra alle sider har man veret betenkelig
med hensyn til de konsekvenser, en sadan
cordning ville medfere. I 1955 og senest i
1956 udlgber den kommunale garanti:for
mnmsten samtlige privatbaner her 1 landet, og
‘man har vaeret bange for, at man til den tid

- dra disse privatbaners side ville komme frem

- med krav om statsovertagelse. Det er be-

tragtninger som de her anferte, der har gjort
kravet om statsovertagelse uigennemforligs.

I denne forbindelse kunne jeg for resten
‘have lyst til at sperge den hejterede trafik-
‘minister, hvordan det gdr med nedsettelsen
af den bebudede kommission, eller det bebu-

-dede udvalg var det maske, der var tale om,

til undersogelse af banernes forhold. Det

-wrede medlem hr. Horn var inde pa. det

~samme. Der er nu kun et ars tid, til sporgs-
1241 ) '
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malet som nwvnt blix}er aktuelt for privat--

banernes vedkommende, s3 derfor er det

snart ikke for tidligt
kommission. * : B L
 Det skulle ngdig ga séledes, at man kom
til at” std overfor at skulle handle i ‘en

at f& nedsat denne

tvangssituation. Jeg minder om, at den sag,

som vi her behandler, errejst af daverende
trafikminister Victor Larsen allerede i 1951,
og alligevel kom man i begyndelsen af aret

11953 til at sta i en tvangssituation. Det drej-

ede sig kun om een bane, men hvor helt
anderledes stort er ikke det her bersrte

sporgsmal om banernes stilling i almindelig- =~ -

hed, nér det skal undersgges til bunds? Det
er ngdvendigt, at dette sporgsmal bliver
taget .op snarest. Ikke mindst de mange
amts-, by- og sognekommuner, som hele
landet over om et eller to ar star overfor at -
skulle tage stilling til, om de skal garantere

den fortsatte drift eller ej, har krav pa at o

fa en afgorelse. Ogsé de mange funktionse-
rer, der er knyttet til banerne, og hvis ve

og vel er afhengig af dem, har krav pa i god
tid-at f& klarhed over, hvilke baner der kan

“blive tale om at nedlmgge.

Det er derfor naturligt, at dette spergs-
mél er rejst af privatbanernes fmllesrepree-
sentation, men det er efter min mening ikke
tilstreekkeligt, at man interesserer sig for
privatbanerne. Jeg har nok set, at den hajt-
serede trafikminister har givet udtryk for, at .
han vil tage een ting ad gangen, og at man
néede lengst pa denne méde. Det er muligt,
det er det nemmeste, men det er ikke altid
det rigtigste at springe over, hvor gaerdet er

lavest, og man kan nu ikke alene tale om

privathanerne, man m4. tage - statsbanerne
med. Man kan efter min mening ikke afsige
en dedsdom over denne eller hin privatbane
og s& samtidig sige til de folk, hvis trafik-
forbindelser man berover dem: ja, men I
mé stadig veere med til at betale til stats-
banernes sidelinier, hvis underskud kan'.

veere betydelig storre end den pagsldende .

privathanes. Jeg er ogsd bange for, at tager -
man alene privatbanespergsmalet op, kunne: -
man nemt fristes til bagefter at glemme hele..-
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statshanesporgsmalet. (Ministeren for offent-
Tige arbejder [Carl Petersen]: Hvorfor skulle
‘man det?). Jo, det kunne vare naturligt, at
‘man gjorde det. (Ministeren for offentlige ar-
bejder [Carl Petersen]: Nej, det er unatur-
" ligt!). Hvis man tager det under eet, lober
man i hvert fald ikke den risiko, at man
skulle glemme det. '

- Som sagt, jeg vil sporge den hojterede -

minister, hvorledes det gir, men jeg skal
efter dette vende tilbage til det foreliggende
lovforslag. Jeg skal herom sige, at nir syns-
‘punkterne til at begynde med stod ret skarpt

overfor hinanden, s skyldes det jo, at man
fra den lollandske befolknings side ikke har -

kunnet godtage den betragtning, at en over-
tagelse af Lollandsbanen medferte disse fax-
lige konsekvenser. Man har fremhswmvet der-
nedefra, at der gjorde sig ganske seerlige for-
hold gxldende, som bevirkede, at man havde

en seerstilling 1 forhold til andre jernbaner,

der derfor ikke kunne kreve en serbehand-
ling. Man har henvist til, at Lolland har en
‘meget udviklet handel og industri, at det

drejer sig om en landsdelsbane af langt

storre betydning end mange af de statsbane-
strekninger, som stadig opretholdes, og at
der ikke 1 hele landet findes en by af Nak-
skovs sterrelse, som ikke har direkte stats-
" baneforbindelse.. o )

‘ .

~ Man henviser

ogsd har dernede. Man vil her kunne hen-
- vise til, at det ikke er s& leengé siden, man

har vedtaget at lade Nakskov—Radby banen .

“treede i likvidation, uden at man har dremb
.om, at man skulle rette en henvendelse til

staten derom; den er holdt op med at kere.

“fra 1. januar i r. Men ogsé dette er jo hi-
storie; men jeg har ensket at fremdrage
.det for at vise, hvilke synspunkter der lig-
_ger til grund for den lokale befolknings ind-
stilling, uden at jeg nu, da der er truffet en
overenskomst ogsd med kommunerne der-

nede, skal indlade mig pé en vurdering af de

~forskellige synspunkter. ' :

Det her foreliggende forslag er altsd til-
- tradt af samtlige interesserede kommuner,
-og mit parti kan give det sin tilslutning, for-
~di vi finder, at der ger sig seerlige forhold

.. _.gwldende for denne banes vedkommende, sé
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“at der ikke er tvivl om, at den ber opret-

holdes som 'den landsdelsbane, den er.
Imidlertid vil jeg finde det rigtigst, at man
ser pa forslaget i et udvalg. Jeg er klar over,
at det haster; der er jo kun 4 maneder til-
bage, inden koncessionen udleber, og skal
det store administrative arbejde, der ligger
for, nar dette forslag vedtages, kunne gen-
nemfores, s34 mé der et vist tempo til; men
jeg kan p& mit partis vegne med disse be-
mearkninger tilsige dette loviorslag en hurtig
og velvillig. behandling. '

- Tesdorpf: Det foreliggende loviorslag er
fremkommet efter en lang rekke forhand-
linger mellem’ statsmagten og kommunerne,
og jeg vil synes, at det er urimeligt for mig
at spilde tiden med at fordybe mig i de uover-
ensstemmelser; der har veeret, og som tildels
‘er bilagt. Jeg vil gerne lige tilfoje, at jeg
haber, at der kommer en udvalgsbehandling,
hvorunder det bliver muligt at drefte ting,
som endnu ikke métte veere behandlet, og
udefra kommende gnsker om ting, som man
endnu ikke har kunnet bifalde, men hvor
man er i uoverensstemmelse med lovforsla-
gets indhold. = S '
"' Der var jo tre muligheder for, hvordan
“det skulle gi, nar koncessionen udlgh. Den
ene var, at man fik ren statsdrift ps Lollands-
banen, og det er helt naturligt, at befolk-
ningen enskede, at staten skulle overtage
jernbanedriften. Det var et rimeligt onske,
saledes som befolkningen dernede matte se
pé sagen, men det var ikke muligt og ville
ikke have vewret muligt politisk at skabe et
flertal for et sddant forslag pa grund af de
konsekvenser, som det, siledes som ogsd
det wrede medlem hr. Gideon sagde, automa-
tisk ville have medfert i andre dele af vort
land. S

Den anden mulighed var, at man, nir
koncessionen’ udleb, skulle nedlegge ba-
nen pa Lolland. Det er en af de ting, som
man méske har talt lidt for lidt om. P4 lang
sigt er jeg ikke sikker pa, at det maske ikke
havde veeret det rigtige; det viser sig maske
om en raekke &r, at man i dag ikke var frem-
synet nok, at man lige sa godt nukunne have
set tingene i gjnene og nedlagt banen pd
TLolland. For hver dag der gir, kan man nee-
sten sige, fordi udviklingen skrider s& hur-
tigh frem, ser man, hvorledes meget af tra-
fikken glider bort fra banerne, og det sker
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ogsd 1 hej grad pa Lolland, og s8 melder der
sig 0gsd hos mig en tvivl om, hvor lenge
det i virkeligheden vil veere verd at opret-
holde denne bane.

P4 den anden side vil jeg nok tro, at hvis
man med eet slag nedlagde banen, nu nar
koncessionen lober ud, uden at det var for-
beredt, sa ville det antagelig vere sket for
brat. Jeg méd indremme, at jeg synes, det var
for brat, hvis staten i virkeligheden havde
dikteret en nedlmggelse ved ikke at ville give
en bane pa Lolland et tilskud af statens mid-
ler, som andre baner far det. Hvis man
skulle nedlegge banen pa Lolland, métte
det forst og fremmest veere den stedlige be-
folkning, landsdelen dernede, der enskede

- det, og man mé jo sige, at landsdelen ikke
onsker det, for selvom det var vanskeligt
at na til den foresldede ordning, viste det sig

dog, at representanterne for kommunerne -

og amtet, pnskede selv ps denne mide at
- bibeholde banen. Men jeg vil gerne ved

denne lejlighed sige, at jeg personlig —

og jeg tror, mange i mit parti mener det
samme — md indremme, at banen dernede
herer til de baner, som man ikke i det lange
-lob kan veere sikker pé det vil vaere rimeligt
og naturligt at opretholde, og som heller
ikke ville veere onsket af landsdelens egen
befolkning, hvis man fik en anden, mere
praktisk og moderne befordring. Jeg synes,
at dette spergsméil med den lollandske bane
tyder pé, at vii hej grad trenger til en stor
oversigt over disse forhold, en virkelig
dybtgéende droftelse af de danske jern-
baner i en trafikkommission, som det ogsé
- blev sagt af den wmrede foregiende taler.
Det blev altsg den tredie udvej, man hav-
nede 1 med dette lovforslag, nemlig udvejen
med en bane, der fir det sterst mulige stats-
tilskud og drives af et nyt selskab, som stat
og kommuner gér ind i med en lige stor part,

ligesom stat og kommuner patager sig ga-

rantien for de pensionsforpligtelser, det nye
- selskab overtager. Jeg synes, at der ved
denne lejlighed er grund til at bringe de
representanter for kommuner og amt, som
deltog i de droftelser, der har ligget til grund
for dette lovforslags tilblivelse, en tak for
~det store arbejde, de har gjort for at n4 til
en ordning, som der kunne blive enighed om.

~Jeg har ikke i dag noget at sige til lov-
forslagets enkelte paragraffer efter de drof-
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telser, som er gaet forud, og efter den hejt-
@rede ministers udtalelser angiende for-
holdet til de gamle aktionsrer, Det er vel
rimeligt at antage, at de synspunkter, som
regeringen gennem lovforslaget legger - til
grund for forholdet til aktionsrerne, vil
holde. P4 den anden side ma man forudse —
det siger den hgjteerede minister ogs i sin
fremseettelsestale — at nogle vil betvivle,
at dette er tilfeldet, og hvis der af Hojeste-
ret afsiges en dom, som indeholder et andet
syn pé forholdet, vil der ikke vare andet at
gore end at rette sig derefter og tage fol-
gerne deraf. , '

Vigtigere end at beskaftige sig med, hvad
der ligger forud for fremsamttelsen af dette
lovforslag, synes jeg det vil veere at se pé,
hvordan det bliver, hvis dette lovforslag
gennemferes. Det. vil bade for de interesse-
rede kommuner, for deres beboere og for
staten vwere af stor- betydning, at det nye
selskab, som efter dette lovforslag nu skal

drive banen pd Lolland, bliver en dygtigt

ledet og moderne jernbane, som koncentre-
rer sig om de trafikopgaver, som der er leve-
muligheder og udviklingsmuligheder for,
silenge banen er. berettiget og ensket,

“hvor lenge det nu bliver.

Jeg vil gerne slutte med at sige $il den
hojteerede minister: lad os f8 den store tra-

fikkommission, som jeg ved: bl. a. er fore-

slaet af den forrige trafikminister, det erede
medlem hr. Jorgen Jorgensen (Ullerup). Lad
os f& denne kommission, og lad denne kom-

mission se de nye tids krav og befordrings-

midler og muligheder i gjnene, séledes som:
de foreligger i dag, og lad os &4 ikke vente
for leenge med at rette os efter de synspunk-
ter, en sddan kommission matte komme il pa
disse omrader, selvom forskellige tilvante
ting — og dertil herer antagelig bade smé
baner, privatbaner og méske ogsi noget af
statsbanernes net — skulle ryge med i ko-
bet; det synes jeg ikke ger noget, livis en
mere rationel, bedre og mere til tiden sva-
rende befordring kunne treede i stedet.

- Svend Jergensen: Den hojtwrede minister
for offentlige arbejder nwvnte i sin fremsat-
telsestale, at dette lovforslag fremtresder-
som resultatet af langvarige forhandlinger
mellem ministeriet og de lollandske kom-
muner, og at disse forhandlinger ogsi har
veeret omfattet med stor interesse af offent-



3847

[Svend Jorgensen,] :
ligheden. Nar det er tilfeeldet, skyldes det,
at det fra kommunernes og fra befolknin-
gens side er gjort geldende, at den betyd-
ning, der matte tillgges Lollandsbanen, er
84 stor, at denne bane burde overtages og
drives som statsbane. Dette synspunkt har
ministeriet for offentlige arbejder imidlertid
ilkke kunnet g ind for af hensyn til konse-
kvenserne for statens stilling overfor andre
privatbaner, selvom den hgjterede minister
erkender, at Lollandsbanen har overordent-
lig stor betydning for egnen. Selvom man i
den senere tid, sidst s& sent som den 1. ja-
nuar i &r, har nedlagt privatbaner, hele to,
pa Lolland og erstattet dem med rutebiler,
kan man imidlertid ikke undvare stambanen

p4 Lolland eller erstatte den med biler. Der-

for mé ogsé den overenskomst, der er sluttet
mellem staten og Maribo amtsrad samt Mari-
bo, Nakskov, Nykebing F:, Redby og Saks-
keobing byrad, hilses med stor tilfredshed.
Det gamle selskab overgir ved koncessio-
nens udlgb il et nyt aktieselskab med en
aktickapital pd 1 mill. kr., hvoraf staten
overtager det halve, medens den anden halv-
del overtages af amtet og de for nasvnte

kommuner. Det nye selskab overtager sd -

~ samtlige aktiver og passiver i'det gamle sel-

skab, derunder pensionsbyrden, der er op-
gjort til ca. 18 mill. kr., sifremt banen
métte standse. De 250 000 kr. af den ene
million, som aktiekapitalen andrager, vil
medgé til kontant udbetaling til det gamle
selskab, medens 750 000 kr. er tenkt som

driftskapital. Mellem aktiverne er Falster- -

banen, som jo merkveerdigh nok ejes af det
lolland-falsterske jernbaneselskab, og som
staten betaler med 1,9 mill. kr. Ifolge loven

af 25. marts 1872 kan ejendomsretten til -

Lollandsbanen og Falsterbanen, d. v. s.
streekningen fra Nykebing F. til Orehoved,
ingensinde deles. Derfor métte staten ogsé
i sin tid forpagte streekningen pé Falster pé
grundlag af en for Lollandsbanen uopsigelig
kontrakt. At det nye selskab patager sig
pensionspligten overfor banernes gamle, vel-
tjente pensionister, s& disse ikke lider noget
tab, vil blive modtaget med stor tilfredshed
“af Lollandsbanens pensionister.

Jeg kan derfor tilslutte mig den hﬁjt—

serede ministers ord i fremssmttelsestalen, -

hvor han udtalte sin glede over, at denne

bestemmelse er kommet med 1 overenskom- -
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sten. Der har selvsagt hersket en del usik-
kerhed ‘pa dette omrade sével blandt pen-
sionisterne som blandt banernes nuveerende
funktionsrer; denne usikkerhed er nu for-
svundet takket veere overenskomstens klare
ord. Derimod m4 personalet, som anssettes
ved det nye selskab, ga ind under de samme
vilkar som de andre privatbaners funktio-
neerer, ligesom det heller ikke er tanken, at
tjenestemandene, som overtages af det nye
selskab, skal have en gunstigere pensions-
retlig stilling end dem, der er i det gamle
selskab. : ‘ » ‘
I overenskomsten gives der forhindstil-
sagn om, at statens bidrag vil udgere mindst
65 pet. af det godkendte drlige driftsunder-
skud. Der er nu fra kommunernes side ydet
8% store ofre for banens bevarelse, at staten
har fundet det naturlight ogsd at give Lol-
landsbanen moderniseringstilskud i henhold
til loven af 23. marts 1948. Det gamle sel-
skab var nemlig dengang ikke i stand til at
modtage denne hjwlp, fordi kommunerne pé
grund af denne banes swrlige forhold pé da-
veerende tidspunkt ikke var med i garan-

tien for driften. Der er nu truffet aftale om,

at der ydes banen et moderniseringstilskud
pé indtil 500 000 kr.; og vel at merke sle-
des, at dette ikke medforer nogen ekono-
misk forpligtelse for kommunerne. De
500 000 kr. tenkes anvendt til to diesello-
komotiver, som overtages fra det gamle sel-
gkab, og for hvilke dette endnu skylder
550 000 kr. :
Lollandsbanens seregne forhold var jo be-
tinget af, at staten garanterede 4 pct. som
udbytte af den hidtidige aktiekapital pd
6,2 mill. kr. Nu er sé spergsmalet, om denne
garanti er tidsbegraenset eller den er vedva-
rende. Ministeriet mener det forste, men
ansete jurister har, omend med nogen tvivl,

“udtalt det modsatte. Et sagsanleg er pd

trapperne, siges der, og det skal blive inter-
essant at se, om staten vinder eller fremdeles.
skal blive ved at betale 4 pct. af en aktie-
kapital, der ikke mere eksisterer. '

Jeg skal med disse ord anbefale lovforsla-
get til hurtig og velvillig behandling i det
hgje ting. o «

Alfred Jemsen: Jeg er enig i, at der frem-
deles er behov for banen fra Nykebing Fal-
ster over Maribo til Nakskov; jeg tror ikke,
man i en betragtelig fremtid kommer uden
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om, at denne bane er nodvendig. Jeg er end-
videre enig i, at den gamle statsgaranti med
sikring af 4 pet. til aktionererne ikke skal
fortsmtte. Jeg og min gruppe understotter
ogsd regeringens standpunkt i g4 henseende,
at der ikke kan vere nogen forpligtelse til
at fortseette med garantien udover det tids-
punkt, koncessionen er geldende. Hvad der
- kommer ud af sagsanlegget, er en anden
- sag, men vi har altsi den opfattelse, at ga-

rantiforpligtelsen méd ophere samtidig med -

- koncessionens udleb. - 5
~Forsdvidt er der-altsd adskillige ting, som

. min gruppe er enig med regeringen i denne-

sag. vedrerende, men der er ogsd ting, vi
ikke er'enige i, bl. a. dette, at det ‘hidtidige
- aktieselskab nu skal afleses af et andet, og
det-sendrer ikke noget i vor uenighed med
-regeringen, at dette aktieselskab si at sige
er et offentligt aktieselskab i den forstand,
at det er bykommunerne, en amtskommune
og staten, der danner dette selskab. Vi har
den opfattelse;, at ved komncessionens udlgb
bor staten overtage de lollandske baner.

- Jeg overser ikke, at. der i den tid, der
kommer, kan komme krav fra andre pri-

‘vatbaner. om statsovertagelse, men jeg -

- vil dog — wuden at tage stilling til proble-
met i dets helhed — mene, at der er forskel

pé, hvilke baner der tales om. En bane-
‘som den, der her er tale om, har jo som alle- -

- rede fremheevet stor betydning for egnens
befolkning, og det ville vel ogsi. veere. helt
urimeligt, om der ikke var-jernbaneforbin-
delse med en sé stor by som Nakskov. Jeg
ser  imidlertid ikke, -at det er rimeligt at
skyde de gkonomiske byrder ved oprethol-
delsen af en sidan banes drift fra sig og
over pi egnens kommuner, saledes som’ det
sker efter den .overenskomst, der her fore-

ligger.. Hidtil har det veeret sadan, at sta-

ten har garanteret, medens kommunerne
Pé sin vis har veeret helt fri for forpligtelser.

- Nér man-taler om, at der ma ske en en-
dring i.byrdefordelingen mellem stat og
kommuner — og det ger vi jo, nar skatte-
- forslag behandles —. og herved. selvfolgelig
- teenker pa, at kommunerne skal lettes, fore-
kommer det mig urimeligh, at man ikke
tager mere vidtgdende hensyn til kommu-
nerne. ogsd i sager af denne art. = -

‘deligt - storre  velvilje pa trafikvaesenets

| )
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ordning i de. afsidesliggende- kommuner, -
Der ofres jo adskilligt, nér det drejer sig om
trafiklinier-i og i nerheden af hovedstaden,

.og det er isin orden, for disse problemer
- skal klares. Jeg ved meget vel, at der kan

henvises til, at det i adskillige tilfzlde er god
gkonomisk forretning, og at de privat-
baner; der her er. tale-om, og 'de privat-
baner, der bliver tale om fremefter, ikke er
884 god ekonomisk forretning, men at de
tveertimod vil veere tabgivende virksom-
heder. - ; o
Efter vor opfattelse m& man betragte det

hele som eet stort problem, een stor for-
rething, og tage stilling til spergsmalet ud-
fra det synspunkt, at der i en sidan forret-
ning mé vare visse omrdder, der. giver un-
derskud. Det er klart, at de tyndt befolkede
egne vil have. vanskeligt ved at klare tra-

fikken p& en. mnogenlunde rentabel made,

séledes som det kan ske i hovedstadsomra-
det. Vi har ikke den opfattelse, at den made,
hvorpa problemet sgges lost her, er den rig-
tige, og det er derfor ikke med serlig vel-
vilje, vi ser pa det lovforslag, som her er til
behandling. ‘ .
- Jeg kan jo ikke nare noget hib om, at
man i udvalget vil rejse. spergsmalet .om
statsovertagelse -med en sddan styrke og
kraft, at forslaget vil vende tilbage 1 zendret -
skikkelse i retning af det, jeg har udtalt en-
ske om. Jeg mé vel tvertimod regne med, at -
udvalget vil beje sig for de aftaler; der er
truffet, og at der fortsat vil veere privat-
bane pa Lolland-Falster i' en betragtelig
tid fremover; mien jeg undlader ikke at gere

. opmerksom pa, at vi ikke ser med wvelvilje

pé en sédan lesning, og at vi forbeholder os
vor stilling, nar lovforslaget kommer til af-.
stemning. - . . - . L :

‘ :‘Héjns,‘ Hansen ‘(Rﬁrby) Detudvalg, der
blev nedsat for.at finde frem til: en lgsning .
af probleret; fik-forelagt tre alternativer,

-0g 1 begyndelsen af forhandlingerne var det

lidt usikkert, hvad man wville'samle sig.om:
enten som: det forste statens overtagelse af -
banerne, hvilket ogs& er omtalt her i dag,
som det andet: indfarelse af en rutebildrift

til delvis overtagelse af persontrafikken, eller

som det tredie: dannelse af et nyt selskab til

- | videreforelse af driften. Udvalget samlede sig
‘Efter min mening mé man se med bety-

om det sidste, og den overenskomst, der
blev. sluttet mellem: staten, Maribo amts-
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kommune og -de pég%ldehdé kobstadkom-

muner, blev s& den, der danner grundlag
for det her foreliggende forslag.

Nu skal det ny selskab -altsd overtage
aktiver og passiver i det afgiede selskab,
der ophgrer til 1. juli i ar. Jeg skal senere
gore en enkelt bemeerkning herom, men jeg
vil gerne straks sige, at det i al almindelig-
hed har veeret et utaknemligt hverv at

have ledelsen af. privatbaner. Hos den

ledelse, jeg har haft lejlighed til nu og-da
i de senere ar at have nermere kontakt
med, har det i hvert fald ikke skortet pa

dygtighed eller energi; der ber ikke rejses-

kritik:imod ledelsen af de private baner i
almindelighed, ejheller mod den bane, som
~ nu stdr overfor en nyordning. Der var
ingen ' politiske muligheder for, at' staten
kunne overtage Lollandsbanen. Der var
enkelte politiske representanter i udvalget,
som var tilhengere af det, men. efter be-
handlingen i grupperne gik “alle grupper
imod, - og derfor- var dette spergsmal lost
med det samme.’ S -
Der var derimod mere forskel i opfat-
telserne ‘angiende sporgsméilet om delvis
indforelse af rutebildrift og delvis likvide-
ring af de lollandske baner. Jeg for mit
vedkommende ‘kan ikke komme bort fra
den opfattelse, at denne ordning havde

veeret langt at foretrakke for den.ordning,

som nu er foresldet i neerverende lovfor-
slag, om et nyt: statsgaranteret selskab til
videreforelse af banerne. .. . - :

Der var for nogle &r siden et ilignénde"

problem med de sgnderjyske amters smé-
baner, der alle blev likvideret 'til fordel
for en rutebildrift, som nu foretages hoved-
~ sagelig af to private rutebilaktieselskaber,
et i Haderslev og et i Aabenraa, der, sé-
vidt man kan bedemme, virker tilfredsstil-
‘lende for befolkningen.  Selskabernes drift
hviler i sig selv, og der er, sividt det kan

erfares, udelt tilfredshed i den senderjyske -

befolkning. - Efterhdnden er driften ud-
viklet sidan, at man bogstavelig talt kan
komme med rutebil til enhver krog og en-
hver landsby i den senderjyske landsdel
og de ca. 125 senderjyske kommuner. Denne
~ ordning i Senderjylland er noget ner for-
billedlig, og jeg synes, der ville: veere god
grund til at efterligne den og prove den pé
de lollandske baner. Det er imidlertid ikke
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sket, og 54 ma det heje ting tage stilling til
det foreliggende forslag om et nyt selskab,
der med en koncession pé 80 ar fra 1. juli

| 1954 at regne, skal drive ‘de lollandske

baner videre. Den ordning, der nu ligger

‘til grund for forslaget, gar ud pa, at der

dannes et aktieselskab med staten pa ‘den
ene side, Maribo amtskommune, Maribo,
Nakskov, Nykebing = Falster, Redby  og
Sakskebing kebstadkommuner péd den an-
den side; hver part indskyder 14 mill. kr.

‘som aktiekapital. - Men dette er jo kun -en
lille = del af den forpligtelse, som mnavnlig

staten patager sig overfor det nye selskab.
Det er mig ubegribeligt, at nogen kan tro,

~ at_dette sélskab har den fjerneste mulighed
for-.en blot nogenlunde rentabel drift af

banerne: fremover. - oo oL

- Den svareste byrde, det nye selskab skal
beere, er pensionsforpligtelserne. Det er jo
her som praktisk talt-overalt i de offentlige
forretninger: - det- er efterhanden ikke for-
retninger, men mere en slags forsergelses-
anstalter. Pensionsforpligtelserne .er op-
gjort til 16—18 mill.- kr. kapitaliseret.
T opgorelsen over aktiver og passiver, som
det nye selskab nu skal overtage fra det
gamle, er aktiverne, banelinie, det rullende
materiel, bygninger og- verksteder o.-s. v.,
opgjort til en veerdi af ca. 8 mill. kr., me-
dens passiverne er opgjort til ca. 18 mill.

kr., hvoraf som sagt de-16 mill. kr. alene
| er pensionsforpligtelser, som det. offentlige
“gelvilgelig heefter for.
statusunderskud pa ca. 10 mill. kr., som

Der :er " altsi’et

det nye selskab skal ‘sleebe videre med,
selvom det ved selve overtagelsen kan ngjes
med at preestere 250 000 kr. kontant. Det
synes helt sikkert, at staten her kommer
ind ien stedsevarende udgiftsforpligtelsemed

tilbagevendende dwkning af mindst 65

pet. af banens driftsunderskud, som det

- foreslas i § 4.

Det thavde -sikkert vewret bedre — jeg
er stort set her enig med det srede medlem
hr. Tesdorpf — at tage skraldet med det
samme, nu da koncessionen udleber, og
treeffe en ordning, hvorved der delvis blev
indfort: rutebildrift. Maske er der:behov -
for transport af grovvarer, og jeg kunne
teenke mig, at sukkerfabrikkerne dernede
var sterkt interesseret i at bevare banen

til transport af sukkerroer, men - efter-

handen foretrekkes lastbiler overalt, gan-
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ske simpelt. fordi man derved sparer om-
leesning, og benyttelsen. af lastbiler er, som
det ogsd er naevnt her, blevet langt, langt
~storre, siden Storstremsbroen blev opfort.
Det gelder her, som det efterhdnden vil
komme, til at gelde alle smébaner og side-

~baner:..de vil umuligt kunne. klare sig i
jo for dette

konkurrencen med bilerne, og
“erkendes, .des’ bedre. , ,

Der er jo anfert serlige betingelser
for answmttelse af det ‘pensionsberettigede
personel, og vi fra vor side anerkender den
nye ordning, der her foreslds indfort.

- Méaske kan vi nd til den meget omtalte

folkepensionering, hvorefter naturligvis tje-
nestemandspensioneringen - overfores hertil.

Naturligvis ma -alle veere lige for loven,

Dette, at enkelte::mennesker har haft en
god og lennende stilling. i det: offentliges
tjeneste, kan ikke begrunde et serligt krav
P hejere pension eénd andre. Fordi man er
ansat til en hejere lon, har man ikke krav
pé at f4 mere, end staten i almindelighed

yder ved de hjelpeforanstaltninger, staten

fortsat er nedt til at patage sig. Vi ma veere
lige for loven, og derfor mener jeg, at der
~for -eller senere md komme en losning. her:
Vi kan ikke se, at det har noget formal

at fortsmtte en sidan baneforretning med
udsigt - til stadig tilbagevendende  under--
Det -er
- noget andet, hvis koncessionen er lgbende. -

skud, nar koncessionen udlgber.

Man kunne, som jeg har n®vnt, lase sporgs-
‘méilet pa den méade, som det er lost i de
sgnderjyske landsdele. ‘Man kan ogsi her
g4 over til rutebildrift, og i en si omfattende
rutebildrift, som der her ville blive tale
om, kunne man -eventuelt f4 anbragt en del
eller maske alle' funktionwrerne. . T
Vi fra vor side er ikke begejstrede for
denne ordning. Her vil jeg gerne rette
det werede medlem, der talte pad venstres
‘vegne. Det srede medlem sagde, at- der
var enstemmig: tilslutning i udvalget. Jeg
vil ‘gerne gere opmerksom pa, at jeg har
ikke turdet vove at underskrive den over-

enskomst, der er truffet mellem staten og |

de pageldende kommuner; jeg har sagt det
for ‘lenge ‘siden, .og jeg har ikke skiftet
anskuelse. Jeg mener, at i det lange lab
er det umuligt at. gere denne - forretning

blot nogenlunde rentabel. Vi er ikke be- .

gejstrede for at fortswtte banedriften pa
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. samme méde som hidtil, da vi mener, at
tiden simpelthen er lobet fra den;, men nu -
ghr sagen jo i udvalg, og s& ma vi naturlig-
vis se pd det resultat, udvalget kommer til,

~ved anden -behandling. - T s

Ministeren for offentlige arbejder (Carl
Petersen): Jeg takker ordfererne for tilslut-
~ningen til lovforslaget. Jeg vil ogsd gerne -

foje min tak til den, der er fremfort af de

| forskellige ordferere til det udvalg, som har -

gjort det meget vanskelige forarbejde til
dette lovforslag. S
- Jeg skal igvrigt ikke komme ind p4 nogen’
- diskussion om"de. spergsmél; som er"tejst,
idet jeg mener, at-de egner sig bedre til'dref-. -
‘telse i udvalget.. . . . o
" Det erede medlem hr. Gideon spurgte

- mig, hvordan det gik med udvalget til un-
dersegelse af privatbanernes forhold, som jeg

havde nevnt ved en tidligers lejlighed her i
-tinget. Jeg skal svare, at udvalget er pa
trapperne, og at det i de nermeste dage vil

veere en kendsgerning. © . . .
--Det @rede medlem kom med nogle syr-

lige bemewrkninger ‘om, hvorfor man ikke -
turde ‘tage ‘statsbanerne med' i undersegel-

sen, og mente i’ denanledning at kunne .
sige, at det var for at komme over, hvor
geerdet ‘er. lavest. Jeg vil sige ‘det pa-den
mdide, at nar jeg ikke-gjorde det, var' det
for at fi noget fornuftigt ud af det. Det er:
den eneste grund, jeg har haft, og jeg kan -
eerlig talt ikke forstd, hvorfor det serede med=
lem og andre. srede medlemmer stiller' det
op, som om det er statshanerne, der holder
.p& urentable sidelinier. Det er-jo helt for:.
kert. Det.-er befolkningen, der holder pé.
‘disse sidelinier. Vi har for tiden' et godt
eksempel med Slangerupbanen, hvor:-man
strider for at beholde en bane, som si decide-
ret er en underskudsbane. Jeg kunne nsvne
andre sidebaner udover landet, der kan
siges at veere i segelyset, og som stats-
banerne ingen interesse har i at opretholde,
‘men hvor befolkningen - rejser sig ‘for:. at.
bevare .disse baner, som de ganske vist
ikke keorer med — det er noget andet —
men jeg nsevner det for at bevise, at det ikke
vil fremme arbejdet for at klare privat- -

banernes stilling indtil 1956, hvis de andre - .

forhold blev taget med i denne kommissions -
arbejde: Det er ikke for at springe over, hvor
gewrdet er lavest, at:jeg har taget den stil-
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. ling, men for at gore noget fornuftlgt —
det gor jeg altid.

~Jeg har ikke noget at bemaerke til andre
ordforére end det serede ‘medlem hr. Hans
Hansen - (Rerby), der kom med nogle be-
meerkninger om pensionisternes forhold. Det
skal ikke veere nogen hemmelighed, at jeg
har bestresbt mig for at sikre pensmmsterne

og jeg troede wrlig talt, at jeg havde gjort en

god gerning, men nu kan jeg forstd, at det
arede medlem mener, at det havde vearet
mere passende, at de var kommet ud i den
"kolde sne  med hensyn til de rettigheder,
de har oparbe]det gennem tiderne. Jeg kan
ikke forstd det pa anden méde. Det vil jeg
ikke veere med til, og jeg er lykkelig over,
at det.eerede medlem er den eneste, der har
sagb noget i den retning,

Jeg mener heller. ikke, det er. rlgtlgt nar.

“det serede miedlem sammenhgner nedleggel-
sen af de senderjyske privatbaner med ned-
leeggelsen af den lollandske bane, for der er
den store forskel, at i Sﬁnder]ylland er der
bade en ostlig og en.vestlig lengdebane, si
deti virkeligheden kun er de mellemliggende
omrader, der betjenes ved rutebildrift, me-
dens. man skulle betjene hele Lolland-Fal-
ster ved rutebildrift, hvis der ingen: gennem-
gdende bane var. Noget andet er, at banen
maske ikke fremefter vil give den rentabili-

‘tet, som man havde regnet med, men jeg .

er enig med det- wrede medlem hr. Tes-
dorpf, der: udtrykte det pa den made, at be-
folkningen vist.ikke i gjeblikket var moden
til, at banen skulle nedlegges, og at ]eg 1kke
var moden til at: overtage den L

(Kort bemaerkmng) .

Hans. Hansen (Rorby):: ~Jeg v11 gerne s1ge
til den hojteerede minister, at:han vist har
misforstéet . mine udtalelser, for jeg sagde
nemlig meget sterkt, at.en sidan overens-
“komst, som man har truffet med pensioni-
.sterne, er retsgyldig, .og jeg. ensker ikke, at
man - skal lobe fra den.. Naturligvis ‘heefter
man for en sidan. pensionsordning, og: jeg
‘har aldrig taenk’o ‘mig, at man skulle lobe
fra den. -

. Noget andet er, at man efterhanden ved
~pensionsordningen har ‘gjort alle offentlige
forretninger til - forsergelsesanstalter . med
tvungent underskud. Det gaelder ikke alene
den lollandske bane, men ogsa statsbanerne
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og de kﬁbenhavnske sporveje. MlmstererL
kan sige, hvad han vil, men det er pensions-
vasgenet som sédant, der yadelaegger den of-
fentlige drift, og det er det - ogsa i dette
tilfeelde. - - ;

Gideon: Nar jeg til den h@]taerede traﬁk—
minister sagde, at nir ministeren kun ville
tage prlvatbanerne op til undersogelse i for-
ste omgang, s& var det udtryk for, at man
sprang over, hvor geerdet var lavest s& ville
jeg ikke hermed sige, at ministeren var si-

* ledes indstillet, at: han ville tage de letteste:
_opgaver og springe over, hvor gerdet var
" lavest. Jeg ville kun fremheeve, at dette var
~det nemmeste sporgsmél at lose; men jeg
" kan stadig ikke se, at der er nogen grund
- til ikke at tage statsbanerne med. Jeg for-
- star nok; at den hojteerede minister mener;
_at det er for at f& noget ud af det, at han

har begraenset sig, men hvorfor skulle man
ikke lige s& godt kunue i noget ud-af det,
nar man tog statsbanerne med? Det er jo

" de samme betragtninger, de samme under-
sogelser og vurderinger, der skal til i begge

tilfeelde. Jeg kan ikke se, at-der er nogen
grund til ikke at.tage begge sporgsmél sam-
tidig. Det er problemet baner kontra: veje,

‘det.drejer sig om'i begge tilfeelde. Jeg-tror,

at man lettere ville na til en lesning, hvis

_ befolkningen s4, at. det ikke alene:var pri-

vatbanerne, man, om jeg si ma sige, kastede

-sig over, men at man. ogsd havde et godt

gje til de grene af- statsbanerne, som 1kke«
var . rentable. :
Som sagt, det-eren skepsas, jeg neerer; deb

‘ma, den hgjteerede minister ‘undskylde, jeg

kan ikke.gare for det. Jeg er bange for, at
nér vi far lest sporgsmalet om privatbaner-

ne, s& vil man vere tilbojelig til at udskyde
det andet, -for det ‘er sidan en stor. pulje,

hvor man betaler det hele under eet, og. der-
er ingen, som i s@rlig grad-har skoen. pé og
derfor vil rejse sporgsmélet. Det-er derfor,

jeg mener, at man lettere vil kunne komme
uden om det, og at det lettere vil glide ud af

dagsordenen nar man ferst har Iﬁst spﬁrgs-

maélet om privatbanerne.. -

Til. det, serede medlem hr. Hans Hansen
(Rotby) vil jeg sige, at jeg beklager, at jeg
ikke erindrede, at han havde taget forbe-
hold med hensyn til betenkningen af 28. ok-
tober 1953, Med hensyn til de sgnderjyske
stlkbaner vil j ]eg give den hmtaerede traﬁk-
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[Gideon.]
minister fuldkommen ret, nar han siger, at
der overhovedet ikke kan veere tale om at
drage nogen sammenhgmng For Lollands
vedkommende er det, om -jeg si m4 sige,

en egnshane, der gdr gennem meget teet be-
folkede arealer, har forbindelse med 4 keb-

- steeder pd tilsammen ca. 30 000 mdbyggere

og har ‘en stor by i den ene yderende pd
17 000—18 000 mdbyggere
‘Der kan overhovedet ikke vare tale om
nogen sammenligning, og det er ogsd det,
der far mig til at mene, at der ikke er Tnogen
mulighed for at nedleegge denne bane, i hvert
fald ikke pa nuveerende tidspunkt.
" Jeg er som sagt glad for ‘denne ordning,
~selvom man altsd ikke er helt tilfreds med
den pa egnen. Jeg hiber, at banen ved en
forstandig og moderne administration vil
kunne drives siledes, at sortseerne ikke far
ret i deres syn, men at den vil kunne lase

sin opgave 1 fremtiden til gavn for egnen og el o o
. an 1ng i mge

dens befolkning.

Hormed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling

vedtoges uden afstemning.

~Horn: J eg ﬁ]la.der mig at foresla at lov-
forsla,get henvises t11 et udvalg pa 17 med-
lemmer ; A

Uden forhé,ndling ‘el‘ler aféﬁemning: .
“vedtoges dette forslag

Formanden: Der er 1kke mere pa dacs—
ordenen.

I skrivelse af dags dato meddeler inden—
. rigs- og boligministeren, at han ensker her
1 tinget skriftligt at fremseette:

Forslag til lov om midlertidig endring 4
loven om den felleskommunale udlignings-
fond (vedrorende wudskrivningen of foelles-
kommunal indkomstskat for skattedret 1954—
55).
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Jeg har modtaget folgende skrivelse:
o ”Kebenhavn, den 5 marts 1954.

- Tl fo]ketmgets formand.

I henhold til forretningsordenens § 19,
stk. 4; tillader _underteghede medlemmeru
af folketmget sig at meddele, at vi ensker
den af gkonomi- og arbe]dsmlmsteren i
tinget under girs dato vedrerende den

- okonomiske arsoversigt givne redegorelse

sab til forhandlmg i tmget “

: ;Skrlvelsen er underskrevet af feﬁlgende

medlemmer:

-Erik - Eriksen. Fibiger. From.. Jergen
Gram. Heick. Halfdan Hendriksen. Jorgen
Jorgensen (Ullerup). Ole Bjorn Kraft. Thor-
kil Kristensen. Karl Olsen. Helga Pedersen.

-| Senderup. Edvard Serensen. Erna Sgrensen..

Poul Sgrensen. Tesdorpf. Gllgaard:
Redegerelsen vil herefter komme il for-

Skmﬂlzg fremsaattelse af lovfm slag

Indenngs- og bollgmlmsteren ( Kywrb@l )
Jeg skal herved tillade mig for det haje
folketing at fremsastte - forslag til lov om
midlertidig ndring i loven om den felles-
kommunale udligningsfond (vedrorende ud-

- skrivningen af- felleskommundl mdkomstskat

for skattedret 1954—55). :
Som det vil veere det hoje tings medlem-

- mer’ bekendt, har der fra og med skatte-

dret 1950—b1 veeret gennemfort en midler-
tidig nedsesettelse af indkomstskatten for
familieforsgrgere med skalaindkomster un-
der 30 000 kr. Disse nedswttelser er af skatte-
tekniske grunde blevet gennemfﬂrt ved en,

“endring af den i loven om den falleskom-

munale udllgnmgsfond fastsatte skatteskala
for familieforsorgere, og til gengzeld for
nedgangen i skatteudskrivningen har ud-
ligningsfonden ira statskassen modtaget et
for hvert af skattedrene neermere fastsa,t

belrab



