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Forslag til lov.

om nedleggelse af statshanestraeekningen fra Farum til Slangerup.

(Fremsat den 15. december 1953 af minister for offentlige arbejder Carl Petersen).

§ 1.
Ministeren for offentlige arbejder bemyn-

diges til fra et af ministeren fastsat tids-

punkt at nedlegge delstreekningen fra Farum
il Slangerup af den staten tilherende Slange-
rupbane.
§ 2.
For alle overenskomster, dokumenter,

udskrifter og attester m. v., der udfserdiges
i anledning af eller i forbindelse med den i
nerverende lov omhandlede banenedlseg-
gelse, indremmes fritagelse for stempel- og
tinglysningsafgifter samt alle andre afgifter
til det offentlige. '

Bemeerkninger til lovforslaget.

Banen fra Kgbenhavn L. til Slangerup var,
da Statsbanerne overtog den den 1. april 1948, ps
grund af sin svage gkonomiske stilling og for-
mentlig ogsd pa grund af Statsbanernes forventede
overtagelse afden ien sidan vedligeholdelsestilstand,
at det straks efter overtagelsen blev ngdvendigt at

foretage en raekke moderniserings- og sterre vedlige- .

holdelsesarbejder pa den.
Statsbanerne har derfor efter overtagelsen inve-
- steret betydelige belob (indtil efteriret 1953 ca.
-5 mill. kr.) til forsteerkning af spor, der var en forud-
swbning for anvendelsen af moderne traskkraft og
vogne, til modernisering af bygninger samt til
signal- og sikringsanleg pa stationerne, der hidtil
ikke havde veret forsynet med sikringsanleg.
Statsbanerne har indtil nu vesentlig kun gen-
nemfort moderniseringen af banen pid den 20,5
km lange delstraekning fra Kebenhavn L. til Farum.
Den 13,7 km lange delstrsekning fra Farum til
Slangerup har altid veeret swrlig svagt benyttet,
hvorfor man har villet afvente udviklingen i nogle
4r efter overtagelsen for at se, hvorvidt driftsresul-
taterne talte for berettigelsen af en storre kapital-
investering til fornyelser ogsé pa denne delstraekning
og til forbedring af det pa denne benyttede rullende
materiel.

Af nedenstiende oversigt fremgar, at totalunder-
skuddet for driften af denne delstraskning er steget
fra 330 000 kr. i 1949—50 til 450 000 kr. i 1952—53,
medens hele banens underskud i det samme tids-
rum er faldet fra 1 368 000 kr, til 1 172 000 kr.

For finansdret 1953—54 vil driftsindteegterne i
hvert fald blive formindsket med ca. 110000 kr.
for hele banen, heraf ca. 38 000 kr. for delstrok-
ningen Farum—Slangerup, idet de fra stengravene
ved Vassingered hidrerende betydelige transporter
(gns. ca. 9 vognladninger daglig) praktisk taget er
ophort, efter at materialerne fra stengravene nu
i altovervejende grad transporteres med lastbiler.

Med hensyn il benyttelsen af delstrekningen
Farum—~langerup skal i gvrigh bemerkes.

A. Persontrafikken.

Antallet af vejser p& delstrwkningen androg i
finansdrene 1950—51, 195152 og 1952—53 hen-
holdsvis 214 000, 181 000 og 192 000. Antallet af
rejser pd hele banen i de samme finansdr androg
1773 000, 1696 000 og 1 994 000.

Arsagen til den relativt ringe benyttelse af del-
streekningen Farum—Slangerup — kun ca. 10 pet.
i 19562—53 af samtlige rejser pd hele banen — m4
spges i, at udflugtstrafikken, som udger en stor del
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af hele antallet af rejser pa Slangerupbanen, i alt
veaesentligh standser ved Farum, men dertil kommer,
at folkeantallet i delstreekningens opland er relativt
ringe, og at banens opland trafikeres af folgende
private rutebillinier:

1) Hillered—Allergd—
Maalgv—Ballerup.

2) Hillergd—Nr. Herlov—Lynge—Uggerlgse—
Lindholm——Slangerup—Jerlunde—Roskilde.

3) Hillergd—Nr. Herlsav—Uvelse———Slangerup—-—
Roskilde. .

4) H_lllemd—Gﬂrlﬂse—Sla;ngerup——I‘redenkssund

5) Slangerup—=Slagslunde—Ballerup.

Vassingergd

Taram —@Ganlgse—

B. Godsirafikken.

Godstrafikken p3 delstrekningen er, efter at
transporterne af materialerne fra stengravene i
Vassingergd fra ca. 1. januar d. & praktlsk taget er
ophort, kun ringe, idet lastbiler beserger den over-
vejende del af trafikken i banens opland. Af nevnte
rsag vil man anse det for urigbigt at leegge transport-
tallene for driftsaret 195253 til grund for en be-
demmelse af trafikkens omfang, men derimod alene
tage hensyn til trafikkens omfang i de 3 ferste kvar-
taler af 1953. Det samlede antal vogne med vogn-
ladningsgods, som lmssedes henholdsvis aflessedes

pé delstrekningens 4 stationer i denne periode,

androg gennemsnitlig pr. hverdag 0,5 afgiet vogn
og 1,3 ankommet vogn.

Til a.fwkhng af stykgodstrafikken anvendtes i
samme periode gennemsnitlig pr. hverdag ca. 2
godsvogne i hver retning, men dette skyldtes trafi-
kale forhold, idet den foreliggende stykgodsmeengde
let kunne rummés i een vogn.

Antallet af ankomne henholdsvis afsendte bane-
pakker til delstrekningens fire stationer udgjorde
i fornmvnte periode genmemsnitlig ea. 8 henholds-
vis 18 stkr. pr. hverdag.

Som nesvnt vil opretholdelse af jernbanetrafik pa
delstraekningen kraeve en del investering af kapital.
Siledes mé. der omgdende péregnes en eengangs-
udgift ps ca. 250 000 kr., idet folgende arbejder mé
bringes til udforelse:

Udskiftning af sporskifter pa stationerne

YN 200 000 kr.
Istandssettelse af bygningerne pé statio-
TOTTIE Cuvv v v vnononrnnnsseonss ... 50000 -.

Hertil kommer, at det pd delstreskningen anvendte
rullende materiel, der er overtaget fra privatbanen,
er 88 udslidt, at det i Igbet af de nermeste r mé
udskiftes. Eengangsudgifterne til den ngdvendige

fornyelse af sdvel treekkraft som vogne mé paregnes |

at ville andrage ca. 1700 000 kr.
Skinnerne i sporet er pd grund af den ringe trafik
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ikke udslidt, trods det at de har ligget siden banens
anlaeg i 1906, og vil siledes kunne anvendes endnu
i op il 10 &r. Sveller og forbindelsesdele er derimod
steerkt medtaget og mé i vidt omfang udveksles,
og dennne udveksling mé . snarest pabegyndes. Der
mé derfor, sifremt banedriften opretholdes, regnes
med en stigning i de rlige vedligeholdelsesudgifter
P& ca. 100 000 kr. i de ferste &r og 50 000 kr. i den
sidste del af tidret, altsé gennemsnitlig 75 000 kr.
pr. ar.

‘De rene driftsudgifter ma herefter paregnes ab
blive forpget til gennemsnitlig ca. 650000 kr. 8rlig,
medens driftsindtagterne efter bortfaldet af fragt-
indteegterne for befordring af materialerne fra sten-
gravene ved Vassingergd kun bliver ca. 145 000 kr.
arlig. Der ma siledes paregnes eb fremtidigt arhgb
driftsunderskud  p4 ca. 500 000 kr.

Delstraekningens forholdsvis ringe trafik og dar-
lige skonomiske resultater i forbindelse med de -
betydelige investeringer, som fortsat jernbanedrift
vil kreeve, gor det meget gnskeligt for Statsbanerne
at g4 over fra sporbirne til vejbérne tra,ﬁkmldler

Under forudsatning af, at forneden koncession
kan opnas af Statsbanerne, agter disse til betjening
af persontrafikken at etablere en rutebilforbindelse
mellem Slangerup og Farum med tilslutning til
togene mellem Farum og Kebenhavn. Rutebilerne
forudsasttes at skulle folge amtsvejen fra Slangerup
til Farum, med undtagelse af en strakning pé godt
2 km, hvor de kerer ad bivejéene nord for amtsvejen
for at betjene bebyggelsen ved Vassingewa og
Lynge. Enkelte vogne forudseettes dog, bl. a. i til-
fzelde af dublering, at kunne kere direkte ad amts-
vejen. ' ' -
Med rutebilerne er foruden personer forudsab
befordret mindre godsforsendelser og post. For de
rﬁtebiler, der kerer direkte ad amtsvejen, bliver
der nogen afkortning i befordringstiderne, meédens
der for de rutebiler, der gennemkgrer dén ovenfor
nsevnte rute over Vassingersd og Lynge, vil blive
tale om en ringe forlengelse af. rejsetiden mellem
Farum og Slangerup. Denne vil imidlertid for en del
af beboerne i banens opland blive opvejet af kortere
afstande end hidtil mellem bolig- eller arbe]dss’oed‘

- og transportmidlets stoppesteder.

Statsbanerne vil, sifremt de koncessio nsgivende
myndigheder tiltreder dette, uanset at der muligvis
ikke herved fremkommer fuld dekning af udgif-
terne, veere villige til at befordre passagererne pé
delstreekningen Farum—Slangerup for de sammie

- takster som for lokal jernbanebefordring, saledes”_

at der ikke bliver nogen fordyrelse for re]ser til og-
fra, Kebenhavn pd alrmindelige billetter og m&neds-
kort til streekningen.
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Ved delstraekningens nedleggelse vil jernbanebe-
fordringen ophgre pd Farum station, og herfra hen-
boldsvis hertil vil jernbanefragten for godssen-
dinger blive beregnet.

For s4 vidt angér stykgodsbefordringen, patenker
Statsbanerne med lastbil at etablere udkersel og
afhentning af stykgods og banepakker mellem
Farum og Vassingered, Lynge, Lindholm og Slange-
rup.

For befordringen il og fra Farum vil der blive
opkrzvet betaling af kerepenge efter de takster,
der er gmldende for udkersel og afhentning af gods
med Statsbanernes egne lasthiler.

Det paregnes, at hele stykgodsmengden herved
kan bevares for Statsbanerne, eventuelt oges, 0g
det er Statsbanernes hensigt i forbindelse med ind-
setning af lastbiler ikke alene at betjene bebyggel-
serne ved de nevnte 4 stationer, men ogsi sterre
nerliggende bebyggelser.

For s4 vidt angdr vognladningsforsendelserne, ms
Statsbanerne ved delstrackningens nedleeggelse pa-
regne et tab af transporter, idet nogle af disse for-
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sendelser ms péregnes at ville overgs til lastbil-
befordring over hele transportstreekningen,

Driftsudgifterne ved etablering af den ovenfor
beskrevne rute- og lastbilordning forventes at ville
andrage ca. 250 000 kr. rlig, hvori er medregnet
udgiften til afskrivning og forrentning af bilerne.

Driftsindtegterne ved den ovennsvnte ordning
forventes efter bortfaldet af vognladningsgodset og
under hensyn til, at befordring af passagerer forud-
settes at ske uden forhgjelse af taksterne for de
lokale rejser, at ville andrage ca. 120 000 kr., siledes
at der m4 paregnes et driftsunderskud p4 ca. 130 000
kr. drlig, hvilket beleb dog, efterhdnden som den
nye driftsform finder et mere fast leje, ms for-
ventes nedbragt noget.

Ved nedleggelsen af jernbanedriften ps del-
streekningen kan der herefter piregnes en formind-
skelse af driftsunderskuddet pa 500000 < 130000 =
370 000 kr. &rlig, hvortil kommer besparelsen af de
ovenfor nevnte eengangsudgifter 250000 - 1700000
= ¢a. 2000000 kr. Tilmed forventes den sendrede
driftsform at ville medfere en foregelse af person-
og stykgodstrafikken.

OVERSIGT
Hele banen fra Kobenhavn L til Slangerup: : : .
Finansreb. .........coovvi i, 1949—50 1950—51 1951—52 1952—53
Driftsindtegter. .................... 1445000 kr. 1613000 kr. 1724000 kr. 1788000 kr.
Rene driftsudgifter.................. 2600000 - 2506000 - 2607000 - 2708000 -
Driftsunderskud ..............o.o. ... 1155 000 kr. 893 000 kr, 883 000 kr. 920 000 kr.
Andel i administrationsudgift og fewelles- )
udgifter samt pensionsbidrag....... 213000 - 218 000 - 229 000 - 252 000 -
Underskud ialb.............. e 1368000 kr. 1111000 kr. 1112000 kr. 1172000 kr.
Delstraekningen fra Farum til Slangerup:
Finansdret. .................o0ue... 1949—50 1950—51 1951—52 1952—53
Driftsindbaegter. .. .................. 165 000 kr. 168 000 kr. 187 000 kr. 184 000 kr.
Rene driftsudgifter.................. 461 000 - 507 000 - 536 000 - 587 000 -
Driftsunderskud...............ou.... 296 000 kr. 339000 kr. 349 000 kr. 403 000 kr.
Andel i administrationsudgift og fwlles- '
udgifter samt pensionsbidrag....... 34000 - 37000 - 39000 - 47000 -
Underskud dalt.......cooooinuias, 330 000 kr. 376 000 kr. 388 000 kr. 450 000 kr.
Streekningen Forum—~Slangerups andel ©
hele underskuddet for banen fra Koben-
havn L til Slangerup:
Finanséret. .......oooviiinnniinnnn. 1949—50 1950—>51 1951—52 19562—53
249 34 9, 35 9, 38 9%




