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- Den nzste sag pd dagsordenen var:

Valg aof 17 medlemmer il et udvaly an-
gdende forslag til lov om endringer 5 lov om
rettens pleje. (Politiets ledelse m. v.).

‘ Valgf blev: Peter Jm*gensen, Du‘levsen
- Boye Hansen, Urban Hansen, Hymmaas,
Aage Knudsen, Holger Lmsen, K. Azel

Nielsen, Helga Pedersen, Vagn Bro, Gideon,

Lade]‘oged Lorenizen, Rasting, Gottschalck-
Hansen, Erna S@rensen og 4. C. Normann.

Man gik derpa. $il:

Valg af 17 medlemmer til et udwlg cmgd-
ende forslag til lov om endringer ¢ og tilfojel-
ser til lov om rettens pleje of 11. a,pml 1916.
(Telefonaflyining).

Valgt blev: K. Awel Nielsen, Brodthagen,
Ditlevsen, Boye Hansen, Poul Hansen (Ka-
lundborg), Frode Jakobsen, Ravn, Edel
Saunte, Vagn Bro, Lorentzen, Martin, Ha-
rald Nzelsen Helga Pedersen, Thestrup, Ole
Bjorn Kmft Ninn-Hansen og A. C. Nor-

mant.

Den fﬁlgen&e sag.pa dagsordenen var:

Anden bekandl'mg af forslag il lov om ned-
leeggelse af statsbanesirekningen fra Farum
til Slangerup.

- (Forste beha;ﬁdlmg findes 1't1vd‘em\1en'sp
2194; udvalgets betaenknmg ﬁndes i t1llseg
B. sp 315). :

- Der var 1kke stlllet aendrmgsforslag o
Lovforslaget sattes tll forhandhng
Ordfareren ( Kaz Jensen): Som det frem-

gar af beteenkningen, har udvalget afholdt
b mgder, herunder et samrid med mini-

steren. Vi har besigtiget streekningen, som -

teenkes nedlagt, lige s vel som vi har be-
sigtiget den streekning, ad hvilken man
agter at oprette rutebil- og fragtforbindelse.
Udvalgsflertallet er enigt med ministeren i,
at -befolkningen fra nu af vil kunne blive
betjent langt bedre ved den patenkte rute-

bil- og fragtforbindelse end af en foresliet
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jernbaneforbindelse, hvorfor jeg ps flertal-
lets vegne skal anbefale lovforslaget

Henry * Christensen: Som det hgeledes
fremgar af beteenkningen, har et mindre-
tal ikke kunnet tilslutte sig flertallets op-
fattelse. Mindretallet har hele tiden vaeret:
af den formening, at det ikke i den nuvse-
rende situation var rimeligt ‘at nedlegge
banestraeknmgen fra Farum til Slangerup..
Det er kun 6 4r siden, statsbanerne over-
tog strekningen, og befolkningen stillede:
dengang betydelige forventninger il en for-
bedring af denne ]ernbanestraeknlng, ‘men
den forbedring, -der er sket pd. ‘banen, ligger
ivirkeligheden udelukkende pé streekningen:
fra Nerrebro til Farum, medens der ikke
har veeret nogen indsats i henseende til at
forbedre materiel eller jernbanen- igvrigt
pa streekningen fra Farum til Slangerup.
Desveerre er det ikke lykkedes mindretallet
1 udvalget at skabe en anden indstilling hos
flertallet, og mindretallet. mener ikke at
kunne tage medansvar for gennemfﬁrelsen
af lovforslaget.

- Mindretallet hari smbetaenknmg yderhgere
peget pa, at man vel kunne se, at de gkonomi-
ske driftsresultater ikke har veeret serlig til-
fredsstillende gennem de senere &r, ligesom:
benyttelsen af banen ikke har veeret s&
udpreeget, som det var enskeligt. Vi mener

imidlertid, at det i nogen grad skyldes, at

man, hovedsagehgt fra- statsbanernes side,
har sat krefterne ind pa forbedring af straek-
ningen fra Norrebro til Farum.

-Dertil kommer, at’ mindretallet ogsd mé
leegge veegt pa den omsteendighed, som ligger

| bag ministerens udtalelser om, at man agter
| at nedsette et udvalg til at'se pa en rakke
- privatbaners forhold. Men selvom man nu
| angiver, at jernbanen er tabgivende, har

vi jo ogsd mange andre tabgivende stats-
banestreekninger her i landet. Hvis man

‘derfor skulle g til en rationalisering af

statshanernes. drift, -herunder med en even-
tuel nedleeggelse af jernbanestrekninger for
gje, matte man efter vor opfattelse rettelig

‘underkaste  hele dette problem en' samlet
‘overvejelse. Jeg ville ikke hermed forlange,

at man, hvis man kom til det resultat, at
en rekke tabgivende jernbaner skulle ned-

leegges, sa skulle nedlegge alle pd een gang,

det ville der veere mange praktiske vanske-
ligheder til hinder  for, men man burde



4917

[Henry Christensen.]
~ wkabe en samlet plan og finde frem til en
helhedslosning af problemet. Sadan som
det nu ligger, vil resultatet jo blive detbe,
".at befolkningen omkring denne -jernbane-
strekning ma afstd fra sin jernbane, sam-
-tidig med at den fremover skal vaere med
til at betale underskuddet pi de andre
tabgivende - jernbanestreekninger ude om-
kring i landet. Ogss dette er en af grun-
«ene til, at vi ikke kan g4 ind for gennem-
forelsen af det foreliggende lovforslag eller
tage noget medansvar herfor. =

Vi har i udvalget bedt om oplysnmger
wom, hvorledes det driftsmeessigh ville stille
sig at gd over fra den nuvesrende form for
betjening af streekningen il en  egentlig
.skinnebusdrift, og de oplysninger, vi har
faet, har dokumenteret,. at jernbanen ikke
«derved wville blive rentabel; man har angi-
“vet overfor os, at ogsd selvom man gik over
il ‘en_sadan ]ernbanedrlft med skinnebus,
wville der blive et betydeligt underskud
Efter min mening h®nger dette nu i hgj
grad sammen med, at man mener, at man
fortsat skulle have samme topbetjening
mandskabsmessigh, hvad jo forskellige pri-
~vatbanestreekninger, der, er. overgdet til
skinnebus, ikke har. Det er utvivisomt en af
arsagerne. Man har fra lokal side peget pa,
at hvis man ville gi over til en rationaliseret
skinnebusdrift med indskreenket personale-
antal, kunne man gere jernbanedriften bety-
dehgt ere rentabel. Det har der altsd
heller ikke veeret mulighed for:at skaﬁe til-
slutnmg til i udvalget.

Med disse bememrkninger har jeg. v1llet
begrunde, hvorfor mindretallet ikke mener
at-kunne stemme for det foreliggende lov-
forslag, og vi vil derfor undlade at stemme.

Ministeren. for offentlize arbejder (Carl
Petersen): Jeg takker udvalgets flertal for
indstillingen.

- Jeg finder forsavidt mgen anlednmg til -

igen ved anden behandling at g& ind i en
«debat om, hvorvidt man ber opretholde
‘den pégeldende banestraekning eller ikke;
jeg mener bade i min fremssttelsestale og i
bemeerkningerne til lovforslaget og ved
Aorste  behandling tilstraekkeligt . at have
redegjort for arsagerne til, at vi enskede
«denne banestreekning nedlagt Jeg ved, at
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udvalget har haft- lejlighed til at bessge
Slangerup og overbevise sig om banestreek-
ningens beskaffenhed, og udvalget fik ved
tilbagekerslen ad landevejen lejlighed til at
konstatere, hvordan den vej var, man korte
p#, og ad hvilken busserne nu altsd skal
trangportere passagererne. Jeg gér ud fra,
at dette har veeret medvirkende til, at fler-
tallet indstiller lovforslaget uaendret'til ved-

" tagelse.

Det er maske nok r1gt1gt som deb wrede
medlem hr. Henry Christensen sagde, at
befolkningen langs straekningen stillede visse

-forventninger til statsbanernes overtagelse

af banen, men jeg kan forsikre det serede
medlem, at der var ogsd forventninger hos
statsbanerne om, at egnens befolkning ville -
benytte denne bane.. Det har -imidlertid
indtil dette- ojeblik ikke veeret: muligt for
mig at overbevise det wrede medlem om,
at det ikke er os, der blot har trang til at
nedleegge baner, men at vi er tvunget til
at gere det, fordi den pégwmldende egns .

|- befolkning, der skulle betjenes af banen,

ikke ensker at lade sig betjene af den — og
g4 -er der ikke brug for banen.
" Jeg lagde meorke til nogle bemaerkmnger,

: det erede medlem gjorde, og hvoraf jeg fik

det indtryk, at det ville have lettet lidt p
samvittigheden, hvis man kunne have givet
besked om, at vi ogsd ville ga til nedleeg-
gelse af en hel del andre baner, der ligeledes
har underskud. Jeg tror nok at jeg ved
forste behandling sagde. noget om, at der
var flere sidestrekninger, der. var i sege-
lyset; men. jeg kan ikke se, at det skulle -
kunne veere nogen begrundelse eller noget
forsvar for at opretholde en bane — 'som
det mrede medlem altsd indirekte indrem-
mer er urentabel — at man ikke pa samme -
tid kan komme og sige, at man vil nedlmgge
en raekke andre baner. Jeg synes wrlig talt,
at det standpunkt-er meget .svagt.

Hermed ‘sluttede forhandlmgen

Lovforslagets 8§81 09 2 og dets overgang :
til tredie behandling

vedtoges uden afstemning.

Forste neestformand (Arnth Jensen): 1
henhold til forretningsordenen gir lovfor-
slaget nu til fornyet behandling i udvalget.
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Den namste sag pa dagsordenen var:

Forste bektmdlmg af forslag til ]‘olicet'mgs-'

beslutning om Dammarks ratifikation af pro-
tokol om opretielse af en europeisk transport-
manisterkonference undertegnet ¢ Bruwzelles

den 17. oktober 1953.

(Forslaget til folketmgsbeslutnmg findes i
tilleg A. sp. 2241; fremsaettelsen ﬁndes i
tldenden sp. 3920).

Sagen sattes til forhandhng

Horn: V1 kan anbefale de’c forehggende

forslag til - folketingsbeslutning il ‘vedta-
gelse. :
I betragtmng af de interesser, Danma,rk
har i den kontinentale trafik, mener vi,
det vil vere meget hen&gtsmaesmgt at vi
tilslutter os denne protokol

From. Jeg mener, det v11 veere i Dan-
marks interesse, at vi gir ind i det sam-
arbejde, der her er tale om. Det internatio-
nale samarbejde pa transportens omrade
mé veere i hej grad gnskeligh, ikke mindst
for Danmark, der har en stadig stigende
andel i den intereuropemiske lastvognstrafik,
og da bestemmelserne langtfra er ensartede
i de- forskellige europaelske lande, kan ]eg
kun anbefale, at vi gdr denne vej.

Det organ, der tenkes oprettet er i
hojeste grad -tilknyttet OEEC; og der er

foresldet en prisveerdig enkel og billig ad-
ministration. Jeg har med interesse lagt

merke -til, at ethvert land stilles frit i sin
beslutning, og at: en flertalsbeslutning ikke
binder det enkelte land. Det er naturligvis
en stor betryggelse, men pa den anden side

vil det ogsd kunne lamme ridets handle-.
kraft. Jeg ma opfatte det sddan, at prin-

cippet er det; at kun det, man " bliver
enig om, bliver en realitet — og jeg er
indforstdet med dette prineip.

Jeg hilser igvrigt med tilfredshed ethvert
lille skridt i retning af et forenet Europa,
- og jeg skal p4 mit partis vegne anbefale,
at Danmark ratificerer den i forslaget om-
talte protokol.’

* Begholm: Det trafikale samarbejde er
ubvivlsomt af den allerstorste betydning
for hele den udvikling, der m& antages at
fore frem til et stigende europesisk faelles-
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skab. Det har jo altid veeret sidan, at de:
store trafiklinier har haft overméde stor
politisk betydning. De havde det allerede.
1 oldtiden, navnlig indenfor det romerske.
verdensrige, og fra den nye og nyeste tid kan
nevnes Cecil Rhodes’ tanke om en Kap—
Cairo linie, Helfferichs Berhanagdad -poli-
tik og Hitlers vejplaner.

Men de . store trafiklinier kan ikke blot
tjene egkonomisk eller politisk magtvilje,
men ogsé ensket om at bringe folkene neer-
mere sammen. - ,
~ Den internationale overenskomst, der i
dag er til behandling, har bade okonomisk
og politisk betydning, idet det er formélet.
med den at give et trafikalt udtryk for
selve samarbejdsviljen i Europa. Det drejer
sig her om et samarbejde, der er over
hundrede ar gammelt, og det er kun pa bag-
grund ‘af denne udvikling, man vil veerd-
sette og forstd det forslag til folketings-
beslutning, der i dag hgger pé det heje tings.
bord. - =

Det - begyndte med Mamz—konventlonen
af 1831 og Mannheim-konventionen af 1868
og gik videre over en lang rekke interna-
tionale konventioner, begyndende med flod-
transport, gdende over til jernbanetransport,
gennem de to Bernei-konventioner -og
mange andre; senere, fra 1945 og videre
over 1948, giende over til vejtransport med
den meget steerke betydning, lastbiltrans-
porten efterhdnden har fiet, og sidst gen-
nem Chicago- ~overenskomsten og den inter-
nationale lufttransports sammenslutning ga,~
ende over ogséd til luftfarten.

Det er klart, at en'sd sterk spredning af
de forskellige institutioner for et trafikalt
samarbejde mé medfere et betydeligt tab
bade af tid og arbejdskraft, og for os fra de
smi nationer stiller problemet sig pd en
ganske swrlig made. Det vil vel i og for sig
veere ‘et spergsmal, om det overhovedet vil
veere muligt for de sma folk i Europa pa
tilfredsstillende mdde ‘at fortsmtte del-
tagelsen i det internationale samarbejde.
Hvis det skal vere saledes, at der opstir
endnu flere komiteer - og organisationer,
bliver det ikke muligt for os at klare dette,
hverken personelt eller ekonomisk. Det
internationale samarbejde lider under en
overflod af komiteer, kommissioner, insti-
tutioner og organisationer. Dertil kommer
yderligere det forhold, at der meget ofte



