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[Stehr Johansen.]
men jeg spurgte ham — jeg har ikke mulig-
hed for at diskutere dette juridisk — og
det spergsmél gentager jeg: Hvorfor g
kokkenvejen med et sidant forslag om
knallerter, ndr man dog kan se, at man kan
fa det gennemfﬁrt 1 folketmget? Jeg synes,
at nir der er den mindste smule tvivl om
en sidan bestemmelse, var det naturligt,
at man fra administrationens, i dette til-
fielde fra den hojteerede justitsministers,
side kom med et lovforslag om problemet
fremfor at g de mere skjulte veje, som man
kan sige man har benyttet i denne anled-
ning.

Men igvrigt er der ikke meget at fe]e til
det, der er sagt her. Jeg finder stadig, at
Svenge har lidt andre forhold, og jeg er
ikke helt uenig i, at denne frlglvelse gavner
vore mindre bebyggede omridder uhyre
meget, ogsd provinsbyerne, men alligevel,
med den udflytning, der tker fra Kebenhavn,
hvor selve storstadsomridet bliver stadig
mindre, hvad beboelsesantallet angir, og

arbejdspladserne spredes over stadig sterre -
omrader indenfor Storkebenhavn, vil jeg |-
dog mene, at der vil blive en ikke ringe

koreel med knallerter. Men igvrigt vil jeg
takke for den modtagelse, lovforslaget har
féet, og jeg gdr ud fra, at vi hurtigt kan
komme i igennem arbe]det og f& vedtaget en
ansvarsforsikring for knallertkererne.

Justitsministeren (Hans Heekkerup): Det
wrede medlem rejste sporgsmélet om, hvor-
for man ikke havde segt sagen fremmet
gennem et lovforslag fremfor at afgere den
ved en bekendtgerelse. Dertil vil jeg sige,
at nir bekendtgerelsesformen blev valgt,

var det simpelthen udfra. den . opfattelse,

at det hastede med at gennemfere sagen,
fordi den havde forbindelse med en afgifts-
lettelse, der var bebudet; og fra det gjeblik
denne afgiftslettelse var bebudet, var det
klart, at al handel med knallerter ville gé
i std. Det er det, der har veeret baggrunden
for, at man valgte bekendtgarelsesformen
Der kunne j jo ikke blive tale om at gé kek-
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kenvejen, al den stund det serede medlem
straks kunne stille sig ved hovedindgangen.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lov]‘orslagets overgang til anden bekandlmg
vedtoges uden afstemning.

Steehr Johansen: Jeg tillader mig at fore-
sla,, at loviorslaget henvises t11 et udvalg
pa 17 medlemmer

Uden forhandllng eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af /orslag‘ il lov om
nedleggelse af statsbanestrekningen fra Fa-
rum til Slangerup.

" (Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 1433;
fremsaettelsen findes i tldenden sp. 1921)

Lovforslaget sattes til forhandling.

Horn De bemeerkninger, der ledsager det
foreliggende loviorslag, og de oplysninger,
som den hgjterede - minister gav i sin
fremsmottelsestale; viser klart, at driften
af delstreckningen Farum——Slangerup be-
laster DSBs regnskab ‘urimelig hirdt i
forhold il benyttelsesgraden pa streek-
nlngen :

Man kunne naturligvis sperge, om DSB
har gjort noget for at treekke kunderne til
sig i de b &4r, DSB har drevet banen; det er
jo sidan, at det spiller en ikke ringe rolle,
hvilket udstyr og‘hvilket'materiel man be-
nytter p& en jernbane, nir det geslder om
at fastholde kunderne og tiltreekke nye kun-
der. Det har DSB ikke gjort noget ved.
Nér man skifter i Farum og stiger ind i det
gamle monstrum, der kerer til Slangerup,
fristes man absolut ikke til at gentage turen.
Nu skal jeg ikke bebrejde DSB, at man ikke
har gjort noget, for det ville ikke have for-
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[Horn.]
bedret banens rentabilitet vaesenthgt om
man havde anskaffet noget mere tillok-
kende materiel, som kunderne kunne lide.
Jeg ved godt, at der pastds, at DSB ikke
tor og ikke vil have moderne skinnebusser

pa denne rute. Jeg ved ikke, om det har.

noget pad sig, men selvom man havde an-
skaffet sig sadanne, tror jeg ikke, drifts-
regnskabet havde vearet veesentlig bedre.
Det er jo en delstreekning, som absolut er
egnet for rutebil- og fragtbildrift. Selv her i
juletidens travlhed, hvor man havde grund

til at antage, at der ville veere en forholdsvis

god belastning bade med rejsende personer
og med fragtgods, navnlig pakker naturlig-
vis, pa denne korte streekning, var benyt-
telsen af sa ringe omfang, at den ikke stod
i forhold til udgifterne ved at drive streek-
ningen som bane. '
Derfor er det sare naturhgt at DSB nu
kommer og beder om at f4 lov til at ned-
leegge streekningen og betjene den med rute-
og fragtbiler, hvad DSB forhdbentlig far
koncession til, ndr nu lovforslaget forment-
lig hurtigt bliver gennemf;art og man kan
spge koncession pa at betjene streekningen
med rute- og fragtbiler. Efter de oplysninger,
der foreligger sivel i forslaget som 1 ministe-
rens. fremssttelsestale,. vil omridet derude
88 blive veesentlig bedre betjent.
~ Banen er jo en af de 19, der blev deds-
merket af 1936-kommissionen, og det er
nu den sjette af disse 19 dedsmerkede baner,
der bliver slagtet, forelobig altsa for halv-
delens vedkommende. Og det sker der altsd
ikke noget ved; jeg betragter det tveertimod
som en forbedring. Man kunne sperge, om
. ikke det havde veeret rimeligt, at DSB noget
tidligere havde taget konsekvenserne af
den dedsmerkning, der fandt sted i 1936;
der var jo i 1948, da statsbanerne overtog
streekningen, intet, som i det hele taget
tydede pa, at rentabiliteten kunne forbedres

veesentligt. Men DSBs langmodighed skyldes -

méske den uklarhed, -der er i:hele Storke-
benhavnsomridets trafikordning. Desveerre
er man jo her kommet 25—30 &r bagefter,
hvad der bliver smertelig dyrt for Storke-
benhavi og for staten, men det er der ikke
noget at gere ved, og det kan DSB have
som undskyldning, men jeg haber ikke, DSB

vil 4 utak, hvis man viser noget sterre -
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beslutsomhed, safremt man har omrader,
hvor det ligger p4 noget lignende made.
M3 jeg endelig tilfeje: selvom det ikke
fremgér af forslaget, gér jeg ud fra, at selve
banelegemet — ved banelegemet forstar
man jo de jordarealer, som sporet er anbragt
pa — forbliver i DSBs eje, for selvom bebyg-
gelsesgraden er ringe i omradet p& nuveeren-
de tidspunkt, og selvom omradet méske i og
for sig 1kke er et oplagt bebyggelsesomrade,
er der under hensyn til den hast, hvormed
Storkgbenhavn vokser, og med den udbyg-
ning, der har fundet sted bade sydvest og
nordest for banestreekningen, al grund til at

- antage, at det spergsmal ad are vil rejse sig

igen, om der ikke. kan opnéds en. bedre ren-
tabilitet ved personbefordring pa skinne-
vejen end pa landevejen, og med det ka-
sernebyggeri, der skal finde sted derudei den
allernsermeste tid — og der er vist ogsa et
par andre sterre ting — er der grund til at
antage, at det kun er et sporgsmal om tid,

1 hvornar sklnnebefordrmg igen kan blive
rentabel. Jeg gir derfor ud fra, at man ikke
-afheender arealerne, men garderer sig med

henblik pé fremtiden, sf man ikke her kom-
mer i de vanskeligheder med hensyn til tra-
fikken, som man er kommet i p4 andre om-
rader indenfor Storkgbenhavn.

.Jeg kan med disse bemeerkninger pa mit
partis vegne anbefale lovforslaget til hurtig
og velvillig behandhng -

Holmberg. At statsbanernes underskud
foruroliger mange, er ga.nske naturligt, og
det stiger jo for hvert ar, der gr. Nu mener
jeg ikke, at vi ved denne lejlighed skal dref-
te statsbanernes underskud som  helhed;
men nir en minister kommer med et lov-
forslag, der maske kan nedbringe dette
underskud, md man fra folketingets side
naturligvis veere opmeerksom. Det kan dis-
kuteres i de enkelte tilfwlde, om det er ba-
nerne, der har svigtet befolkningen, eller det
er omvendt, og det er maske tit lidt af begge
dele; men at banerne trods underskuddet har
haf_t stor betydning, ikke mindst for de
tyndt befolkede egne, er der for mig ingen
tvivl om. Jeg sagde med vilje: har haft,
for tiden er nu engang en anden, end da ba-
nerne i stor udstriekning blev udlagt, og jeg
tror, at man, hvadenten man er imod det
eller ej, bliver ngdt til at erkende, at den
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[Holmbherg.]. }
moderne trafik har. gjort, at mange sméi
baner egentlig har overlevet sig selv. Ogsa
pé dette omrade gaelder det, at det, der ma-
ske var rigtigt for 100 ar euden er det ikke
mere.

Nu gér jeg ud fra, at det foreliggende lov-
forslag skal i udvalg Jeg mener, der skal
skonnes i hvert enkelt tilfeelde, men jeg vil
rént principielt sige — og her dwkker jeg
mit parti — at hvor der er banestraek-
ninger, hvis opland gennem flere &r er blevet
dekket gennem landevej strafikken, og hvor

: befolknlngen i veesentlig grad har opgivet
banerne som befordringsmiddel — og jeg
kan godt-ga videre og sige: hvor vejforhol-
dene er af en sddan beskaffenhed, at vejene
har aflastet banerne, og hvor. der altsd 1ikke
er et vu'kehgt behov for disse baner — me-
ner vi, at de bor nedlagges.”

Nu er det jo banestraekningen Farum——v

Slangerup, der stir for tur, men jeg tror,
at der er flere, jeg kan nwmsten sige deds-
sejlere, der skal samme vej, og jeg vil her
benytte lejligheden til at opfordre. den hajt-
smrede minister til at nedsette en kommissi-

on eller et udvalg til at se Pé statsbanernes

underskud, og her twnker jeg seerlig pa
sidebanernes underskud. J eg tror nemlig,
der er en hel del i vor nuvasrende trafik,
der virkelig ‘har overlevet sig selv, at der er
en hel del trafik, som ikke har samfunds-
maess1g betydnlng, og som skatteyderne
mé betale for.

Om det; forehggende lovforslag kan jeg
sige, at jeg 1 det store og hele kan godkende
ministerens bemerkninger og argumenterne
for nedlaeggelsen 1 ministerens fremseettelses-
tale; men jeg vil finde det rlmehgt at lov-
forslaget behandles i et udvalg, si de inter-
esserede parter pa de egne, hvor nedleggel-
sen skal ske, kan fa lejlighed til at fremfore
deres eventuelle argumenter: imod den. Jeg
kan pi mit partis vegne anbefale lovforsla-
get til velvillig behandling.

Adolph Sﬁrensen ‘Ved min, stlllmgtagen
til det her omhandlede lovforslag har. to
‘ spﬂrgsmal veeret "af swrlig betydning for
mig: dels om der fra den befolkning, hvis
 interesser i trafikal henseende knytter sig til
den pageldende banestraekning, kan rejses
tilstraekkelig tungtvejende saglige indven-
dinger imod den foreslaede nedlmggelse,

13/, 54: 1, beh. af £. . 1. om nedlagg. af statsbanestreokn. Farum—Slangerup.

2198

dels, og ikke mindst, om det udfra et bre-
dere samfundsmeessigt synspunkt kan anses
for sagligt og gkonomisk forsvarligt at op-
retholde strmkningen. Det underskud péa
450 000 kr., som denne bane udviser i finans-
aret 1952——53 kan maske nok i sammenlig-
ning med de tal der p4d mange andre om-
rader arbe;des med synes forholdsvis be-
skedent, men i forhold I. els. til den interne
persontraﬁk som har udgjort 57 000 rejser
ialt 1 dette &r pa delstreekningen, er det jo
meget betydeligt, idet det formentlig svarer
til et underskud pé ca. 10 kr. pr. person--
rejse. Det ma vist siges ab veere et gyld1gt .
udtryk for, at persontrafikken er si ringe, at
den 1kke kan berettige til en opretholdelse af
banen. Godstrafikken har varet af samme
beskedne omfang, som det ogsé fremgar af
de saglige og fyldige bemsmrkninger, der led-
sager loviorslaget, og som der. er grund til
at takke den hejteerede trafikminister for.
Der er imidlertid meget, der tyder, pd, at

godsmemngden yderligere kan aftage frem- - \‘

over. Nar dertil kommer, at-en fortseettelse
overhovedet vil krweve sa. betydelige in-
vesteringer, som der er tale om i bemserk-
ningerne, har man ret til at sige, synes jeg,
at det. ikke vil vere samfundsskonomisk
rigtigt, ejheller rationelt, at opretholde den
pageldende banestraeknmg

En forudsaetnlng for lovforslagets gen-
nemfm:else mé det imidlertid naturligvis
veore, at der sikres den lokale befolkning,
der hidtil er bet]ent af banen, en sidan
trafikmamssig service, at nedlmggelsen ikke

vil komme til at betyde et savn for den.

Der er da ogsd i bemerkningerne gjort rede
for, hvordan man fra statsbanernes side
har tenkt sig at lese hele dette problem,
béade for rutebil- og for lastvognstraﬁkkens
vedkommende. Der péregnes et drifts-
underskud pa  denne biltrafik pd 130 000
kr. arligt, og selvom dette kun er en fjerde-
del af det underskud, som straekningen ville
give som. bane, er det dog ganske betragte-
ligt. .
Det er i denne forbindelse for Inig nger:
liggende at pege pa det ﬂnskehge i, at man
her giver det private initiativ en chance,
nér der skal glves koncession til rutebil- og
lastbildriften pa de pagwzldende strekninger.
Der ligger méaske heri en mulighed for at
forvandle et budgetteret underskud  for

statsbanerne til et overskud for andre, og
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[Adelph Serensen.]
erfaringen synes at vise, at pubhkum be-
tjenes mindst lige s8 godﬁ af private som af
statsdrevne rutebiler. Savidt jeg har kunnet
bringe i erfaring, er der allerede fra privat
side fremsat tilbud eller onske om at eta-
blere de forngdne ruter, og jeg vil da gerne
udtale hibet om, at det frie erhvervsliv i
det mindste far en fair chance for at veere
med her. Dette og andre problemer kan for-
mentlig droftes 1 et kommende udvalg.

Mit parti er altsé velvilligt indstillet over-
for lovforslaget som sidant, s& meget mere
som det eneste alternativ til denne nedleg-
gelse i virkeligheden kunne synes at vare en
udvidelse af banen, maske op over Skavinge
—Frederiksveaerk, fordi det ville gore den
ligesom mere beret;t1get og gore liniefaringen
mere logisk. Men her bringes tanken ganske
naturligt ind pa de sterre og mere princi-

pielle linier. For mig star det sidan, at der

inden altfor leenge mé ske en koordinering
og rationalisering — ikke at forveksle med
en nationalisering — af hele vor trafik- og
transportordning, og der mé herunder tages
stilling til sporgsmalet for fremtiden: baner
eller landeveje, bortset fra de store gennem-
gaende og tvergéende linier. Der kan efter
min mening her ikke blive tale om et bade-
og. Vi kan-ikke fortsat udbygge vort lande-
vejsnet indtil fuldkommenhed og stadig ind-
drage livsvigtige landbrugsarealer til dette

formal samtidig med at opretholde; endsige-

udbygge, irrationelle og urentable _jernbane-
linier. Tveertimod vil det efter min mening
vare rimeligh at gd den modsatte vej og
frugtbargﬂre de ikke uveesentlige arealer,
der ogsé pa den heromhandlede streekning er
tale om, ved at sgge dem retableret som
landbrugSJord enten ved at ommatrikulere
dem eller i hvert fald give lodsejerne langs
banen brugsret il Jorden i den sterst muhge
udstreekning.

Med disse bemaerkninger tilsiger jeg lov-
forslaget en fra vor side velvillig behandling
i det udvalg, der formentlig ber. nedseettes
til dets videre behandhng

Else Zeuthen' Det er ikke muligt for mlg,
séledes som for andre wmrede ordferere, pa
mit partis vegne uden videre at give til-
slutning til det af den hgjtmrede trafik-
minister fremsatte lovforslag. Som regnska-

bet er stillet op, ser det meget bestikkende
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ud, men det forekommer mig alligevel,
at der er en hel del faktorer, som ikke er
taget med i betragtning. :

For det forste er der blandt beboerne Pa
egnen sterk betenkelighed ved, at rutebiler
skal beferde visse straekninger af vejen;
det star vist fast, at denne ikke i hele sin
udstreekning er i en sidan forfatning, at
det er forsvarligt at udsette den for en
steerk rutebiltrafik. Alene af den grund vil
planen om nedleggelsen vist neppe kunne
realiseres for et stykke ud i fremtiden, og
jeg vil gerne speorge den hojteerede trafik-
minister, om det ikke ogsd er hans mening.

Men ogsd andre betmnkeligheder melder
sig, som f. eks. spergsméilet om det for-
svarlige 1 at nedleegge en streekning af denne
vigtige udfaldsbane fra Kebenhavn. Den
hejteerede minister siger, at den sidste del
af streekningen kun har ca. 1/, af rejserne
péd hele streekningen. Dette lyder sikkert
af meget lidt, men forgvrigt er det vel det
almindelige, at de yderste streekninger af
en bane baerer en vasentlig ringere trafik end
de indre. Spergsmalet er imidlertid, om, ikke
dette forhold wville bedres vesentligt, hvis
man virkelig ofrede noget pa banen og gjorde

~den tiltreekkende for egnens beboere. Jeg

teenker her forst og fremmest pd den ofte
omtalte indfering af Slangerupbanen til
centrum. Alene dette ville give bedre drifts-
regnskab, eftersom mange trafikanter fra

‘den-inderste streekning nu tager rutebil til

Lyngby for at tage S-tog derfra. Bedre
materiel ville virke i samme retning.

Nar det stér fast, at elektrificeringen af
banen kun skal omfatte streckningen til
Farum, vil det s8 ikke veere muligt at lade
streekningen fra Farum til Slangerup . be-
tjene af en skinnebus? Langt den sterste
del af de nyinvesteringer, der ville vare
nodvendige, séfremt hele trafikken skulle
opretholdes, ville jo gi-til'anskaffelse af nyt
jernbanemateriel; skinnebusser vil veere vae-
sentligt- billigere -1 anskaffelse og vil derfor

« f4 regnestyklket til attage sig helt anderledes

ud. Det er min opfattelse, at egnens beboere
ville foretraekke dette. Vel bringer en rutebil
passagererne nesermere hjem, men pd ud-
turen skal de std ude under dben himmel i
al slags vejr og vente, og det er ikke sserlig
tiltreekkende for dem.

Men alt’ dette er fmmodenthg smatmg
sammenlignet med den omstmndighed, at
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[Else Zenthen.] , .
man om 10—20 &r eller lengere ud i frem-
tiden kan komme til at savne denne bane-
strekning steerkt. Endnu er Kobenhavns ud-
vikling ikke bragt til standsning. Nir man
~har set, hvad der er sket med fredelige og
idylliske landdistrikter som Ballerup, Vi-
Tum,. Birkered og Lillered, kan man nok
“sperge, om ikke egnen nordvest for Farum

star nermest for tur, ikke mindst nar elek-

trificeringen af den inderste banestrakning
har fundet sted. Er banen Farum—Slange-
~rup ferst nedlagt, kan det blive bekosteligt
at anlegge den igen. Jeg vil derfor sperge
den hgjtarede trafikminister, om han anser
det for udelukket, at man kunne komme til
at std i den situation at skulle genindfere
toggang pé den strakning, der nu nedlmg-
ges. Under alle omstendigheder mé det vel
blive siddan, som det w®rede medlem hr,
Horn hentydede til, at banelegemet skal
blive liggende netop med den eventualitet
for gje. Kan man pd det nuvewerende tids-
punkt virkelig overse udviklingen? Og hvis
den tager denne retning, vil det sa ikke blive
en bekostelig besparelse i det lange lob?

Nu hentydede det erede medlem hr.
Adolph Sgrensen til en eventuel forlengelse
af banen fra Slangerup over Skmvinge til
Frederiksveerk, og det kan derfor ikke virke
chokerende, nar jeg sperger den hejterede
trafikminister, om denne plan har veeret
overvejet i denne forbindelse. Hvis man gér

den vej, vil man jo f4 en virkelig god for-

bindelse fra de meget tet befolkede kvar-
terer péd Nerrebro ud til Frederiksveerk, til
Hundested og til Grenaa. Det er absolut den
nermeste forbindelse og m4 derfor ogss i
det lange lgb veere den billigste forbindelse.

Jeg synes, der er fantasi i den plan, og i

hvert tilfeelde bor den vel diskuteres.

Jeg har ikke hermed villet tage endelig
sstilling til hele problemet, jeg mener, der
er spergsmal, som treenger til at diskuteres,
og jeg vil derfor gerne foresl, at man ned-
setter et udvalg, for at det kan gere alle
disse sporgsmél og lovforslaget til genstand
for en samlet overvejelse.

Fuglsang: Jeg kan pa mit partis vegne
tilslutte mig dette loviorslag om at nedlegge
banestrekningen Farum—Slangerup, en
streekning, som kun benyttes lidt og folge-
lig drives med et stadig stigende underskud.
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Jeg vil gerne understrege, at jeg forudsmtter,
at der samtidig skabes andre trafikmulig-

~ heder, s& at beboerne i den nedlagte strek-

nings omrade stadig f&r mulighed for uden

. storre vanskeligheder at n& ind til hoved-

staden. .

Nar man taler om denne nedlmgning, vil
jeg gerne sige, at det ville gleede mig og
sikkert ‘mange andre, om der snarest kom
et forslag om en virkelig forbedring og ud-
videlse af kapaciteten pd den streekning,

- der fortsat skal bestd. For mig at se er det

sadan, at da statsbanerne i 1948 overtog
Slangerupbanen, overtog de ogsé pligten til

-at skaffe de nedvendige trafikforbindelser for

beboerne i banens opland. Det drejer sig jo

- her om omrédder, der ligesom de gvrige ho-

vedstadsomrédeg: har et meget steerkt vok-
sende befolkningstal, og jeg tror ikke, man

- med rette kan sige, at statsbanerne helt har

optyldt denne forpligtelse. /

Der er selviolgelig foretaget visse ned-
vendige og patreengende arbejder, fremskaif-
fet visse materialer o.s.v., og ministeren
bebuder ogsi mere, men nir man ser pa
situationen, som den er i dag, mé man dog
vist erkende, at det kan ikke veere nok. Det
geelder sddan en ting som toggangens hyp-
pighed; der stadig lader en del tilbage at
enske, og det gwmlder ikke mindst banens
forbindelser til de indre byomrader her i
Kobenhavn. Det kan ikke i lengden vaere
rimeligt, at banens passagerer, sidan som
det er nu, smttes af et sted pa Norrebro og
henvises til derfra at benytte temmelig util-
fredsstillende sporvejsforbindelser for at na
videre. Den mest naturlige lo ning — og det
er for mig at se en meget patreengende lgs-
ning — er, at man snarest tager skridt til
banens elektrificering, og at man samtidig

soger tilslutning til det storkebenhavnske

trafiknet, i forste omgang til S-togslinien
ved at heve den nuverende indkersel pa
Norrebro sidan, at den kommer i hojde med
S-toget, og forhdbentlig indenfor en ikke
altfor fjern fremtid til en underjordisk bane,
som immerveek speger et sted i det uvisse.

Tholstrup: Jeg kan fuldt tilslutte mig mi-
nisterens forslag, men jeg synes, at det
burde vere kommet for lang tid siden. De
afsloringer, som gives i bemarkningerne til
lovforslaget, fortwller jo, at det har veeret
en meget darlig skonomi i mange ir at drive
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banen. Dette skulle maske have veoreb
~adresseret til tidligere trafikministre, men
da den nuverende hajteerede trafikminister
ogsd var trafikminister for nogle ar siden,
kan vi maske frikende de mellemliggende
trafikministre. S ,
Det er kun et af mange forhold, der er
draget frem med dette loviorslag. Vi har jo
mange af den slags smé stikbaner, som hver
for sig er underskudsforretninger, der er med
til at f3 statsbanernes underskud op pa de
100 mill. kr., som' skatteyderne mé betale
uden at f& noget videre for pengene. Havde
det nu veeret et privatforetagende, si havde
man forlengst taget konsekvensen af det
darlige regnskab og likvideret banen, men
nar det er et statsforetagende, si korer man
videre 4r ud og ar ind og oparbejder et storre

. og sterre underskud, det hober sig op, og

man har altid god tid, fordi det ikke er ens

egne penge, der er i klemme, det er skatte-
ydernes. Det er ps den méde, ansvaret for-
flygtiges, og s& har vi den skade, vi har i dag:
ikke alene underskud, men ogsd en darlig
betjening af publikum.

Jeg er'i modsaetning til det serede medlem

br. Horn, nar han ensker, at statsbanerne
skal have koncession pd rutebilerne, men
jeg er enig med det erede medlem hr. Horn
1, at man ikke beor smlge den omtalte jord
— den kan lejes ud — for det er muligt, at
vi om 20, 30 eller 50 ar far brug for at fore
en S-bane igennem til Slangerup, og der kan
ogs til sin tid vare tale om at fore den vi-
dere. Men at opretholde banen imens, som
det @wrede medlem fru Else Zeuthen fore-
slax, vil veere helt urimeligt og uskonomisk.

Jeg er endvidere lidt i modswmtning til
det wrede medlem hr. Adolph Serensen,
ordfereren for det konservative. folkeparti,
gom siger — og det er jo det, der er galt
ved disse halvsocialistiske partier, der
sidder pa denne side af midtergangen — at
der mi sikres publikum transport. Hvad

er det for en kommunistisk tankegang?

Lad dog de folk, der bor derude, selv finde
ud af, hvordan de kan blive transporteret,
lad de vognmeend, som bor ude omkring
i landet, tilbyde ‘deres assistance. Hvad
kommer det os ved? Det er ikke statens

opgaveat sorge for transporten. Det er statens-

opgave at lave veje at kore pa, men ikke at
skaffe transportmidlerne. Derfor er jeg imod
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at give statsbanerne koncession pé rute-
bilerne. Det ber veere private rutebiler,
der far adgang til at kere bade med gods og
med: personer. , ,

Med disse ord vil jeg anbefale nedleggelse
af banen. - : : .

Henry Christensen: Nér man nu vil
skride til at nedlegge jernbanestrseekningen
mellem Farum og Slangerup, mé man vere
klar over, at man derved vil fremkalde
skuffelse hos mange mennesker, som hidtil

“har benyttet den jernbane. A

Denne banestrseekning har gennem mange
ar veeret forsemt. Da statsbanerne overtog
den i 1948, var der hos mange mennesker
forventning om, at der ville blive gjort. en

‘ekstra indsats for at rationalisere og for-

bedre ogsé denne streekning, men det skete
ikke. Tveaertimod kan man sige, at man har
kort med endda meget gammelt materiel p&
netop denne streekning fra Farum til Slange-
rup. :

Men som stillingen er i gjeblikket, hvor
der er et stort politisk flertal for nedleggelse
af den pageldende banestreekning, og hvor
det ogsd mé erkendes, at der i de drifts-
meessige resultater, som den hejterede
trafikminister har fremlagt for folketinget,
er vesentlige begrundelser for dens nedleg-
gelse, ma det anses for lidet sandsynligt,
at der kan skabes mulighed for den pagel-
dende streeknings opretholdelse. Jeg er ogsé
klar over de almindelige overvejelser, der
for tiden gor sig geeldende om eventuel
nedleggelse af de ikke steerkt benyttede
sidelinier, og stiller mig ikke afvisende
overfor disse almindelige synspunkter. Det
havde veret enskeligt, om ogsé denne jern-
banestreekning kunne veere indgdet 1 de
almindelige overvejelser om disse side-
baners rentabilitet og opretholdelse, men
kravet om betydelige snarlige investeringer
iselve jernbaneanlegget har altsd motiveret,
at man allerede nu har taget spergsmélet
om opretholdelsen af denne strzkning op
til afgorelse. ~ .

Inden den endelige afgerelse skal treeffes,
vil jeg imidlertid meget indtrengende hen-
stille, at* der ma blive god anledning til
at overveje, om der dog alligevel ikke var
muligheder for rationalisering af driften,
bl. a. ved indswmttelse af skinnebus, sa
driftsunderskuddet kunne mindskes veesent-
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ligh. Det m& nemlig i denne forbindelse
erindres, at ogsd overgang til anden be-
fordring, -nemlig rutebildrift, hvis. stats-
banerne skal have koncession derpa, ms

forventes at ville give et ikke ubetydeligt

. underskud. : -

- Skulle resultatet desuagtet blive en fast-
holdelse af det stillede forslag om nedlsg-
gelse, vil jeg meget steerkt henstille, at
denne nedleeggelse 1 hvert fald sker under
sddanne former, at der sker mindst mulig

skade for de mange lokale interesser, der

naturligt mé veere knyttet til en jernbane-
straekning, der har veeret opretholdt gennem
mange ar. Selvom det talmeessigt ikke er
mange virksomheder, der, forsdvidt angir
godstransporten, er afhmngige af jernbanen,
er der dog nogle, og disse m& have krav p3,
at der gives dem s langt et tidsmeessigh
varsel som muligt til at kunne indrette sig
pd anden vis. Det er heller ikke si lige en
sag at overgd til rutebildrift, som allerede
anfort af tidligere ordferere. Af bemeerk-
ningerne " til lovforslaget fremgar, at man
beregner, at rutebiler kan befare streeknin-
gen Slangerup—Farum lige s& hurtigt som
tog. Dette ma man betvivle, og det ganske
seerlig, sdlenge en del af vejstraekningen
mellem Slangerup og Farum, trenger til en
grundig udbedring. Jeg gir i denne for-
bindelse ud fra, at der gives en si lang frist
for nedleggelse af jernbanen, at de vej-
arbejder, der forlengst er planlagt pa den
omhandlede vejstreekning, kan vewere ud-
fort, og jeg vil gerne here ministerens be-
merkning om dette sporgsmél.
~ Jeg vil endelig i tilslutning til, hvad de
srede medlemmer hr. Horn, fru Else Zeuthen
og hr. Tholstrup har givet udtryk for, hen-
stille, at man, hvis kravet om nedleggelse
af jernbanestreekningen fastholdes, har op-
merksomheden henvendt pa ikke at af-
hende de pageldende arealer straks.
Som bekendt vokser  Storkebenhavn
‘steerkt, formentlig sterkere, end = nogen
onsker det. Der sker en teet bebyggelse videre
ud i omegnens kommuner, og det tidspunkt
kan meget vel komme, hvor denne omegns-
_bebyggelse skyder s& vidt ud ogsd omkring
en del af de arealer; hvor den omhandlede
jernbanestraekning lgber, at der igen kan
blive brug for en jernbaneforbindelse derude.
Bliver banen til Farum -elektrificeret, vil
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denne tendens forstewrkes yderligere, og
derfor kan der meget vel om en &rreekke

~vare basis for igen at forlenge jernbane-

streekningen, eventuelt i elektrificeret stand,
udover. Farum. Jeg vil derfor understrege,
at man ikke omgiende mi afhende de
pigeldende arealer, men mé afvente ud-
viklingen, og jeg vil gerne slutte med en
henstilling om, at man, inden man skrider
til den endelige afgorelse af denne sag,
meget ngje: undersgger og overvejer bide
sporgsmilet om, hvad en rationalisering

kan betyde, og hvilke andre muligheder der

foreligger.

Jorgen Jorgensen (Ullerup): P3 foran-
ledning af en bemsarkning af det aerede med-
lem' hr. Holmberg om en vurdering af
statsbanernes rentabilitetsmuligheder andre
steder og her vil jeg gerne gere nogle be-
markninger om spergsmélet jernbaner eller
vejbaner som fremtidens trafikirer.

“Jeg skal ikke blande mig i diskussionen
om, strekningen fra Farum til Slangerup,
men, jeg kan ikke undlade at sige, at det er
en sag, jeg har kendt, for den nuvarende
minister overtog embedet, si det er intet
problem for mig.

Det wrede medlem hr. Holmberg henstil-
lede, at der blev nedsat en kommission til at
undersgge statsbanernes forhold. Det giver
jeg nu ikke si forferdelig meget for. Nar
vi herinde fastsmtter lonninger og takster
og man andre steder fastsetter arbejdsvil-
kar og lenninger for andre, som vi ikke har
noget med at gore, er det ret begrenset,
hvad man kan opné ved at se ps statsbaner-
nes samlede gkonomi.

Jeg vil imidlertid gerne henstille til den
hojterede minister at overveje, om ikke
tiden er inde til at nedsette et udvalg af
teknikere for at se pd hele problemet vort
jernbanenet. Foruden statsbanerne har vi
jo et meget stort antal af de sikaldte pri- -
vatbaner, altsd baner, som i virkeligheden
drives af kommunerne, og man ma se at
{4 klaret, om befolkningen snsker sig be-
tjent af banerne, eller om tiden er inde til

- mange steder at g& over til vejtrafik. Nu har

DSB altsa regnet ud, at p4 denne streekning
er der et underskud af den og den sterrelse,
og derfor ber denne strakning nedleegges,

~og der er ingen tvivl om, at sidan er det

ogsé mange andre steder. I 1955, senest i
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1956, udlgber den kommunale garanti for.

newmsten samtlige privatbaners drift, og hvis
man ikke skal komme i den situation, at
man skal tage standpunkt pa heesblesende
made, som tilfeeldet var med Lollands-
‘banen, da den var kert fast, tror jeg, det er
meget nedvendigt, at der bliver nedsat et
udvalg til at gennemga det hele.

Na@sten samtlige amts-, by- og rogne-
kommuner over hele landet, lige -bortset
fra Senderjylland og straekningerne omkring
Storkebenhavn, har interesse i nogle pri-
vatbaner, og de vil i lobet af forholdsvis
kort tid blive stillet overfor at skulle tage
stilling til, om de vil garantere den fortsatte
drift eller ikke. Derfor er det nedvendigt,
at man impdekommer det gnske, der er rejst
af privatbanernes feellesrepreesentation, og-
s8 af hensyn til de mange funktionserer
ved disse baner, og at man {ar klarhed over,
hvilke banestrsekninger man mener fortsat
ber nyde statens stotte og hvilke ikke. Stats-
stotten til privatbanerne belgber sig til
nogle millioner, men det er kommunerne,
der har den virkelige interesse i, om man
skal kere videre eller ikke. Det ‘drejer sig
ikke alene om de tilskud, som kommunerne
giver til privatbanerne, det drejer sig ogsd
om de meget, meget hojere godstakster og
persontakster pd privatbanerne. Derfor me-
mer jeg, det er nedvendigt, at man snarest
muligt fir foretaget en kortlegning, eller
‘hvad man vil kalde det, for at f4 klarhed
-over, hvor meget man fortsat skal investere
af de offentlige finanser i en opretholdelse af
jernbanenettet.

Jeg henstiller derfor indtrengende #il

den hajterede minister, at han tager under
~ overvejelse at nedswtte et udvalg, som skal
beskeftige sig bade med statsbanernes
sidelinier og med privatbanerne. Det kan
ikke veere sddan, at man alene interesserer
sig for privatbanerne og siger: na ja, det
er nogle sekundere historier, de mennesker
mé finde sig i dels at betale de hojere takster,
dels at dekke underskuddet, hvis de vil
have banen til at kere, og s& ma de samti-
dig veere med til at dwekke underskuddet
P4 statsbanernes sidelinier, et underskud,
der pr. kilometer er meget, meget storre.
En meget stor del af privatbanernes under-
skud skyldes den ordning, man har med regu-
leringstillegget, et sperg.mél, jeg har haft
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meget med at gere gennem en leengere ar-
raskke. Reguleringstillegget udger faktisk
halvdelen af det underskud, som det pagel-

 dende baneselskab keorer med.

Jeg henstiller altsd til ministeren at tage
sagen op til velvillig behandling. Nér ga-
rantiperioden er ved at udlgbe og der skal
treeffes beslutning, kan det ikke vaere sé-
ledes, at man alene beskeeftiger sig med pri-
vatbanerne og lader statsbanernes urentable
streekninger veaere urerlige. Jeg har det ind-
tryk, at det er meget nedvendigt, at man
far dannet sig et helhedsbillede af, hvordan
forholdene i virkeligheden er. Jeg herer
ikke til dem, der tror pa, at man kan lave
en trafikordning. Det er ikke vognmen-
dene — eller hvem det nu er, man mener —
der kerer skonomien i senk for banerne.
Ethvert firma af blot nogenlunde storrelse
1 byen og pé landet har eghe vogne eller
egne vogntog, der bringer varerne fra den
nermeste. kobstad eller havn, eller hvor de
nu kommer fra, ud til forbrugerne, og hvis
den almindelige mening p4 egnen er, at det
skal vaere den fremtidige form for formid-
ling af varer og transport af personer, me-
ner jeg ikke, vi har rad til at opretholde
jernbanenet af den storrelse. Jeg henstiller,
at den hejterede minister stiller sig vel-
villigh overfor en overvejelse af problemet.
Jeg tror, det er nadvendigt sisnart som mu-
ligh at fa4 klarhed over, hvor staten stdr
overfor sporgsmélet om privatbanernes op-
retholdelse og nedleggelse, og at man ger
den indremmelse overfor de mange store
interesser udover landet, at statsbanernes
urentable streekninger ber stilles lige med
privatbanerne i en helhedsbedemmelse.

- Ministeren for offentlige arbejder (Carl
Petersen): Jeg takker partiernes ordferere
for den venlige tilstlutning til lovforslaget.
Selvom der var en nuance af mindre vel-
vilje hos det radikale venstres ordferer, er
det alligevel mit indtryk, at det serede med-
lem ikke er uvillig til at se det fornuftige i
at 3 dette lovforslag gennemfort.

Det wmrede medlem hr. Horn spurgte,
om det ikke kunne tenkes at have vewret
en medvirkende &rsag til den dérlige oko-
nomi pd streekningen, at statsbanerne ikke
i tide havde foretaget en forbedring af det
rullende materiel og maske ogsé af andre
ting. Den diskussion kan man selvfelgelig
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altid fore, men den vwmsentligste rsag til, -

at lovforsla,get fremkommer nu, er, at gene-
raldirektoratet har mattet tage et skeon
over, hvorvidt man skal investere 2 mill. kr.
for, at bringe banen i en sidan stand, at
den kan drives fremefter; resultatet er alt-

88 blevet, at denne investering ma betrag-

tes som en fejlinvestering, for man tror ikke

P4 en siddan forbedring af banens gkonomi,

at investeringen vil vere forsvarlig.
- Det wrede medlem spurgte mig endvidere,
om det var statsbanernes hensigt at af-
hende de arealer, hvor skinnerne nu ligger.
Jeg ved ikke, hvilke overvejelser - statsba-
nerne har ha.ft men det er min opfattelse,
at man af hensyn til en fremtidig udv1klmg
ikke ber afh®nde dem. :

‘Det. eerede medlem hr. Holmberg frem-
satte nogle almindelige betragtninger om

statsbanernes sidelinier og disses underskud,

- og det samme gjorde det serede medlem hr.
Jorgen Jorgensen (Ullerup). Det er vist
rigtigt, at der er en hel del sidelinier, der

forsavidt godt kunne komme ind under
den,. samme synsvinkel som denne. Stats-
banerne og ministeriet har opmerksomheden |
henvendt pé disse urentable sidelinier; og .

vi kan nogenlunde vurdere, hvordan den

lokale befo]knmg reagerer. Vi vil gore, hvad -

vi kan for s& leenge som muligt at Tlaro oko-

: nomlen, men for eller siden vil man — det -
er jeg overbevist om — blive nedt til at

nedlegge disse urentable sidelinier.

I denne forbindelse vil jeg gerne sige til :
det wmrede medlem hr. Jorgen Jorgensen

(Ullerup), at jeg har under overvejelse at
vedsette.— jeg ved ikke, om man skal sige
en kommission, det lyder maske af sd meget,
men et udvalg, som vil f4 til opgave at un-
dersage prlva.tba,nernes forhold. Det serede
medlem har ret i, at vi.i 1956 mi tage
endehg stilling hertll Jeg er derimod ikke

enig med det mrede medlem i, at det ville -

vere nyttigt i denne omgang at tage stats-
banernes sidelinier med. Det er min per-
sonlige opfattelse, som jeg har fulgt i mange

af livets forhold, at man aldrig skal blande
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for meget sammen, Hvis man v11 opnd et
godt resultat, skal man preove at gere en -
enkelt . ting faerdlg ad gangen. Jeg tror,
det. er klogest at lade udvalget beskeftige
sig alene med privatbanernes forhold. Det
er min opfattelse, at derved vil mange ting
med hensyn til statsbanernes sidelinier kom-

" me til at std klarere for os, for der er jo nu

engang en sammenhzng her.

Det wrede medlem hr. Adolph Sorensen
gjorde nogle almindelige betragtninger geel-
dende, og sagde, at det var hans hab og
znske, at det private initiativ nu ville f& en
chance. Her tenkte det srede medlem for-
menthg P4, at nir der skal gives koncession
pd korsel til erstatning for den nedlagte
jernbane, skulle statsbanerne helst treede i
baggrunden. Her har jeg ikke mere noget
at skulle have sagt. Den lov herom, der
sidst blev’ vedtaget, har den heldige udform-
ning, at jeg altid bliver fri for at blive
skeoldt, ud for det, der laves ude i landet,

-og-jeg er altsd ogsd fri, nir det gir den

anden vej, Det er udelukkende amtsnaev-
nene, der bestemmer, hvem der skal have de
fornedne koncessmner men statsbanerne
vil gerne vare med i spillet derude, si de .
sgger nok koncession. Det bliver s& ud- -
va.lgets opgave at vurdere, hvem der bedst
kan klare befordringen, for det afgorende
mé til syvende og sidst vwere, hvem man
mener kan betjene befolkmngen bedst, de
private vognmeend eller statsbanerne.
Det wrede - medlem fru Else Zeuthen
rejste et andet problem i denne forbindelse, '

nemlig om vejene nu var i en sddan orden,

at de kunne tage den sgede trafik bade af
rutebilerne til persontrafiklken og lastbilerne,
som skulle befordre stykgodset ud til kun—
derne. Jeg ved godt at den vej, der her er -

‘tale om, ikke er-s& god, som den burde vare, .
"men jeg tror alligevel, den er i en sidan

stand, at der ikke vil ske alverden ved at

«shppe nogle rutebiler ud pa den, Jeg har

imidlertid bedt ve]dlrektoratet om, at.denne .
vej matte blive sat i stand noget hurtigere,
end den maske ellers ville vare blevet,

Dernest sporger det mrede medlem mig, ...
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om jeg mener, det er udelukket, at den kom-
mende udvikling vil medfore en meget sterk
bebyggelse i det omrade, hvor denne -bane
nu findes, altsd fra Farum og udefter. Nej,
jeg ter ikke afgive nogen erkleering om,
at der ikke vil komme en sidan udvikling,
men jeg tor sige som min mening, at jeg
ikke tror, den kommer i si ner en {fremtid,
at det bliver nedvendigt at tage hensyn til

Slangerupbanen. Der er udarbejdet by-
planer for omrdder ret langt ud i oplandet,
og byplanfolkene mener, at det vil vare
noget, for man behover planer for Farum
og det opland, der ligger lengere ude. Pla-
nen om en udvidelse og forlengelse af banen,
som blev nsevnt af to mrede ordferere, er
jeg ikke med pa. Der ligger i nerheden af
denne bane et skelet, som blev bygget for
mange ar siden, men aldrig blev gennemfert,
det blev braeekket op igen. Den slags skal vi
lade vaere med. Jeg tror ogsé, tiden er lobet
fra en debat om sddan mnoget.

- Det wrede medlem hr. Fuglsang gjorde
opmerksom pé, at det var en stor gene, nér
man kom fra Slangerupbanen til Narrebro,
at skulle afbryde rejsen for at komme til

centrum af byen. Det er rigtigt, men dér

‘magter jeg ikke si forferdelig meget. Det
er offentlig bekendt, og folketingets med-
lemmer ved, at en kommission for tiden ar-
bejder med disse store kebenhavnske tra-
fikproblemer, og at der bliver afgivet den
ene store,' omfattende plan efter denanden,
men vi kan nok veere enige om allesammen,
at det var gnskeligt, om dette problem blev
'lﬁst inden altfor lenge.

~ Det wrede medlem hr. Tholstrup syntes
.ogsd, han skulle have en venlighed til mig.
Han var godt klar over, at ligefrem skeelde
mig ud for, at jeg ikke var kommet hurtigere
med forslaget i denne omgang, kunne han
ikke, men han ville gerne fritage de mellem-
liggende ministre, og han mente, at jeg nok
kunne have fremsat forslaget noget for.
Jeg skulle dog forst overtage banen, for jeg
kunne nedlegge den. Den blev overtaget i
1948, og efter de tal, vi nu har, ser det ud
til, at der ikke var sket nogen skade ved,
..at den var blevet nedlagt for et ars tid
-eller mere siden, men det havde jeg ingen

- .rindflydelse pa.

Det eerede medlem hr. Henry Christensen
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gjorde ogsd mnogle bemeerkninger. Jeg kan.
godt forstd, at de politikere, der er Valgt i
det pageldende opland, ikke har lige s& let.
ved at g& med til en nedleeggelse af banen.
som andre, men jeg er ude af stand til at.
bjxlpe dem i denne situation. Jeg kan dog
love det @rede medlem s meget, at vi skal
drefte alle de ting, som kan tale for at bevare
banen, men jeg tror ikke, der er s& meget,
at det fir nogen afgerende betydning. Det.
er ganske indlysende, at alt vedrgrende en
rationalisering og " billiggerelse af banens.
drift er blevet undersggt, leenge for lovfor-
slaget blev fremsat, sd der er forsdvidt ikke:
mere at skenne over.

Jeg tror nu, jeg har svaret de serede med-
lemmer, og jeg takker for tilslutningen til
lovforslaget '

Horn: Jeg vil gerne takke den hojteerede:
minister for det svar, han gav mig vedre-
rende banens fremtid. Jeg skal ikke her
komme ind pé principielle betragtninger ud-
over de ganske enkelte, jeg fremkom med

vedrorende DSB, forste gang jeg havde or-

det. Om f4 dage bliver der lejlighed til pa
et mere egnet grundlag at fremssette prin-

cipielle betragtninger.

Nogle af de srede ordforere har haft den
opfattelse, at et omrddes befolkning ville
miste noget, ndr man nedlagde en bane i
omradet. Det er rigtigt, at banerne har be-
fordret en vis kulturel udvikling og en for-
bedret egkonomisk udvikling i de omréder,
hvor de har ligget, men i omréderne ved alle
de b baner, der er blevet nedlagt, er der
hverken sket ekonomiske eller kulturelle til-

bageskridt, og det vil der heller ikke ske her.

Der er ikke noget at sige til, at de, der bor
i de pageldende egne, maske bliver skuffede
og er betaenkehge ved, at banen bliver ned-
lagt. Jeg m3a 1m1dlert1d efter en rekke per-
sonlige lagttagelser pé stedet fastholde den
betragtning, at ingen behgver at vere =eng-
stelige for, at de ikke gkulle blive betjent
godt nok, eller at der skulle veere nogen
risiko, som det @mrede medlem fru Else
Zeuthen talte om. Trafilkbehovet er af en
sddan beskaffenhed, at det, selvom man
korer 10 dobbeltture som i gjeblikket pa
hverdage, kan klares med en enkelt beske-
den rutebil, og s4 kan man endda f4 en gan-
sgke god bet]emng Det er rigtigt, at ve]ene
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ikke er i bedste stand men der er adskillige
steder i landet, hvor vejnettet belastes med
storre vogne og under sterre risiko. Ingen be-
hover at vere engstelig ved risikoen, nar
der skal kores med rutebiler, eller for, at de
ikke skulle f4 en god betjening. M4 jeg dertil
faje, at det er et sporgsméil, om private skal
have den koncession, som: der nu bliver tale
om, dels p4 fragtruten, dels p& personbefor-
dringen. Det wrede medlem hr. Henry
Christensen ‘n@vnte, at man ude i den pa-
gmldende egn: newerer skuffelse og engstelse
for nu at miste sin bane;, men jeg vil dog
sige, at vi fra omréder; hvor statsbanerne
har overtaget driften — jeg teenker her spe-
cielt pa4 Kolding sydbaner — har erfaringer
for, at befolkningen, uanset hvem det er,
siger, at overtagelsen burde have fundet
sted for mange ar siden. Jeg tror ikke, de
‘private ruter pa streekninger, der i og for sig

er ret belastede, skulle have muligheder for

at give en rimelig betjéening for beboerne
derude med- en passende samordning med
den kebenhavnske nsrtrafik. Selvom der
som ngevnt vil vere visse vanskeligheder pa
dette omrade, mé jeg dog mene, at beboerne,
nar vi nu tager banen fra dem, har et rime-
ligh krav pa en god forbindelse med det ko-
benhavnske banenet péd Nerrebro, sporveje
0. 8. V., og det kan bedst opnas ved at stats-

banerne overtager trafikomridet, som det |

oged har veret tilfeeldet indtil nu. Efter de
hidtil anlagte principper tager man jo ikke

en rute fra nogen, der har drevet den pa rime-

lig méde. Selvom der ikke bliver givet tra-
fikudvalgene direktiver, s4 ma jeg dog mene,
at hensynet til beboerne derude mé ve]e
meget tungt.

Jeg skal endnu en gang anbefale lovfor-
slaget til en hurtig og velvillig beha,nd]jnﬂ

Holmberg: Det forekommer mig, at den tid-
ligere minister, det zrede medlem hr. J grgen
Jorgensen (Ullerup), i begyndelsen af sin
tale ikke ville give meget for tanken om
nedseettelse af en kommission, men jeg synes

ogsd, at det serede medlem i slutningen af -

talen gav tilslutning hertil, og hvis det
@rede medlem har ombestemt sig i den tid,
han stod pa talerstolen vil jeg gerne takke
ham derfor.

Jeg mener, at det’ talmaterla.le vi har faet
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fra ministeren, har stor betydning, og det

‘md vi tage med i vore fremtidige  over-

vejelser. Banen har ligget der i lang tid, og
der er forsggt fremsted for en udvidelse af
godstrafikken, ja, for hele trafikken pé ru-
ten, men det er sv1pset fuldsteendigt. Fra
Kobenhavn til Farum gir det nogenlunde,
men med hensyn til det sidste stykke vej er
det helt galt. En banestreekning pd 13,7 km
giver et arligt underskud p& 450 000 kr.,
hvilket mé formodes i lobet af kort tid at
stige til 650 000 kr., altsd et underskud pr.
km pé& ca. 50 000 kr. Jeg mener, det har
virkelig betydning, om vi kunne f& mere af
den slags talmateriale. Det burde vere en
selviglge, at man indremmer, at sidanne
forhold ikke kan fortswmtte, og det er bag-
grunden for min henstilling til ministeren.
om nedswmttelse af et udvalg, der kan se pa
disse- ting, eventuelt med baggrund i et
noget storre talmateriale.

. Jorgen Jorgensen (Ullerup): Jeg kan na- .
turligvis kun veere tilfreds med, at den hajt-
eerede minister vil nedsestte et udvalg til at -
beskaeftlge sig med privatbanernes forhold,

men jeg kan ikke veere enig med den ]m]t-
serede minister 1, at det ikke kan veere rime-
ligt ogsd at inddrage statsbanernes stilling:
1 droftelserne. Det, jeg nemlig er bange for
vil blive udgangen, er, at nar dette udvalg
har beskeftiget sig med privatbanernes for-
hold, ‘54 kommer man ikke lengere, for s
vil der ikke blive gjort noget ved det andet,
for det er jo s& stor en historie, som vi be-
taler til allesasmmen. Nu ser vi bare spergs-
malet om denne streekning, som efter min
‘mening selviolgelig ma nedlegges; her rej-
ser der sig straks beteenkeligheder. For jeg:

synes, det er rimeligt, at de mennesker, der

" nu skal have ansvaret for, hvorvidt de skal

lade deres privatbane ligge eller ej — i sidste
instans bliver det de interesserede kommu-
ner, by-, amts- og sognekommuner, der vil
8 det afgerende ord at sige om, hvorvidt .
de vil betale omkostningerne ved at have
banen kerende eller ikke — har et rimeligt
krav pa at fa at vide, hvorledes forholdene
ligger for tilsvarende statsbanestraeknmgel :
som man altsé formodentlig vil opretholde
leenge efter, at de andre er nedlagt. Jeg vil
derfor endnu en gang henstille til den hﬂ]t-’
wrede minister at drage omsorg for, at de
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mennesker — og det er jo mange, det drejer
sig om udover hele landet — bliver under-
rettet om, hvordan forholdet er med hensyn
til de urentable streekninger, privatbaner
savel som statsbaner.

Jeg kan altsé ikke veere enig med. den hejt-
serede minister i, at udvalget alene beskeefti-
ger sig med privatbanerne; det er nemlig ikke
nok af hensyn til alle os, der er henvist til at
leve et lykkeligt liv i en privatbanes opland.

Adolph Serensen: Det wrede medlem‘ fru
Else Zeuthen g]orde nogle bemsrkninger,

som kunne tyde pd, at det wrede medlem

kan g4 ind for min tanke om en udbygning
af streekningen op over Skavinge-—Frede-
riksveerk som et alternativ til nedleggelsen
af Slangerupbanen.

I den anledning vil jeg gerne sige, at jeg
er af den opfattelse, at mine senere bemserk-
ninger i hegj grad skulle afkrefte dette
standpunkt. Jeg er i og for sig ikke uenig
i det standpunkt, at det kan veere rimeligt,
at staten fortsat opretholder ejerforholdet
til den pageldende straekning, men jeg
beder alligevel meget om, at man i den
videst mulige udstreekning lader de interes-
gerede lodsejere f4 brugsret til den, s at de
arealer, der overhovedet er mulighed for
~ at udnytte til landbrugsjord, blive udnyttet

dertil, ikke mindst fordi disse egne har lidt
steerkt under, at der er inddraget betydelige
landbrugsarealer til landevejsnettet.

Den opfattelse, som det serede medlem
br. Tholstrup gav udtryk for, at en sikring
af befolkningens trafikale interesser skulle
vare udtryk for en kommunistisk tanke-
gang, vil jeg gerne tilbagevise. Der er
noget, der hedder hwvd og precedens, og
det ville vel i mange andre af livets forhold
vare ganske urimeligt at sige, at onskelig-
heden af at opretholde hevdvundne rettig-
heder og fordele skulle vwere udtryk for
kommunistisk tankegang. Med mine be-
merkninger har jeg blot villet give udtryk
for, at man af hensyn til den lokale befolk-
ning, som skal befordres til og fra deres
arbejdsplads, nir koncessionerne skal gives
til landevejsdriften, ber serge for, at denne
bliver udbygget p& en sddan made, at disse
mennesker ikke bliver betjent ringere,
end de er blevet det hidtil af banen.
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Tholstrup: Jeg vil ganske kort svare det
srede medlem hr. Adolph Segrensen, at det
mé veere en kommunistisk eller socialistisk
tankegang, nar man vil have, at staten eller
samfundet skal sikve transporten. Enten er
man tilhenger af statedrift og dermed socia-
listisk indstillet, eller ogsé er man tilhznger
af privatdrift og liberalt indstillet. Er man

tilheenger af privatdrift, blander man sig

ikke i den slags ting.

Mlmsteren for offentlige arbejder (Carl
Petersen): Til det serede medlem hr. Jorgen
Jorgensen (Ullerup) vil jeg sige, at der ikke
er noget at gere ved, at vi ikke kan blive
helt enige om alle de ting, vi nu skal have
gennemfert; men jeg synes, at man ved
fremszttelsen af dette lovforslag har bevist,
at statsbanerne folger udviklingen meget
ngje. Hver gang man mener, at en bane ber
inddrages, . fremsetter man et lovforslag
om det, og bedre synes jeg ikke det kan
veere. Man kan sagtens f4 nogle mennesker
til at sette sig ned og tale om det og lave en
statistik — det er forgvrigt ikke vanskeligt
1 dette tilfeelde, for man kan 4 den i stats-
banerne. Derfor synes jeg ikke, det er ngd-
vendigt at tage statsbanerne med, men jeg
kan godt se, at der her er interesser, der
ligger meget neer op ad prlva,tba.nemteres-
serne, idet man méske kunne veere interes-
seret i, at overvéjelserne ogsd kom til ab
omfa,tte statsbanernes gidelinier. - Det er
maske dér, uenigheden ligger. .

Det; wrede medlem hr. Adolph Serensen
udtalte sig om brugsretten til de arealer,
som blev gjort fri. Jeg er enig med det serede
medlem i, at vi mé have en ordning pé dette
spefrgsmal Hvis det drejer sig om arealer,
der kan dyrkes som landbrugsjord, er det
ganske naturligt, at de soges udnyttet pa
denne made.

~ Om det skal veere privat rutebildrift, eller
statsbanerne skal beserge befordringen, mé
overlades til nevnet. Men maé jeg lige gore
opmarksom pa den lille faktiske ting, at det,
hvis statsbanerne fir ruterne, er meningen at
befordre folk til samme takster, som banen
gjorde. Det er ikke sikkert, at de private
kan patage sig det, for de har nok skewevet
lidt efter, at statsbanerne har beregnet, at
det vil koste 130 000 kr. om aret, og jeg
tvivler om, at der er ret mange private, der
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vil veere interesseret, nir det forholder sig
sddan, men det skal jeg helt overlade til
amtsnevnene. '

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden bektmdl@'ng | fremme som. givet. (Ophold). Det er givet,

vedtoges uden afstemning.

M. Larsen: Da mit partis ordferer, det
serede medlem hr. Horn, er blevet kaldt
til et-andet mede, skal jeg som stedfortraeder
for ham foresld, at lovforslaget henvises
til et udvalg pa 17 medlemmer.

Uden forhandliﬁg eller 'a‘fst'emning
vedtoges dette forslag. o

Formanden: Der er ikke mere at foretage

1 dett: made.

Det er meddelt mig, at det erede medlem
hr. Thestrup ensker at udtrede af udvalget
vedrs-ende tillegsbevillingsforslagets be-
handling og finansudvalgets arbejdsform.

Til at indtreede i det neevnte udvalg i
stedet for Thestrup har vedkommende
gruppe udpeget Halfdan Hendriksen; som
herefter er valgt. - o

- Folketingets nwste mede afholdes i dag
kL. 173 med felgende dagsorden:

Sporgsmdl om fremme af foresporgsel il ju-
 stitsministeren af Einer-Jensen, Erik
Eriksen, Ole Bjorn Kraft, Jorgen Jor-
- gensen (Lejre) og Viggo Starcke.

Mgdet hewevet k1. 1729,

47. mode. '
* Onsdag den 13. januar kI 179,
Den eneste sag pé,‘. dagsordenen var:

" iSporgemdl. om fremme af foresporgsel til

justiisministeren, af Einer-Jensen, Brik Erik-

L
T~
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semn, Ole Bjorn Kraft, Jorgen Jorgensen
(Lejre) og Viggo Siarcke.

(Forespergslen findes i tidenden sp. 2145).

Formanden: Hvis ingen gor indsigelse

{ mod fremme af denne forespergsel, betrag-

ter jeg tingets samtykke til forespeorgslens

Jeg gor opmeerksom pa, at dets er min agh
at smtte forespergslen til forhandling her i
tinget ferstkommende fredag formiddag.

Der er ikke mere at foretage i dette made.
‘Folketingets nwmste mode afholdes i mor-

~ gen, torsdag den 14. januar, kl. 13 med fol-

gende dagsorden:

1) Valg of 17 medlemmer il et udvalg an-
gdende: : : :

Forslag til lov om det udenrigspolitiske
‘nEvn, ' S
2) Valg af 17 medlemmer til et udvaly an-
" gaende: . : o
" Forslag til lov om sendring i lov om motor-
keretajer. [Af Stechr Johansen m. fl.].
3) Valg of 17 médlémmer il et udvaly an-
- gdende: - ' :
Forslag til lov om nedleggelse af statsba-
nestreekningen fra Farum til Slangerup.
4) Forste behandling of : ‘ ,
Forslag til lov om tilsyn med monopol
- og konkurrencebegrensning.
5) Eventuels: forste behandling af:

Forslag til lov om oprettelse af et neerings-
_ frihedsrad. [Af Tholstrup]. - S

Medet hevet kl. 1732,



