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[Tholstrup.] . -

Til det aerede medlem hr Weikop vil
jeg gerne sige, at der har vaeret en lang og
bred dreftelse, men de indleg, der er
fremkommet i dag, har i lengde og bredde
just ikke kunnet male sig med de indleeg,
det swrede medlem kom med forleden dag

~om- andre, mindre betydende spergsmal.

Jeg tror derfor ikke, at man skal henvise
til, at speorgsmaleét er blevet dreftet langt
og bredt nok; nar ikke samtlige partier har
faet lejlighed til her offentligh at give ud-
tryk for deres synspunkter. Det er et mis-
brug af flertalsmagten at. fremseette forslag

om en dagsorden, forend dmftelsen er néet.

- til vejs ende.

Fuglsang:
arbe]dernes keren med bil var afgjort med
dette spergsmal, ville jeg selvfolgelig stem-
me anderledes, end jeg gor nu, men jeg er
84 letsindig at tro, at det er helt andre ting,
nemlig lenforhold o. lign., der spiller ind,
og derudfra har jeg taget mit standpunkt

(Kort bemaerkmn g).

Weikop: Det serede medlem hr. Tholstrup |:
talte om magtmisbrug. Mig forekommer
det, at det wrede medlem misbruger tinget
her s& meget med sine mange forskellige

_taler og mange forskellige synspunkter,
. at befolkningen egentlig ikke ﬁnder, at
-det er vaerdlgt

(Kort bemeerkning). '
Forslagsstilleren (Tholstrup): Jeg har kun

 denne talerstol, nir det drejer sig om disse
sager. Jeg er som sagt ikke medlem af vare-

forsyningsudvalget, men det skal jeg aben-
bart skamme mig over. Jeg synes hellere,
at de partier, der sidder 1 dette udvalg,
burde serge for, at sager, der ikke kan
draftes 1. vareforsyningsudvalget, bliver
dreftet under frie, demokratiske former.
Man har angrebet demokratiet i dag. Jeg
. har fiet sagt alt, hvad jeg ville, om disse
ting, men jeg har ikke hert modargumen-
terne ‘endnu. Jeg har hert nogle vendinger
fra det wrede medlem hr. Anker Lau, som
viste, at han var mere ekvilibrist end libe-
ralist. Jeg har hert nogle vendinger fra
det @rede medlem hr. Weikop, som stik
modsiger, hvad det @rede medlem sagde i
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gir, at han var liberalistisk indstillet. J eg

“havde  ventet at here nogle argumenter,
‘men de skal altsd fejes til side. Jeg havde:
~gledet mig til at here det serede medlem
-hr. Kirkegaard fremsatte sine synspunkter.
Dem fir vi altsd ikke at heore. Han er ikke
‘medlem af vareforsyningsudvalget, sa dér

kan han heller ikke komme til orde. Méske:
hans partis reprasentant i vareforsynings-
udvalget kan sige, hvad han ville have
sagt, men skal offentligheden ikke have
nogen besked om, hvad der finder sted?

‘Forhandlingerne i Vareforsynmgsudvalget
Aforegar jo for lukkede dere.

Hermed sluttede forhandlingen om -deb
fremsatte forslag. om overgang til nweste
sag pa dagsordenen. S

Forslag om overgang til neste sag pd dags-
orde'nen af Weikop (se foran)

" vedtoges med. 127 stemmer mod 6; 2 med-

lemmer tilkendegav, at de hverken stemte

- for eller imod.

Forslaget til beslutning var hermed bort-
faldet. . : :

Den s1dstek sag pa dagsordenen var: -

Forste behandling af. forslag il lov om bort-
fald af omsainingsafgiften af motorkaretajer..
[Af Tholstrup]. :

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 463;
fremswttelsen findes i tidenden sp. 423).

Lovforsldget sattes til forhandling.

Finansministeren (Kampmann): Jeg har
kun f3 bemarkninger at gore til det af det
serede medlem hr. Tholstrup fremsatte lov-
forslag om en trinvis nedsmttelse af om-
saetnmgsafglften af motorkﬁret@}er Der er
jo tale om et lovforslag, som ogsd var frem-
sat her 1 tinget sidste ar, og som bley be-
handlet og stemt ned med alle partiers
stemmer mod retsforbundets. Det er mig
ikke rigtig klart, hvilken beveggrund det
srede medlem hr. Tholstrup har haft til at
genfremsmtte dette lovforslag. Jeg gér ud

- fra, at det srede medlem nu er klar over,
" at der ikke bliver tale om nogen fri import
- af biler, og nar dette ikke er tilfeldet, vil
" en trinvis aftrapning af omswtningsafgiften

medfere et stort indtegtstab for staten, og
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[Fmansmmlsteren 1
jeg ser ikke, hvorfra vi sé skulle tage dlsse
penge. Nar hertil fojes, at motorafgiftskom-
missionen- for tiden arbe]der med sagen og
netop diskuterer, i hvilket omfang man skal
anvende henholdsvis benzinafgift, veegtafgift
og omsetningsafgift af motorkeretojer, sy-
nes jeg ikke, tidspunktet kan veere inde til

ensidigt at tage stilling til bortfald af om-

swtningsafgift af motorkeretgjer.

Savidt jeg er orienteret om arbejdet i
motorafgiftskommissionen, er der ikke tale
om, at man helt vil lade omsetningsafgiften

bortfalde. Det serede medlem hr. Tholstrup
har jo flere gange vaeret inde pé, at forslaget .

skulle ses pa baggrund af, at der herigennem
blev ydet en stette til  erhvervslivet. Jeg
tror nok, at hvis man skal diskutere, pi
hvilken made man bedst kan yde stette til

erhvervslivet ved en @ndring af motorbe-

skatningen her i landet, er det ikke bort-
faldet af omsaetnmgsafglften af mororkere-
tfajer, der kommer i forste raekke.

Jeg mé-derfor slutte med at anmode det
hgje ting om ikke at bistd ved en gennem-
forelse af lovforslaget her i det heje tmg

Forslagsstilleren (Tholstrup): Jeg skal
ikke prove at treekke tiden i langdrag: Selv-
om dette lovforslag er fremsat i forbindelse
med den under det foregiende punkt pa
dagsordenen omhandlede sag, kan det ud-
merket godt std alene. Der opkreves i
gjeblikket dobbelt s4 mange penge i auto-
mobilafgifter af forskellig art, som der

bruges til vejformal, og det er klart blevet.

sagt fra de fleste partier, at man ikke bar
bruge bilerne som skatteobjekt, og at man
ikke bor- opkreve flere penge end de til

vejformal nedvendige. Som jeg tidligere har:

fremhavet, er det vigtigt for et samfund,

der vil have en bedre og mere rationel oko-

nomisk opbygning, at stadig flere kan kere,
at arbejderne kan kere, og.det er ‘derfor
vigtigt, at man ger det:lige sd let for den

danske arbejder, som det er for hansbrodre |

i Sverige, at kebe et automobil, og derfor ber
omsetningsskatten vere den forste skat,
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der falder vaek; dette er jo ogsd i fuld over-

‘ensstemmelse med motororganisationernes

udtalelser i motorkommissionen.

Jeg foreslir denne omsetningsskat af--
trappet for at kunne bruge denne aftrapning
ifrigivelsens tjeneste, men jeg har ikke noget

.imod at afskaffe den med det samme. Det. .

er imidlertid urigtigt, hvad den hejteerede
finansminister siger, at der derved opstér.
ot finansmeessigt tab, for en foreget import
af biler vil jo give en foroget veegtalgift og-

en forpget benzinafgift, og derved vil der

blive nogenlunde balance, og med den ind-
teegt, bilerne. gav i fjor, vil der jo veere

‘rigelig dewekning for de formal, hvortil pen-
‘gene skal anvendes, nemlig, som jeg ensker

det, at demokratisere bilen, at gore bilen

‘til et almindeligt folkeligt instrument til

skabelse af nye arbejdsmuligheder, og ar-
bejdsplads og bopel behever da ikke ab-
solut at ligge i nawrheden af hinanden. Dette
er s vigtigt, at det ber finde. forstielse hos.
tingets -medlemmer og nyde ‘fremme her
i det hgje ting. For at tage et eksempel til
belysning af, hvor vigtigt det er at serge
for, at folk ikke behgver at bo umiddelbart
op ad deres arbejdsplads, kan jeg fristes til

-at. neevne de twtte kvarterer pad Norrebro-

og Vesterbro, disse tetbefolkede beboelses-
kvarterer, som kun er opstéet, fordi der var
lang vej at gd med tresko fra bolig til
arbejdssted, og derfor matte man bygge i
hojden og sd tewt, at der hverken blev lys.

“eller luft mellem bygningerne. Usunde bo-
' liger. for mennesker er resultatet af en sddan

sneversynet politik og af, at vi ikke tager
transportmidlerne i vor tjeneste.

- Forst.da baner og sporveje blev alminde-
lige; for bilerne kom, kunne man flytte ud
til Vanlgse og' Brenshgj, men hvis bilerne
virkelig kommer til anvendelse, vil- det
blive muligt for en dansk arbejder at bo i

“sit eget lille hus' med have, hvori bgrnene

kan lobe og lege. Der ligger heri en s stor
mulighed for-forbedring af de sociale forhold,
at man ikke ma hindre en sddan udvikling.
Det er maske for drastisk at sige, at alter-
nativet er baggirden og det tetbefolkede
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[Tholstrup.]

Vesterbro, men alternativet er aog, at man

ikke kan komme lengere veek fra arbejds-

stedet end dertil, hvor sporvognen gar,

altsd ikke ud over den hgje bebyggelse.
Nér man sperger folk, hvor de helst vil bo,
" siger de, at de vil helst have deres eget hus
med have, hvor lille. det end er, nar bare
det er deres eget. Dette giver bilerne mulig-
hed for. Men hvorfor er det forbeholdt: en

overklasse, dem, der kan fi tildeling, og
hvorfor skal det vzere forbeholdt dem, der

har rad til at betale dollarpreemiering og
“omssetningsskat? Hvorfor skal vi ikke tage
hensyn til almenvellet? Hvorfor skal det

ikke veere den jeevne danske arbejder, der:
skal have denne mulighed? Det er derfor,.

jeg har fremsat lovforslaget-om afvikling af

omswmtningsskatten. Men jeg vil bruge den:

aftrapningsvis i det andet forslags tjeneste.
Forslaget star dog alene og ber bedemmes
alene. ; S R

Horn: Da mit partis ordfyaréir, det srede

medlem hr. Kai Jensen, ikke kan vere til-

stede, vil jeg p4 mit partis vegne sige, at vi:

kan ikke medvirke til gennemforelse af det
foreliggende  lovforslag. Jeg vil ikke der-
med sige, at vi tager afstand fra det wrede
medlem hr. Tholstrups syn pa.de transport-
maessige problemer, men det @rede medlem
ved udmserket, at dette lovforslag ogsé har
langt - mere vidtreekkende - konsekvenser,
_saledes som det ogsa blev papeget i fjor. Vi
mj afvise lovforslaget. : RIETI.

From: Omséetningsafgiften for biler var

" vel oprindelig teenkt som en art luksusbe-.

skatning. Den blev indfert ferste gang ved
loven af1. februar 1924, og den havde det i og

for sig smukke formdl, at provenuet skulle

anvendes til afdrag pa  statsgelden. Ved

- senere sendringer og forhejelser af satserne.

er valutaproblemet ogsd blevet draget med
ind i billedet, som er praeget af tiden og for-

anstaltninger imod altfor voldsomme indhug

i vor valutabeholdning. .~ - :

N

Med hensyn til luksusbegrébét er jeg éni'gE

med det serede medlem hr. Tholstrup i, at
forholdene har @ndret sig derhen, at bilen
i dag m4 betragtes som et led i produktions-
apparatet, sdledes som det moderne sam-
fundsliv nu engang har formet sig.. - - :

“‘Med hensyn til valutaproblemet er situa-

13/,,°63: L. beh. af f. t. 1. om bortfald af omsmtningsafgiften af motorkeretojer.

916

| tionen jo desveerre langtfra afklaret, og det

mé derfor blive udfra denne betragtning;
vi ma tage stilling til det eerede medlems
forslag om en gradvis ophwvelse af omszt-
ningsafgiften. Jeg m& her henvise til mine
udtalelser ved behandlingen af lovforslaget:

‘om salg af brugte biler og fastholde, at vur-

deringen af lovforslaget ma bero pa et-skon;
vi mi. jo-1 hvert fald gere os klart, at det

~wrede medlems forslag kan f& en meget

uheldig indvirkning pd Danmarks valuta-.
beholdning. : : »

Jeg synes forresten ogsa, det er i hgj grad
ulogisk; nar det srede medlem hr. Tholstrup -
i samme &ndedrag foresldr en frigivelse af

‘bilerne og 'en aftrapning af omswetnings-
‘afgiften. Det mener jeg ikke virker seerlig
_velovervejet. Vel kan en- aftrapning have

en bremsende virkning, men nir man ser,

- hvoerdan de forskellige partier, der har stillet

forslag; .opererer med- en yderligere afgift,

‘lagt oven pa den bestdende, mener jeg, at
‘det’ wrede  medlems forslag vil have den

modsatte virkning af den tilsigtede. Vi mé

‘derfor p& nuverende tidspunkt . afvise for-
“slaget: o L

- Jeg vil gerne fgje til, at nir valutasitua-
“tionen:er bedret og markedet: er mere nor-
| malt, vil vi fra venstres side med glsede gé

med til foranstaltninger, der gor'det letiere
for menigmand at f4 en bil og ogsé ger det
billigere at bruge den. Men situationen mé
naturligvis betragtes som en helhed, og
det er her, -det kniber lidt for det srede

‘medlem hr. Tholstrup. Denne mangel pa
“helhedsbetragtning kommer ogsa til udtryk

i det srede medlems fremsattelsestale, nar
han siger, at Danmark har en omtrent 10
gange s& stor omswetningsafgift som f. eks.
Norge. Jeg kan oplyse, at der ifslge Motor-
sagens Oplysningsrad f. eks. af en. Austin
drgang 1949  — og det er jo en meget
almindelig. menigmandsvogn — i Norge

gvares 1-622 kr. i omswmtningsafgift og i

Danmark 8508 kr. Det er en meget hoj

"afgift, vi har p4 en sidan vogn her i Dan-
| mark, og den er ogsd for: hgj; men den er

dog, wrede medlem, knap 3 gange si stor
som den tilsvarende afgift i Norge og ikke
10 gange s& stor. Endvidere glemmer det:
@rede medlem at oplyse, at i Norge er benzin-
afgiften 53 ore pr. 1, medens den i Dan-
mark er :41 ore pr. 1. Jeg kan yderligere
oplyse, at den laveste benzinafgift i verden
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L
findes i Australien, hvor den er 11 gre pr.
1, medens den hsgjeste findes 1 Ttalien,
hvor den.er 96 ere pr. L. Og af alle bety-
dende lande i den vestlige verden er ‘der
6 lande, hvor. benzinafgiften er lavere end.
i-Danmark, medens der er 9 lande, hvor den
ligger hojere. o :

Dette siger jeg ikke for at forsvare en hej
‘motorbeskatning, tveertimod, men for at
belyse, at det er meget vanskeligt at sam-
menligne de forskellige landes motorbeskat-
ning som' helhed af den simple grund, at
forholdet mellem de faste afgifter og for-
brugsafgifterne er s& forskelligt. Og her er:
vi.vel i grunden ved sagens keerne. Det er
min opfattelse, at motorafgifterne bor laog-
ges. séledes tilrette, at  der tages storst
muligt hensyn -til erhvervskersel, bade af
hensyn til selve erhvervene og af hensyn
til forbrugerne. o o

Vi vil nok aldrig kunne se bort fra en
veaogtafgift, fordi det i s& hej grad er kere-
tojets veaegt, der er bestemmende for udgif-
terne bade til anleg og vedligeholdelse af
vejene; men jeg haber, at vi meget: snart
kan ga til en opheevelse af den sidste tillegs-
afgift pa veegtafgiften, den: sikildte dob-
belte vwmgtafgift. Netop af hensyn til er-
hvervskerslen — altsd hvor man bruger
sin vogn meget og kerer de mange tusind
kilometer — m3 forbrugsafgiften altid veere

. lavest mulig i forhold til de faste afgifter.
Kort og godt — vi ber have den -lavest
mulige : benzinafgift. Dette 'sporgsmal be-
handles:— hvad ogs& den hgjteerede finans-
minister var inde pd — for gjeblikket i
motorkommissionen, og vi-vil jo nok snart
here nyt derfra; men i store treek mener jeg:
at denne lovgivning mé hvile pa.de prin-
cipper, jég lige har anfert. T

Steehr Johansen: Mit parti kan fuldtud
tilslutte sig de udtalelser, som det srede
medlem ‘hr, From fremkom med’ angdende
omseetningsafgiftens steorrelse og det valuta-
problem, som vi i‘den afsluttede debat lige
har beskaftiget os med. : o
- Jeg vil tilfgje, at vi fra vor side natur-
ligvis erkender, ‘at selve motorafgifternes
starrelse er et problem, der ikke alene kan
diskuteres, men ogsd ber diskuteres,. -

Det syn, man 1 den. tidligere lovgivning
~har haft p4 selve forbruget af motorkere-
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tojer, har nok i nogen grad vwret pavirket
af, at de forste biler jo var deciderede
luksusgenstande og ikke som nu nyttegen-
stande med en umédelig betydning for
trafikken, Det er derfor naturligt, at spergs-

-mélet diskuteres. Dette har da ogsi veeret

erkendt af de. skiftende regeringer og af
dette hgje ting, idet man har nedsat en
kommission, som nu har arbejdet med .
sagen.i nogle ar. Jeg skal villigh erkende,-
at tempoet i kommissionen ikke har veeret
seerlig hastigt. Jeg skal ogs erkende, at jeg
mener, denne kommission hurtigst muligh

- ber afslutte sit arbejde, men til gengzeld kan

jeg ikke helt forstd, at det mrede medlem
hr. Tholstrup, der selv har sede i kommis-
sionen, mener, at man lige midt i et finansar
skal traekke dette enkelte forslag ud af den
helhed, som motorbeskatningen naturligvis
bor wvewere. Jeg hdber som sagt, at kom-

‘missionen snart ma- afslutte sit arbejde, og
.jeg haber ogsa, at den hgjterede finans-
-minister, hvis der gir for lang tid, vil veare
:med til at skubbe pa, s& at arbejdet kan

blive fuldfert. Nar beteenkningen foreligger,
mener jeg, at tidspunktet er inde til en ind-.
ghende droftelse af motorafgifterne. Indtil
da vil vi i hvert fald ikke vere med til at
gennemfore sendringer af en sidan karakter -
som dem, det serede medlem hr. Tholstrup

" har foreslaet: S :

. Mit, parti mé -altsé afvise dette forslag,
idet vi som: sagt mener, at tidspunktet ikke
er inde til at tage sporgsmélet op til endelig
afgorelse.. o : :

‘Kirkegaard: . Hvis . problemet omkring
biler og bilhandel 18 lidt lettere, end det
gor— d. v. 8. hvis bilhandelen var fri — ville
jeg ikke veere utilbgjelig til i forbindelse med
det af det.cerede medlem hr. Tholstrup frem-

_satte lovforslag .at drofte en lettelse af de

mange afgifter,  der efterhinden er pilagt
bilkerslen, for. jeg er enig med det wrede
medlem hr. Tholstrup i, at bilerne i det
moderne samfund er af stor produktions-
messig betydning, en erfaring, som mange
indenfor dansk produktionsliv har gjort i
den virksomhed, de stir i og har et ansvar.
for; de har opdaget, at bilen er en indret-
ning, som det kan betale sig at benytte i
produktionen. Et bevis herfor ligger faktisk
ogsd deri, at s& mange af os er villige til at
betale -de store omkostninger .og de store

L
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[Kirkegaard.] :
afgifter, som kreeves for at erhverve og for
at bruge en vogn. Der er mange, som ikke
finder de afgifter rimelige, ogsé fordi de ikke
— 1 fuldt omfang 1 hvert fald — bruges til
de formal, hvortil de er opkraevet. Det ville
jo veere et forsonende moment i folks ind-
stilling overfor de store afgifter, hvis der
blev taget lidt kraftigere fat pa den ud-
bygning af vejene, hvortil disse afgifter op-
kreeves. Det er jo klart, at trods vanskelig-
hederne med at fa' bilhandelen givet fri
kommer den dag formodentlig snart, da
frigivelsen finder sted, og s& vil der blive
stillet yderligere krav til vejene; og s& kom-
mer vi til at anvende storre midler til veje-
nes udbedring. :

Det er jo et privilegium at have en bil; jeg
synes forgvrigt, det er et meget stort privi-

legium, og derfor er jeg enig med. forslags-
stilleren i den betragtning, at vi skal for-

soge at lwgge udviklingen sidan tilrette,

at bilerne, efterhdnden i hvert fald, kan
blive hvermands eje. Men det, vi forst og
fremmest skal nd til, er en frigivelse af
handelen med biler, og dertil tror jeg ikke
det af det serede medlem hr. Tholstrup stil-

lede forslag egner sig. Jeg skal derfor anbe-

fale at stemme imod forslaget.

Forslagsstilleren (Tholstrup): Til det
srede medlem hr. Horns afvisning af lov-
forslaget er der jo ikke meget at sige.

Til det serede medlem hr. From vil jeg
gerne sige, at jeg synes, hans tale var en lidt
merkelig sammenblanding af diskussionen

om dette lovforslag og om det foregdende

punkt pa dagsordenen. Det serede medlem
hr. From sagde, at afskaffelse af omseet-
ningsskatten kunne skade valutasituati-
onen. Jeg forstar ikke rigtig, hvorfra det

_@rede medlem far den konklusion; mon ikke

det skal tages som en fortalelse, for om vi
har en omsetningsskat eller ej,- det kan
dog ikke have noget med valutasituationen
at gere. - ' L

Det wrede medlem sagde, at vi kunne
glede os over, at vi her i landet havde rela-
tivt sméa -benzinskatter, for i Norge f. eks.
betaler man 58 gre mod vore 41 gre. Hertil
m4 siges, at i Norge har man transportfor-
hold og andre ting, som ger, at benzinen er
dyr. Men det er ogsd dyrt at leve i Norge
i det hele taget, saledes at 53 gre i forhold
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vtil,, hvddden norske krone er verd i kebe-
kraft i Norge, ikke er mere end 41 gre i
Danmark. Ser man pé det norske budget og

‘tager befolkningstallet i betragtning, vil for-

holdet veere nogenlunde det samme; det vil
med andre ord sige, at med hensyn til kebe-
kraften er 53 gre i Norge og 41 gre i Dan- .
mark sddan set ens. , .

Det wrede medlem nevnte den meget
hgje benzinpris i Italien. Ja, her gor noget
lignende sig geldende. Den italienske lire
er ikke s& meget veerd i kebekraft, som vi
m3 betale for den, men leg merke til, at
omswtningsskatten — og det er jo den, vi
drofter her i dag — i Italien for en Austin
1949, som var nsevnt af det @rede medlem,
er 452 kr., medens den her i landet er 3 500
kr., altsé 7—8 gange s& stor. I Tyskland er
afgiften 547 kr., altsé et sted mellem 6 og’
7 gange mindre end herhjemme, hvor den.
som sagt er 3500 kr. Det giver jo lidt at
teenke pa, at disse to industrilande forstar
veerdien af, at deres arbejdere kan komme

‘kerende til arbejdspladsen og kan kere

hjem til deres lille hus, som i Italien sikkert
er meget. beskedent. Men det er et hjem;
det seger man gerne til, og hvis dette hjem.
ligger i frie omgivelser, har det sin store
veerdi. o o
' Det wrede medlem hr. Kirkegaard sagde,

- at frigivelsen ville betyde sgede krav til

vejene, og det er jo rigtigt, men foruden
dette, at der i pjeblikket opkraeves dobbelt

g4 store belgb, som vejingenigrer og vej-

teknikere eri stand til at bruge, er der op-.
samlet en fond pd 642 mill. kr., den si-
kaldte vejfond. Pengene er ganske vist
brugt til andre formal, det er en anden side
af sagen. Men vi kommer her til at strejfe
den forskel, der er mellem det konservative.
forslag og det radikale forslag om frigivelse
af bilerne; det ene forslag gir ud pa en
deponeringsordning, det -andet: pd en ind-
teegt til staten. I begge tilfeelde bliver det en
indteegt for staten, for de penge, der depo-

" neres hos finansministeren, er hidtil — det

har erfaringen vist ~— blevet brugt af de
pageldende finansministre. Det vil altsd
sige, at nar de skal betales til dem, der har
deponeret dem, mé de enten tilvejebringes
ved udskrivning af skat eller ved udpump-.
ning, saledes som det hidtil har veeret prak-
tiseret, og derfor er der ikke stor forskel pa
de to forslag. o ’
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Om det foreliggende forslag vil jeg sige,

at da det ikke har medt nogen stor inter-
esse, kan det ikke hjslpe mig at preve pa ‘

at trkke debatten lengere ud.

From: Det var med fulds overleg, at jeg
talte om omswetningsafgift i forbindelse
med valutasituationen. Jeg har det nemlig
sddan, at jeg stadigveek héber pa, at fri-
givelsen kommer. Jeg héber endda pa, at
den kommer ret snart. Jeg har det ikke
sddan, nar jeg ikke fir min- vilje, at jeg
opgiver mit synspunkt og gar over til det

naste, som om der ingen muligheder var.

Med hensyn til omsetningsafgiften < i
Norge gik det erede medlem hr. Thol-
straup udenom de forkerte tal, han havde
opgivet. Det stéridet erede medlems frem-
swttelsestale, at omswtningsskatten i Norge

-er ca. 10 gange s stor som her i Danmark.
De faktiske tal viser, at den er knap tre

gange s& stor. Det er der ikke noget at sige
til. Enhver kan komme til at sige noget for-

kert, navnlig ndr man siger si. meget som

det serede medlem Det-skal altsa veere til-

-givet.

Jeg kunne ogsd have lyst til med henblik
P4 de hoje omsmtningsafgifter at sige, at det

-er righigt; at de erlavere i andre lande, men

det skal som sagt ses i forhold til forbrugs-
afgifterne, som ogsd mé ses udfra helheds-
betragtningen. Nar vi her i Danmark har

‘den hoje afgift pa godt og vel 3 000 kr.

pé den omtalte Austin 49, kunne man foje
til — og det burde det serede medlem have
gjort — at i England, industrilandet Eng-
land, beskattes den samme vogn, den samme
model den samme .Argang, med 4 244 kr.,
altsd hge ved 1.000 kr. mere end her i Dan-
mark.

(Kort bemaerknjng)

Forslagsstilleren ( Tkolstrup ): Det. wrede

-medlem. hr." From mente, at da jeg ikke

havde faet min vilje i forste omgang, havde
jeg straks opgivet at kempe. videre for
denne sag. Det skal det eerede medlem ikke

tro. Jeg kommer igen, nir jeg finder tids-
punktet belejligh, nér jeg mener, stemnin-

gen ude i landet overmander stemningen i
tinget. Det gor den en dag, og sa vil deb

13/,4 53: 1. beh. af £. t. 1. om bortfald af omsmtningsafgiften af motorkeretajer.
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- | hoje ting blive nedt til at tage hensyn til

den stemning, der er om sterre frihed.
Med hensyn til den fortalelse, som jeg

,mdrﬂmmede her fra talerstolen, vil jeg

gerne sige, at der i fortrykket star ,,Tysk-
land og Norge®. Ifslge mine kilder er om-
seetningsskatten i Tyskland 6% pct. eller
deromkring, medens omsstningsskatten pa
de fleste vogne herhjemme meget let kom-
mer op pé 60 pet. Derved bliver det neer ved
de ti gange, som jeg har nmvnt. Nar min

bemerkning ogsa omfattede Norge, beder

jeg det wmrede medlem undskylde, at jeg
her har nevnt de to lande i forbindelse med

_hinanden. Men en kendsgerning er det, at

omssetningsskatten i de to lande er betyde-
lig lavere end herhjemme, og det er det, som:
er afgerende. Det vil altsé sige, at man har
en anden opfattelse af, hvad biler skal bru-
ges til, i de lande end herhjemme.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Medlemmer af folketinget
Harald Nielsen, Henry Christensen, Dams-
gaard, Erik.Eriksen, Halfdan Hendriksen,
Jorgen Jorgensen (Ullerup), Ole Bjern
Kraft, Aksel Mpller, Senderup og Poul
Sprensen har meddelt mig, at de ensker
mundtligt her i tinget at fremswtte:

Forslag til lov om @ndring ¢ lov. om md@o-
spredning..

" Folketingsmand Johs. Christiansen har

meddelt mig, at han ensker til forsvarsmini-

steren at stille folgende spergsmal:

Vil ministeren udtale sig om &rsagen til
det stigende antal desertioner fra de mili-
teere afdelinger?

Sporgsmalet vil blive optaget pad dags-

| ordenen for tingets ferstkommende sporge-

tid.

Folketingets neste mede afholdes tirsdag
den 17. november kl. 14 med folgende dags-
orden: '

1) Fremsattelse af lovforslag.

)Fmste behandling af:
Forslag til lov om apotekervaesenet
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3) Forste behandling af: '
Forslag til lov om sndring af lov nr. 182
af 23. juni 1932 om sundhedsvaesenets
centralstyrelse

Formanden meddelte sluttehg planen for
tingets ovrige meder 1 den fglgende uge.

Modet heevet kl. 1515,

23. mode.
Tlrsdag den 17. november kl. 14.

Forste neestformand ( Arnth Jensen ): 1
skrivelse af dags dato meddeler finansmini-

steren, at han gnsker mundtligt her i tinget

at fremseatte:

Forslag til lov om ]‘orlamgelse af mzdler-
tidige endringer © forbrugsafgiftslove,

forslag &l lov om forskellzge forbrugsaf-
gifter,

forslag til Tov om omsaztmngsafgzﬂ af for-
skellige varer,
samt at han gnsker. skrlfthgt ‘at ﬁemsaette

Forslag til lov om midlertidige bestemmelser
vedrorende pal@gmngm af . mdkomst- og - for-
-mueskot. il staten. : -

I skrivelse. af dags dato meddeler socml-

ministeren, at han ensker skmfthgt her i
“tinget at fremseette: :

Forslag til lov. om endring af fabrikloven.
I skrivelse af dags dato meddeler justits-

ministeren, at han ensker skriftligh her i
tinget at fremseette:

Torslag t1l midlertidig lov for I’aameme om
panisetning af fangst.

Folketingsmand Tholstrup har meddelt"

mig, at han onsker til justitsministeren at
stille folgende sporgsmal:
Vil justitsministeren i anledning af de
mange pakerselsulykker i den senere tid
tage retningsviser- og baglygteproblemet,

13/, 53: Meddelelser fra formanden.
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iseer pé lastvogne, op til omgiende revi-
- sion, og vil justitsministeren . endvidere
tage spergsmélet op om at gere hvid
maling eller refleksmaling pa cyklebag- ‘
. skeerme obligatorisk? -
Spgrgsmalet vil blive optaget pa dags-
ordenen for tingets f@rstkommende Sporge-

. tld

Skmftlzg ﬁ'emswttelse af lo'v/orslag

Finansministeren. ( Kampmann} Jeg skal

tillade mig for det heje ting at fremsstte

forslag il lov om midlertidige besternmelser

vedrorende paligningen af indkomst- og for-

mueskat til: staten, den arlige ligningslov.
Forslaget gar ud pa dels at forlenge lig-
ningslovens regler for skattedret 1954—055
—med enkelte sendringer — dels at indfore
nye regler om retten til fradrag for udgifter

til forsikringer og pensionsordninger og om

retten til fradrag for kontingenter til faglige
sammenslutninger.
Ved lovforslagets § 3 om endret affattelse

af ligningslovens § b er de heri fastsatte

maksimalindkomstbelsb og- nedslagsbelab
foreslaet forhajet. Dette skyldes, at de.ilov-
bestemmelsen omhandlede rentemodtagere
i 1953 vil {4 en noget hejere indkomst, idet

renten er steget og der er ydet rentemod-

tagerne ekstraordinere tilskud i henhold til
seerlige. love. De foresldede forhajelser vil
medfore, at der bliver tale om en praktisk

| taget uforandrét beskatning af rentemodta-

gerne: Der er ved beregningerne taget hen-
syn: til de omtalte ekstraordinare tilskud, -

‘der er udbetalt 1:1953. Der er derimod 1kke :

taget hensyn til den saerhge ydelse, der er
foresldet 1. det den 20. oktober d. &. frem-
satte forslag til lov om en seerlig ydelse til
alders- og invaliderentemodtagere m. fl.
Ydelsen vil forst komme under- beskatning
for skattedret 1955-—b56; idet’ den er fore-
slaet udbetalt sammen med renten for j januar
1954; og dette vil gwlde, selvom den mulig-
visii enkelte kommuner faktisk skulle blive
udbetalt i slutningen af indeverende &r.
Det vil derfor forst veere nedvendigt at tage
hensyn til denne eengangsydelse ved gen-~
nemforelsen af nwste ars ligningslov.

Ved lovforslagets § 7 er tillige givet en
ny regel om retten til fradrag for kontin-
genter il -arbejdsgiverforeninger, fagfor-
enmger og andre faghge sammenslutninger.



