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Den naste sag pa :dagsordenen var: -

 Valg af 17 medlemmer 4l et udvalg. an-
gdende forslag @l lov om endring < lov om
kommunale valg. o ‘

:Vzilgt blev: Holger Eriksen, Ove.Hdnsen’,

Kai Jensen, Kjwldgaard, Holger- Larsen,

M. Larsen, Lars M. Olsen, Edel Saunte,

Jens Chr. Christensen, Arnth Jensen, Lorent-

zen, Edvard Sorensen, Ostergaard, Poul.

Sorensen, Jorgen Jorgensen (Ullerup), Aksel
- Moller og Steen. S ’

Den folgende sag pé dagsordeﬁen,v»a‘l_'r

Forste behandling of forslag til Tov om for-
- legelse af og endringer 1 lov om borisaly af
visse brugte persommotorkoretojer. =

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 219;
fremswttelsen findes i tidenden sp. 178).
Ldvforslage_’b sa‘ttés til forhaﬁdlfng. \
 Heising: Den -hidtidige lovgivning ved:
rerende bortsalg af brugte personautomobi-
ler ‘har jo i udpreget grad haft preeg af

midlertidighed. Det er en lovgivning, der |-
er fremkaldt af ekstraordinsere forhold, og

loven-har hver gang kun fiet et enkelt 4rs
lgbetid. Da man nu pény star overfor at

skulle forleenge denne lovs gyldighed, finder
mit parti det naturligt, at ministeren har

sogt at tilpasse sit lovforslag til ejeblikkets
forhold p4 markedet for brugtbiler, sédledes
som .den hgjteréde minister udferligh har
redegjort for det.dels i bemaerkningerne til

lovforslaget, dels ved den skriftlige frem- -

“swttelse. _ o
‘Man m$ vist erkende, at der endnu ikke

kan siges at veere en klar entydig tendens i -
prisudviklingen for. de brugtbiler, der om-

- fattes af loviorslaget, og det kan man'i og
for sig ikke forundre sig over, eftersom de
biler, det drejer sig om, er en broget flok
"med hensyn til alder, tilstand, type, an-
" vendelighed o. s. v. Derfor forstir man
meget vel,” at en ensartet prisudviklings-
tendens, ja, man burde vel sige prisfalds-

tendens ikke har vist sig i det ar, der er:

- ghet, siden loven sidst var til revision. Vi

finder det derfor naturligt, at den hejterede .

minister har sggt at finde frem il en hoved-
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retningslinie, sddan som udviklingen an-
tyder den md veamre, og siledes som man
skenner den forventede udvikling vil blive .

-under de betingelser, som en fortsat betydelig -

import af personbiler giver. . «

Den hejterede minister har fremlagt tal
for den forventede import af personbiler i .
indeverende ar, og alting tyder pa, at man
vil komme op pé et sa stort tal som ca. 25000
importerede personbiler. Ministeren - har
endnu ikke ment sig i stand til at udtale -
sig om udsigterne for importen neeste &r,"
1954, men jeg vil dog understrege, at den

hgjteerede minister har udtrykt en forhdb- - 1

ning om, at vii 1954 kan na en import af
personbiler -af mindst samme omfang som

-1 indevesrende &r..Jeg mener, at man heri
“kan lmgge, at ministeren vil tilstrebe opret-

holdelse og om muligt forpgelse af den ud-
videde bilimport, og jeg mener, at dette
givetvis vil virke tilbage pa markedet for’

| brugtbiler i hvert fald med hensyn til.

priserne. Under alle omstendigheder er det
dog en kendsgerning, at selv den steerkt

| foregede import af personbiler - langtfra

har mettet behovet. Det fremgér klart af
det stadig meget heje tal pd ansegninger

til automobilfordelingsnasvnet. ' :

Der foreligger altsd, det erkender vort

parti, stadigvek forhold, som medvirker

til at opretholde unormalt heje priser pd
brugte personbiler, og mit parti-er af den
opfattelse, at salenge ‘det. er nedvendigh

at opretholde en begransning af person-

bilimporten, vil det veere rimeligt at bevare
en lovgivning, der inddrager en del af den
konjunkturgevinst, der faktisk opnds ved,

‘at der udstedes indkebstilladelse til et nyt -

personautomobil pd betingelse af salg af
den brugte vogn. Jeg kan derfor sige, at vi
er tilfredse med, at handelsministeren har
fremsat forslag om endnu et drs forleengelse
af loven p4& dette omride, dog med enkelte:

" eendringer i.forhold til geldende lov.

Den af handelsministeren foresliede for'-
hajelse af den procentsats af det ved bort-
salget. opndede beleb over 2000 kr., der

tilkommer seelgeren, sigter jo pa at stille

seelgerne af brugte vogne s nogenlunde, som
for .der indtradte en tendens til nedgang i
salgsprisen for brugte vogne, og med en
understregning af, at det hidtil indtradte
prisfald. pa brugtbiler for et stort antal
vognes vedkommende nwppe er s& stort, ab
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[Heising.]
det helt berettiger til en s forholdsvis stor
®ndring af procentsatsen, men at den hejt-
- @rede minister utvivisomt til en vis grad
har skelet til et muligt yderligere prisfald
pé brugtvogne, vil socialdemokratiet med-
virke til at sege lovforslaget fremmet og
fremmet hurtigt, ogsa af hensyn il at den
geldende lov udleber i lobet af {4 dage. Vi
vil mene, at den omstendighed, at lovfor-
slaget abner mulighed for at opheeve loven
-~ ved kongelig anordning indenfor den fore-
slaede gyldighedsfrist, bor kunne sikre vide-
rveforelsen af en tidsbegrenset lovgivning
vedrerende bortsalg af brugte personauto-

mobiler, og pad mit partis vegne vil jeg anbe-
fale loviorslaget til hurtig fremme her i

tinget.

From: Arsagen til, at vi i sin tid fik denne

lov, der nu seges forlenget, var bilimport-
restrilctionerne og de heje priser pid de

brugte vogne. Loven blev dengang medt -

med temmelig steerk kritik, men jeg mener,
. at den i-hvert fald stort set har virket efter
sin hensigt, og at alle parter ogss har kun-
net veere tjent med den. Béde bilimport-
restriktionerne og de hgje priser pa brugte
vogne bestdr jo desveerre stadigveek, og

derfor ma loven — jeg siger ogsd her des- .
vaerre — vel stadigvek anses for at vere

berettiget. - -
Jeg vil gerne takke den hgjterede han-
delsminister, fordi den nu er tillempet efter

den seneste prisudvikling, sidan at den

vogn, der nu skal selges pd auktion, vil ind-
bringe selgéren 2000 kr. plus 75 pot. af
resten. : )

" Da loven blev forlenget sidste ar, var vi
vist nogle stykker, der hibede pa, at det
skulle veere sidste gang, og jég er da ogsa
glad for at kunne konstatere, at den af-
gaede regering Erik Eriksen havde til hen-
sigh at gore den overflodig snarest muligt i
1954, og jeg hilser derfor ogsa med tilfreds-
hed, at loven kan opheves ved kongelig
anordning, men spergsmélet er s, nir det
rette tidspunkt er inde, og det eneste, man
med fuldt sikkerhed kan sige om den ting,
er vel nok, at det beror p4 et skon, og det
er vel forresten en gammel erfaring, at man
skenner uvilkarligh i vetning af sine egne
“onsker, Hvis man nu skulle se bort herfra,
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mener jeg, at en negtern opstilling af. pro
et contra matte falde nogentunde saledes ud:

Tin frigivelse af bilimporten ville for det
forste betyde, at vi kunne g4 til ophzvelse

‘af fordelingsnwvnet med alle de vanskelig-

heder og kedelige afgorelser, som dette har
fort med sig, og ingen ville vel hilse dette
med storre tilfredshed end de herrer, der
har skullet foretage denne kedelige forde-
ling. Jeg benytter lejligheden til at sende

“dem en venlig tanke, for trods vanskelig-

heder og ubarmhjertig kritik er det gaet
bedre, ja, jeg vil endda sige langt bedre,

end man kunne have ventet.

For det andet ville den medfere, at vi
ville opné et langt mere frit marked, hvor
konkurrencen nok skulle begynde at gere
sig geldende, altsd billigere vogne. L

~ Og endelig for det tredie ville vi hurtigt
né frem til en situation, hvor de gamle, og
man Kan vist sige veltjente vogne ville blive
hugget op. Dette ville naturligvis betyde en
enorm fortjeneste med henblik p& valuta-
besparelse i forbrug af olie, benzin og reser-
vedele. Jeg ved meget vel, at'den situation
ikké vil indtrsede straks, men den wvil i
hvert fald fremskyndes meget vewmsentligt,
og hvad disse gamle bilvrag koster os i for
stort forbrug, i dyre reservedele, i arbejds-

‘kraft, er slet ikke smating, hvilket man vil

forstd, nar man ved, at 70 pct. af vognene
her i landet er over 12 &r gamle. :

Men det er naturligvis kun den ene side
af medaillen. Farerne ved en frigivelse af
bilimporten er temmelig indlysende. -For
det forste ville den betyde et altfor voldsomt
pres pa vor valutabeholdning. Vi ved, at der
i &r bliver importeret ca. 25 000 vogne, og
hvis — jeg siger udtrykkelig ,hvis“ —
manglen er s& stor, at fri import vil betyde
import af 50 000 vogne til neeste &r, s& ind-
remmer jeg, at det vil vaere meget betsenke-

ligh. 50'000 vogne & 12 000 kr. bliver 600

mill. ke. : .
For det andet bestdr den mulighed, at
det pres, jeg her lige har omtalt, kan blive
sa stort, at vi igen m4 til at indfere restrik-
tioner i Igbet af et par maneder, og det ville
veere endog meget uheldigt. Sidan tegner
situationen sig for mig, og der bliver stadig-
veek ikke andet tilbage end selve skennet.
Og nu kunne man spgrge: Ja, men hvor-
dan skennes der da? Jeg tror, det afhsenger
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[From,]. - U ,
noget af, om man er optimist eller pessimist.
Optimisten siger: det gar sjaldent si galt,
som praesten prediker. Og erfaringerne fra
oph®velsen af ‘andre rationeringer, f. eks.
rationeringen af chokolade og smer, synes
at give ham ret. Pessimisten siger: selv med
“en Import i &r pd ca. 25 000 vogne er-der
stadig et antal ansegninger om indkebstil-
. ladelse p& over 40 000. Det er naturligvis
meget beteenkeligt. Jeg er selv optimist, og
jeg har med stor interesse bemgrket mig
. den skitse, som man har dreftet i varefor-
syningsudvalget. Jeg har forstaet den sadan,
at meningen er, at man skulle ga til en fri-
givelse af vogne for de laveste prisklasser
-mod en afgift for at forhindre det forste

voldsomme pres. Denne afgift skulle sa

aftrappes nedad. Jeg synes, det er et forslag,

der egner sig til forhandlingsgrundlag. Dog -

vil jeg meget gerne foje til, at vi ma have
fuld sikkerhed for, at en sddan afgift virke-
lig aftrappes, og at den virkelig forsvinder

-og forsvinder helt. Jeg har nemlig en vis.
skrek for midlertidige afgifter; de har .en-

tendens til at blive permanente, og det geel-
der ikke mindst motorafgifterne. :

Vi anbefaler, at man- fortssetter forhand-
lingerne i vareforsyningsudvalget, og jeg

kan tilsige mit partis medvirken. til et for-

sog pa at finde en losning, der star i rimeligt -

forhold #il landets gkonomiske situation

" som helhed. Selve lovforslaget skal jeg anbe-

fale til en hurtig og velvillig behandling,

Steohr Johansen: Jeg tillod mig, da jeg"

sidst havde den sre at vare ordferer i dette
spergsmél, at udtrykke det hab, at det nu
var sidste gang, folketinget skulle beskzaftige
sig med en lov af denne karakter. Deri 15

gnsket om en import af personautomobiler,

der ville veere tilstreekkelig til at gore denne
lov ~overfledig. Selvom  importtallene er
steget ikke uveesentligh, er det alligevel ikke
- lykkedes at importere s& mange vogne, ab

priserne pa de gamle vogne ved auktionerne

er faldet s34 meget, at det kan anses for hel-
- digt at afvikle loven. Jeg vil dog gerne i et
udvalg have lov til at stille visse sporgsmal
_vedrgrende problemet. .

Jeg kan ikke andet end komplimentere
‘den’ hgjterede handelsminister for, at man
med dette lovforslag gér videre ad afvik-
lingens vej og foreslar det beleb forhgjet,
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som det er muligt for selgeren at £, ndr han
seelger sin gamle vogn. Jeg gor det med sd
stor venlighed, fordi det modsatte var til-

“faeldet, da vi sidst behandlede et lovforslag

af denne art; den daverende handelsmini-
ster foreslog dengang, at de forste 2 000 kr.
skulle- veere afgiftsfri, men. det modsatte
socialdemokratiet sig. Jeg kan kun udtrykke
min anerkendelse af, at socialdemokratiet
ogsd pa dette omrade nu indtager en anden

stilling, end partiet gjorde, da det var i

opposition. Jeg betragter forslaget som et
fremskridt, idet det vil betyde en vesentlig
forbedring for selgeren. Tager man f. eks.
en bil, der bliver solgt for 10 000 kr., bliver
de forste 2000 kr. afgiftsfri, og af de 8 000, .
der bliver tilbage, skulle der efter den gamle
ordning betales en afgift pd 40 pct., altsh
3 200 k., efter forslaget derimod kun 25 pet.,
altsd 2 000 kr. — en forbedring, hvis jeg har
regnet rigtigh, pa ca. 1 200 kr. Vi hilser denne
forbedring med gleede. ’

Men jeg mener i virkeligheden, det er et
sporgsmil, om det ikke er muligt, at loven
kunne bortfalde hurtigere, end man nu
teenker sig. Det afhsenger; som ogséd tidligere
wrede ordforere har sagt, af, om automobil-
importen bliver tilstreekkelig stor, og jeg
tror, det ville veere rigtigh; om den hejt-
wrede handelsminister 1 udvalget vil give
oplysninger om den kommende import. Jeg
erkender, at det er importen, vi er afheengige
af. T 1948 importerede vi kun 1 600 vogne,
og i 1949 var tallet vokset til 3 500, men

| jeg gor opmerksom pa, at netop ide ir, da
Marshallhjeelpen begyndte at flyde til Dan-

mark, benyttede man ingen af de midler,

‘man da havde, til at kebe automobiler for.

Det var under den forste regering Hedtoft.
Man benyttede ikke de muligheder, der var, -
og det er derfra, det store vacuum stammer,
11950 og 1951 var importen vokset til 5 000,
i 1952 til 9 000, og 1 1953 regner man med,
hvis man tager dollarpreemieringsvognene i
betragtning, at komme op pé et antal af
25 000. Alligevel er det ikke tilstrekkeligt,
idet vor vognpark er formldet, Vort parti
betragter automobilet som et meget vigtigt
led i produktionen pé grund af den store .
betydning, transporten har for alle former
for produktion og handel.- Jeg vil habe, det
bliver muligt at forbedre vor vognpark ikke
uvaesentligt, for Danmark er ved at blive-et
underforsynet land pa dette omrade. Andre
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[Stehr Johamsen.] . )

steder, ikke mindst i de skandinaviske lande, -

‘har der efter krigen veeret en veseéntlig stig-
ning i automobilforbruget. Sverige har f. eks.
fordoblet -antallet af automobiler siden
‘krigen, Island har femdoblet antallet, og i
Norge, som dog ikke er sd gkonomisk godt
stillet som vi, er der en stigning p& 25 pet.,
1 Finland er den 29 pet., hvorimod den -for
Danmarks vedkommende kun er 11 pet.

‘Ser man vek fra Frankrig, er vi det af

samtlige Marshalllande, der har haft den
ringeste foregelse af vor bilpark, og-det har
veeret medvirkende til, at vore vognes alder
er blevet veasentlig forgget. Man kan regne
med, at - gennemsnitsalderen for automo-
biler- her i landet er vokset til over 14 &r.
Statistikken viser, at 1 1939 udgjorde auto-
mobiler pa 12 ar og derover kun 13 pct. af
vognparken, i 1952 er vi oppe pa 70 pct.
Jeg synes, det taler et meget alvorligt sprog
til os. ‘ o

Hvad angdr antallet af indbyggere pr.
personautomobil, har dette veret faldende
1 alle andre lande, medens det har veeret
stigende i Danmark. T 1938 var der i Dan-

mark 1 bil for hver 34 indbyggere. Vi er

nu kommet ned pa 1 bil for hver 36 indbyg-

gere, og det er altsd en forringelse i forhold

-til alle andre lande, Frankrig undtaget. -
Jeg har neevnt disse tal for at understrege

nodvendigheden af, at dette problem bliver .

lost, men vi er naturligvis i vort parti

ikke blinde for, at det vil stille meget store -

krav til vor valuta. Jeg er dog lidt mere
optimistisk end det serede medlem hr. From,
der regnede med, at importprisen gennem-

snitlig var 12 000 kr. pr. automobil. Jeg |

tror, at hvis man regner med 7 000—8 000
kr., vil det veere mere rigtigt. Jeg har for-
stdet, at handelsministeriet regner med
7000 kr.; i s& fald ville en frigivelse af

-importen medfore et valutaforbrug pa -

omkring 250 mill. kr. (Heising: Mere!). Jeg
ved ikke, om det er mere. Jeg har forstaet,
at der i de forste 8 maneder af aret har

veeret en import pa ca. 125 mill. kr., og

hvis det tempo holder, bliver den samlede
import for 1953 185 mill. kr. Jeg mener

derfor ikke, at foregelsen vil blive s& stor

som de 250 mill. kr., men uanset storrelsen
af belgbet erkender jeg, at det er et meget

alvorligt problem, nir vi tager vore valuta-

beholdninger i betragtning.
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Man mé derfor rejse det spergsmail, om
-der er muligheder for at lose problemet. Jeg
vil dér gerne sperge den hejterede minister,
om man ikke kunne frigive denne import
ligesom tekstilimporten. og s& samtidig ind-
fore en deponeringsordning. - Den depo-
neringsordning, som man i §in tid gennem-
forte. for tekstilerne, medforte en oget
konkurrence og ‘deraf folgende prisfald til
fordel for forbrugerne og var i.det hele -
taget, hvad jeg ville karakterisere som en
succes. Hvorfor skal man ikke gentage
“denne succes og sgge en lignende ordning
gennemfort for. automobilernes vedkom-
mende? Jeg tror i hvert fald;, at det m4
tages med i de overvejelser, man gor sig
vedrgrende importen. af automobiler.

Mit parti vil gerne se pa lovforslaget i
et udvalg, for at vi dér kan f& de oplys-
ninger, som vi mener er nedvendige for at

kunne tage endelig stilling.

- Kirkegaard: Den @ndring, som her er til
behandling, er kun en lille detail i hele
auntomobilordningen.  Andringen er, sdvidt
jeg kan se, rimelig i betragtning af de- fal-
dende priser pa brugte motorkeretojer, og
jeg har i og for sig ingen betmnkeligheder
ved at anbefale tingets medlemmer at
stemme for det foreliggende lovforslag. -

 Spergsmalet er imidlertid, om vi ikke
allerede nu skal g noget videre og indlede
en afvikling af tildelingsordningen. Vi mé
gore os klart, at en afvikling m3 foregs
over mindst et dr eller mere, da presset pa
indforsel og fordeling ellers ville blive for
steerkt, Lfter min og mit partis vurdering -
ville det veere rimeligt allerede nu at frigive
vogne under 16 000 kr. eller deromkring,
nar der betales et beleb, der svarer til

50 pet. af den nuvaerende omsetningsafgift,
ekstra. Dette ekstra belob skulle s34 eventuelt
sté fast i nogle maneder og derefter aftrap-
pes over 12 méneder. S

Hvis det kan gennemfores, vil der kun
veere en ganske ringe fordel ved at £3 tildelt
en indkebstilladelse. Hvis ansegeren i for-
vejen har vogn, kan en sddan lige s& godt
afheendes pa det fri marked og en ny vogn
kobes pa de vilkar, som jeg her har skit-
seret. ‘Afleveringspligten for brugte ‘biler og
-auktionsordningen i det hele taget vil da
kunne ophweves med det samme, og der vil
-84 kun veere. mening i at opretholde den



. Folketingets forhandlinger. (32)

497

- [Kirkegaard.] _ : ‘ :
nuveerende tildelingsordning for de ansggere,
som ikke har nogen vogn i forvejen. De
‘medborgere, som onsker de store vogne,
kan keobe dem
som nw. .
Hvis vi kan blive enige -om ‘at sendre

ordningen, saledes som jeg her har skitseret,

~vil den store administration, vi har nu,
svinde ind til en ringe del af det nuvserende
comfang, og den vandring af folketingsmzend
fra  Christiansborg il Klerkegade, som
finder sted nu, vil blive veesentligt mindre;
vi' gar der jo for at stette mere eller mindre

velbegrundede ansggninger, og det skulle.

- gleede mig, om den vandring kunne komme

- til at foregd i et langt ringere omfang.
Efter de retningslinier, jeg her har skit-

seret, mener jeg vi skal behandle det fore-

liggende lovforslag — samtidig med, at vi

- fjerner den dobbelte veegtafgift, der maske
havde nogen mening, da den blev vedtaget

1 1950, men som jeg mener er uden mening -

-1 dag.

“Tholstrup: Jeg gleeder mig over, at man
-nu vil nedsette denne afgift. Ogsd i fjor,

~da’ vi' havde loven til -behandling, udtalte -
jeg, at afgiften var for hej. Helst havde jeg
jo set, at den helt faldt bort, men det ma-
vel vente indtil engang i neste uge, nar:

loven bliver @ndret ved, at forslaget til
beslutning om frigivelse af automobilimpor-
ten bliver vedtaget; efter at ‘man har stu-
~deret det forslag, jeg er kommet med om
ogsd samtidig at aftrappe  omswtnings-
skatten. o T
Jeg synes, det er helt forkert at indfere
en ny afgift, som det erede medlem hr.
-Steehr Johansen omtaler med navnet de-
poneringsordning. Men hvad man end vil
kalde den, pengene skal man: jo -af med;
det er farligh at f4 vognene fordyret mere
end ngdvendigt, det er meget mere vigtigt
at fi omswmtningsskatten vk, siledes at
bilerne kan blive hvermands eje. ‘
Den. nuveerende auktionsordning er jo

med til at holde priserne oppe og gor det
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derved vanskeligere at kunne kebe en brugt
bil. Forleden meddelte et blad i Kebenhavn,

-at den svenske vigforening har fundet ud

af, at Sveriges folkevogn er den brugte bil;
ifelge statistikken bliver . de brugte biler
solgt til ‘funktionamrer  og arbejdere med
indtegter p& omkring 5000 kr., siledes at
omkring en trediedel af bilerne bliver ind-
registreret blandt folk med  disse relativt
smé indtegter. Det er jo ikke muligt her-
hjemme, hvor man herer, at en brugt vogn,
som ‘er kasseret — for for kan man jo ikke
f4 en brugt vogn pa auktion — bliver solgt
for' 10 000 kr.; en lignende vogn ville i
Sverige opnd en pris pd hejst 2.000 kr.; -
dér kan-man altsd kebe brugte biler langt -
billigere, hvorved bilen bliver hvermands
eje, og det er det, vi skulle se at n4 frem til. -
~Jeg er imidlertid glad for, at vi nedseet-
ter afgiften, s& den ikke bliver s tyngende
som for, og med disse ord vil ogsa jeg tilsige
mit partis stette til en nedseettelse af afgif-
ten. S

Ministeren for handel, industri og sofart
(Lis Groes): Jeg vil gerne takke for den ven- -
lige modtagelse, dette lovforslag har. fiet.
Jeg kan vere fuldsteendig enig med de for-
skellige, der her har fremhwvet det enskelige
i ikke at skulle forleenge denne lov; det var
gnskeligt, om vi nu kunne veere fri for den,
om bilimporten. var s8 stor, at vi helt kunne
slippe for denne specielle lov. -

Jeg synes, det var. ganske interessant at
hore, at retsforbundet pi dette omrade er
noget engstelig for, at disse samfundsskabte

‘veaerdier gar tilbage til samfundet; man skulle

dog tro, at det ville veere seerlig naturligt for
dette parti, at sddan noget finder sted.

" Nar vi har kunnet nedsatte procenten i ér,
skyldes det jo det prisfald, der har fundet
sted. Det er meget sveert at finde et bestemt
udtryk for, hvor stort prisfaldet har veret;
vi hiber, det vil fortswmtte, s& en haturlig:
nedswttelse af procenten, som er foreslaet.

| 1 dag, vil kunne finde sted efterhinden.

. Man har stillet forskellige forslag til den
fremtidige ordning af bilimporten; og jeg
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kan sige, at foruden dem, vi nu har hert
neevnt her i dag, har jeg, tror jeg, 10 forslag
liggende p& mit skrivebord. Det er ganske
naturligt, at dette er et problem, som optager
sindene; det optager ogsd mig meget ab
kunne finde frem til den bedst mulige los-
ning af dette virkelig vigtige samfundspro-
blem, og jeg synes derfor, vi skal se pé alle
de indkomne forslag, behandle dem sagligt
og fornuftigt og ogsd se pa dem i varefor-
syningsudvalget, hvor vi allerede har fiet
eet forelagt forleden.

Man har ogss sendt fordelingsnmvnet én
venlig tanke; jeg vil gerne understrege, at
jeg gor det samme; det gar igvrigt forblef-
fende godt for det at foretage denne forde-
ling. Jeg vil jo nok sige, nir man talte om
rigsdagsmeendenes vandring, at man mi
ogsd teenke pd ministerens modtagelsestid
-og p4 de mange henvendelser til ministeren;
det. var ogsé rart at spilde mindre tid pé
hele dette skon. : g

Man har talt om at veere optimist eller
pessimist. Det er jo sddan lidt af en tempe-
ramentssag; jeg vil gerne slutte mig til dem,
der regner sig for optimister, men optimis-
hen forhindrer jo ikke, at man mé fare med
lempe. Det; er fremheevet, at det, som er af-
gorende for, at vi ikke kan g til en frigi-
velse, som vi alle kunne onske, er valuta-
hensynet. Og der er heller ikke tvivl om, at
afgorende for, hvorledes den fremtidige
ordning af bilimporten bliver, vil valuta-
hensynene veere. Jeg si gerne biler som

hvermandseje — hvem gor ikke det? Jegsd |

ogsd gerne danske arbejdere kere til og
fra arbejde i en bil. Men jeg vil dog frem-
heeve, at nidr man har kritiseret den forrige
regering Hedtoft og sagt, at det skulle vare

dens skyld, at vi ikke pa et tilstreekkelig

tidligt tidspunkt fik tilstreekkelig mange
biler til landet, tror jeg, vi kan afvise denne
kritik og sige, at biler var vel ikke det
forste, man skulle bringe til landet. Vi har

veeret inde i en genopbygningsperiode, og

det lider vi stadig under; vi er kommet et
godt stykke videre, og jeg héber, at vi vil
nd endnu videre. : '

Tholstrup: Den hejteerede handelsminister
var forundret over, at retsforbundet tog et
vist forbehold. Hvis den hajtwrede minister
havde lwest rigsdagstidenden for i fjor og i
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forfjor . . . (Ministeren for handel, industrs og
sofart [Lis Groes]: Det har jeg!) ... wille
hun vide, at jeg netop har udtalt mig til
fordel for, at samfundet inddriver den sam- -
fundsskabte konjunkturfortjeneste, der her
er tale om. Men jeg fremheevede ogsad ved
de to tidligere behandlinger, at ikke alle far
denne konjunkturfortjeneste. Den, der har
kobt en brugt bil i mangel af tildeling, har
mattet betale en stor konjunkturfortjeneste
til selgeren, for denne auktionsordning blev
indfort, og nér han s& skal selge sin brugte
bil igen efter 2—3 &rs forlsb, skal han
pludselig betale afgift af sin konjunkturfor-
tjeneste. Han har altsd haft tab to gange.
Nér man siger, at der her er en konjunktur-
fortjeneste, mé man altsd veere klar over,
at dette deekker ikke alle swmlgere af brugte
biler — det deekker méske halvdelen — og
det er derfor, vi har taget et vist forbehold.

. Men vi er tilhzengere af, at der ikke pé noget

omréde kan opnés nogen monopolagtig for-

" tjeneste. Derfor er vi hver gang géet med til

denne lovgivning, og derfor gér vi ogséd med
til dens videreforelse, sd meget mere som

- den er under afvikling og afgifterne er ned-

sat. Det er helt logisk.

Jeg vil gerne knytte en enkelt bemserkning
til begrebet optimisme-pessimisme i forbin-
delse med dette sporgsmal. Man horer her
det s@dvanlige om ~valutamangel, dette, -
som visse propagandister har fiet forskellige
mennesker overbevist om, og som  man.
slynger ud i tide og utide uden at twenke
dybere over problemet. S o

Jeg er meget ked af, at den nye handels-
minister, som vi har set hen til med en vis
interesse og forh&bning, ogsa er faldet for
denne propaganda. Det er nemlig vitterligt,
at vi kan ikke bruge nogen som helst valuta
til at kebe biler for,.uden at den forst er
indtjent gennem eksport. Onsker vi at oge
vor eksport, kan vi ganske simpelt age den
ved at sge importen; s& mé det komme af
sig selv, fordi al eksport skal betales. Det
er s ligetil og s& logisk, at enhver, der kan
regne en lille smule, kan finde.ud af det. Det
er derfor beklageligt, at s mange mennesker
her blot sidder og treekker pa smilebandet
og siger: det har vi nu engang lert af denne
propaganda, s& derfor kan vi ikke forsta,
at man kan regne sig frem til det andet
resultat. Men- ifolge den regnebog, jeg har
benyttet i forste omgang, er to og to fire
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og kan ikke blive til mere. Og hvis man ikke

bruger den, nar man taler om valuta, regner-

‘man forkert. Vi kan importere biler for
350 mill. kr.; de koster 7 000 kr: i gennem-
snit ifelge statistikken, og s& ma vi selv-
folgelig give afkald p4 andre importvarer,

hvis vi ikke har mulighed for at ege ekspor-

ten. Men det opstér der maske netop mulig-
hed for ved, at vi gennem importen skaffer
arbejde il engelske og tyske industriarbej-
dere, som derved bliver i stand til at betale
bedre priser for smer og fleesk. Det er en om-
veksling af varer og ikke andet. Man kan
‘altsd uden videre give importen fri, og-det
" -med at vere optimist eller pessimist i dette

sporgsmél har kun med folelsen at gore —

det har ikke noget med sund fornuft at gore.

Derfor burde den hajteerede statsministers

forste skridt vaere at give bilerne ri for at

opné de gode produktionsvilkdr, der derigen-

nem ville opsta, at sge produktionen til gavn

_ for os alle, at nedsette transportomkostnin-
gerne til gavn for os alle. :

Hermed sluttede forhandlingen.

'va]‘orslagets overgang m’l‘_aﬁden' beﬁqibdlihg |

vedioges uden afstemning,

- Heising: Jeg tillader bmig at foresl% ab
lovforslaget henvises til et udvalg pa 17
medlemmer. ‘ : e

Uden forhandling eller afstemning -
vedtoges dette forslag.

Formanden: Der er overfor mig fremsat
gnske om, at valg af det udvalg, som det
nu blev besluttet at nedseette, ms finde sted
allerede i indevarende mede. Hvis ingen

gor indsigelse, betragter jeg samtykket til -
valgets foretagelse som givet. (Ophold). Det -

er givet.

-Man gik altss til:

- Valg of 17 medlemmer til et vudvélg/- aﬂ‘gdi'

ende forslag til lov om forlengelse af og @n-
dringer ¢ lov om bortsalg af visse brugie per-
sonmotorkeretojer. L
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Valgt blev: Heisihg, Victor Gram, Peter
Jorgensen, Aage Knudsen, Holger Larsen,
Hans  Rasmussen; Edel

skov Jensen, Harald Nielsen, Steehr J ohansen,
Poul Claussen, Reediz-Thott og Kirkegaard.

Den naésté sag pa dagsordenen var:
" Forste behandling af forslag til lov om til-
leeg il lov nr. 279 af 11. november 1931 ved-

rorende internationalprivatretlige bestemmel-
ser mellem Danmark, Finland, Island, Norge

| og Sverige om wgteskab, adoption og vergemdl.

(Lovforslaget findes i tﬂlaeg A sp. 129;
fremseettelsen findes i tidenden sp. 182).

A Formanden: Sammen med denne sag fore-
tages den under punkt 5 pd dagsordenen

‘opferte sag, nemlig:

Forste behandling af forslag til lov om t1l-
leeg til lov nr. 283 af 11.-november 1931 angd-
ende inddrivelse of underholdsbidrag, fast-
satte © Dammark, Finland, Island, Norge eller

‘Sverige, -

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 157;

fremswttelsen findes i tidenden sp. 184).

: v»"Lovf‘orslagene sattes til forhandling,

Nina- Andersen:. De to lovforélag dre‘j or

| sig, som tinget vil vide, om sendringer i nor-

diske konventioner. I begge tilfwlde er de

| foranlediget -af wmndret lovgivning og sn-
| drede bestemmelser i andre lande. ‘

* Forsdvidt angér konventionen om wmgte-
skab, adoption og vergemail, er det indfe-
relsen af separationsinstituttet i Finland,
der har medfert bortfald af en undtagelses-
bestemmelse for - finske statsborgere, som
fandtes i artiklerne 7 og 9. Desuden har man
fundet ud af; at der var en praktisk tran
til en eendring i lysningsbestemmelserne,
som findes i artikel 2, siledes at lysning -
foretaget i et nordisk land kan danne grund-
lag for vielse i et af de andre lande.

Med hensyn til konventionen om inddri-
velse af underholdsbidrag skal jeg namvne, at
den. foresldede @ndring 1 artikel 1, stk. 1,
er sket pa foranledning af Norge, hvor der
er indfert bestemmelser om, at visse ikke

retskraftige bidragsafgarelser kan fuldbyr-



