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Den namste sag pa dagsordenen var:

Forste bektmdlmg af forslag til ]‘olicet'mgs-'

beslutning om Dammarks ratifikation af pro-
tokol om opretielse af en europeisk transport-
manisterkonference undertegnet ¢ Bruwzelles

den 17. oktober 1953.

(Forslaget til folketmgsbeslutnmg findes i
tilleg A. sp. 2241; fremsaettelsen ﬁndes i
tldenden sp. 3920).

Sagen sattes til forhandhng

Horn: V1 kan anbefale de’c forehggende

forslag til - folketingsbeslutning il ‘vedta-
gelse. :
I betragtmng af de interesser, Danma,rk
har i den kontinentale trafik, mener vi,
det vil vere meget hen&gtsmaesmgt at vi
tilslutter os denne protokol

From. Jeg mener, det v11 veere i Dan-
marks interesse, at vi gir ind i det sam-
arbejde, der her er tale om. Det internatio-
nale samarbejde pa transportens omrade
mé veere i hej grad gnskeligh, ikke mindst
for Danmark, der har en stadig stigende
andel i den intereuropemiske lastvognstrafik,
og da bestemmelserne langtfra er ensartede
i de- forskellige europaelske lande, kan ]eg
kun anbefale, at vi gdr denne vej.

Det organ, der tenkes oprettet er i
hojeste grad -tilknyttet OEEC; og der er

foresldet en prisveerdig enkel og billig ad-
ministration. Jeg har med interesse lagt

merke -til, at ethvert land stilles frit i sin
beslutning, og at: en flertalsbeslutning ikke
binder det enkelte land. Det er naturligvis
en stor betryggelse, men pa den anden side

vil det ogsd kunne lamme ridets handle-.
kraft. Jeg ma opfatte det sddan, at prin-

cippet er det; at kun det, man " bliver
enig om, bliver en realitet — og jeg er
indforstdet med dette prineip.

Jeg hilser igvrigt med tilfredshed ethvert
lille skridt i retning af et forenet Europa,
- og jeg skal p4 mit partis vegne anbefale,
at Danmark ratificerer den i forslaget om-
talte protokol.’

* Begholm: Det trafikale samarbejde er
ubvivlsomt af den allerstorste betydning
for hele den udvikling, der m& antages at
fore frem til et stigende europesisk faelles-

4220:

skab. Det har jo altid veeret sidan, at de:
store trafiklinier har haft overméde stor
politisk betydning. De havde det allerede.
1 oldtiden, navnlig indenfor det romerske.
verdensrige, og fra den nye og nyeste tid kan
nevnes Cecil Rhodes’ tanke om en Kap—
Cairo linie, Helfferichs Berhanagdad -poli-
tik og Hitlers vejplaner.

Men de . store trafiklinier kan ikke blot
tjene egkonomisk eller politisk magtvilje,
men ogsé ensket om at bringe folkene neer-
mere sammen. - ,
~ Den internationale overenskomst, der i
dag er til behandling, har bade okonomisk
og politisk betydning, idet det er formélet.
med den at give et trafikalt udtryk for
selve samarbejdsviljen i Europa. Det drejer
sig her om et samarbejde, der er over
hundrede ar gammelt, og det er kun pa bag-
grund ‘af denne udvikling, man vil veerd-
sette og forstd det forslag til folketings-
beslutning, der i dag hgger pé det heje tings.
bord. - =

Det - begyndte med Mamz—konventlonen
af 1831 og Mannheim-konventionen af 1868
og gik videre over en lang rekke interna-
tionale konventioner, begyndende med flod-
transport, gdende over til jernbanetransport,
gennem de to Bernei-konventioner -og
mange andre; senere, fra 1945 og videre
over 1948, giende over til vejtransport med
den meget steerke betydning, lastbiltrans-
porten efterhdnden har fiet, og sidst gen-
nem Chicago- ~overenskomsten og den inter-
nationale lufttransports sammenslutning ga,~
ende over ogséd til luftfarten.

Det er klart, at en'sd sterk spredning af
de forskellige institutioner for et trafikalt
samarbejde mé medfere et betydeligt tab
bade af tid og arbejdskraft, og for os fra de
smi nationer stiller problemet sig pd en
ganske swrlig made. Det vil vel i og for sig
veere ‘et spergsmal, om det overhovedet vil
veere muligt for de sma folk i Europa pa
tilfredsstillende mdde ‘at fortsmtte del-
tagelsen i det internationale samarbejde.
Hvis det skal vere saledes, at der opstir
endnu flere komiteer - og organisationer,
bliver det ikke muligt for os at klare dette,
hverken personelt eller ekonomisk. Det
internationale samarbejde lider under en
overflod af komiteer, kommissioner, insti-
tutioner og organisationer. Dertil kommer
yderligere det forhold, at der meget ofte
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[Bagholm.] : B
arbejdes udfra forskellige forudsaetnmger
‘og udfra en forskellige mélseztning.

Selve tilstedeverelsen af et flertal af sam-
arbejdsorganer ma skabe nedvendigheden
af en koordinerende myndighed. Det er da
heller: ikke meningen forelgbig at ophave
de bestiende trafikale sammenslutninger,
men kun at koordinere deres arbejde. Fer
eller siden, helst for, ma der dog finde en

“rationalisering sted-af hele dette arbejde.

- Den overenskomst, som er til forhandling -

i dag, lefter i princippet de internationale

trafikale afgerelser op fra eksperternes plan -
til . det politiske plan, idet der skabes en
konference, der omfatter de politisk ansvar- -

lige trafikministre. Jeg vil gerne ved denne
lejlighed give udtryk for den forventning og
.det hab, at ministrene vil vedstd deres poli-

tiske ansvar og ikke lwegge afgerelserne over
til stedfortreederradet, sdledes som det efter- .
‘hdnden er blevet vane at gore det indenfor

det internationale samarbejde. Ikke mindst
for de mindre lande vil en effektiv europaisk
‘trafikpolitik veere af overmide betydning.
-Det kan ikke vaere andet, end at de store
tarifpolitiske. spsrgsmal ma blive taget op
til forhandling. De ‘er jo allerede til for-
handling i en rwkke internationale organi-
satloner, og de vil: utvivlsomt komme det
pa en helt anden made pa tra,ﬁkmmlster—
konferencerne. - = -
Tarifpolitik kan' v1rke som en beskyttelse
for bestemte omrider; vi kan se det i
‘Amerika, hvor tarifpolitikken har samlet
industrien i bestemte egne i den nordest-
lige del af Amerika, og mange andre tilfzelde
kan nmvnes. Ogsi spﬁrgsmalet om Huropas
havnepolitik vil p4 afgerende méde gribe
.ind i hele dette forhold. Havnepolitikken i
Turopa er for gjeblikket inde i en usikker-
hedsperiode, og den tarifpolitik, der fores,
vil f& afgerende betydning for de forskellige
havne, deres udvidelse og deres udviklings-
muligheder. Vi behgver blot at nsevne
konkurrencen mellem Antwerpen og Rotter-
dam om det czekiske marked, Triest pa
samme made, Bremen o. s. v. for at blive
klar over, hvilke overordentlig store pro-
blemer det drejer sig om her.
Ogsé sporgsmalet om en yderligere libe-
- ralisering af rejselivet vil naturligvis komme
til dreftelse pa trafikministerkonferencerne.
- Brede medlemmer vil sikkert have lagt
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merke til, at der er eet problem, som er
holdt udenfor her; det er problemet om luft-
farten. Man har adskillige gange, bl. a. i

Europaradet, veeret inde pa tanken om. en.

konvention pé dette omréde. Man har hen-
vigt til SAS og med rette fremhzmvet, at der
her er skabt noget, som der stir ry om ude.
i verden — det er ikke for meget at ud-

trykke det séledes. Men det er ikke min

opfattelse, at man uden videre kan over-
fore erfaringerne fra SAS til andre om-~
rider af verden. Der er ganske bestemte:
forudsetninger for SASs arbejde, som ikke
findes andetsteds. Og nér der har wveeret.
planer om et europsisk luftfartsselskab,
tror jeg i -alt fald, man-ger wvel i serdeles.
ngje at studere disse planer, for der traffes,
beslutninger.

Det koordmatlonsorgan som det nu er
meningen at skabe — ja, det er forsavids.
allerede skabt, som der foreligger de ned-
vendige ‘seks ratifikationer i-gjeblikket —
vil ‘blive knyttet til OEEC. Jeg ville per-
sonlig have foretrukket, om det var blevet.
knyttet til Europara.det Det “har veeret.
Europaradets skeebne at stille: problemer-
under debat og at fore tanker frem til gen--
nemforelse. ‘Det var tilfeldet med Schu-
man-planen, - det vil blive tilfldet med
Europahwren, og nu er det tilfweldet med

det europae1ske trafikministerrad, der byg-

ger. pa4 Bonnefous-rapporten fra Europa-- :
radet, senere taget op af OEEC. :

- Denne overenskomst, der utvivlsomt wvil
blive vedtaget her, er et politisk instrument,

der gives regermgen et instrument; der

kan benyttes pd mange méder, og den.
hoje regering har utvivlsomt gjort sig
sine tanker om, hvorledes man ensker at.
benytte dette instrument. Det drejer sig
her om forhold, der indenfor deres omréde.
pé en ganske a,fggrende made vil kunne.
gribe ind i dansk stillingtagen i en rakke.
mternationale orgamsatloner, her teenkes.
forst og fremmest pa Europaradet De.
Forenede Nationer og OEEC. Jeg mé der- .
for finde det rigtigt, at der nedswttes et .
udvalg, hvor alt dette kan dreftes med.
den hgjteerede minister: Det vil ogeéd veaere.
ngdvendigt at gennemgd den foreliggende.
oversettelse. Jeg skal naturligvis ikke op-
holde mig ved enkeltheder, det er ikke
meningen ved en forste behandlmg, men.
jeg md have lov til at sige, at det er 1kke
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‘helt rimeligt, at. der forelegges os en over-
settelse med en afgorende fejl, allerede
shvor det gewlder selve formélsparagraffen;
her er det engelske udtryk snland transport
-gengivet ved ,,landtransport“ til ‘trods for
at dette udtryk omfatter ogsi ﬂodtransport
-og kanaltransport. .

I dette snske om udvalg mé der hver-
ken -ses uvenlighed eller skepsis fra min
:gruppes eller min side overfor det forelig-
:gende forslag til beslutning. Jeg kan tveert-
imod tilsige min gruppes. stette til gennern-
forelse af forslaget. Nar jeg har ensket ud-
valg nedsat, skyldes det netop, at jeg til-
leogger den foreliggende overenskomst en
swrdeles stor betydning, -

LSkyttQ: Vi anbefaler forslaget.

Alired Jengen: Det er indlysende, at ef
wamarbejde mellem de europwiske lande
.angiende landtransportproblemerne vil have
-den : allerstorste. betydning, vil kunne af-
hjzlpe mangler og betyde fordele for sam-
kvemmet i denne. verdensdel. Derfor. er vi
enige i, at Danmark tilstreber at komme
ind i et sddant samarbejde. Men det forslag,

«der forehgger her til beslutning, hviler jo -

ikke pa overvejelser og beslutninger, der
tjener til en .samlet losning af Huropas
‘transportproblemer. Der er ikke engang
tale om samarbejde mellem de forskellige
dande, som findes i denne verdensdel. Nar

«det er tilfweldet, er det klart, at en rsekke

‘problemer meget vanskeligt vil kunne lgses
:gennem en konference som den, der her
foreslas. Det hjmlper jo ikke noget, at man
“far trafikministrene samlet, eller gom de kal-
«des her: transportministrene, hvis man har
vanskeligheder med at lose de mest pétren-
igende problemer.

Jeg ser ikke rettere, end at en raekke‘

‘trafikproblemer her i Centraleuropa ikke
fremmes til losning gennem en ordning som
-den, der her er aftalt, og som Danmark altsd
efter en folketmgsbeslutmng skulle ratifi-
-cere. Bt spergsmil som flodtrafikken har
«den allerstorste betydning for samkvemmet
i det centrale Europa, og her er det klart,
_-at en flod -som Donau spiller den allerstorste
rolle. Men hvordan skal man-lgse proble-
merne her pd en tilfredsstillende méide, nar
fire lande, der i allerhojeste grad er interesse-
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rede i trafikken pa Donau, ikke er medtaget
som deltagere i konferencerne? Det. drejer
sig om Ungarn, Bulgarien, Rumaemen -0g
Sovjetunionen. .

Det er klart, at hvad der gaelder pé
flodtrafikkens - omrade, geelder ogsé pa jern-
bane- og vejtrafikkens. Jeg skulle dog tro,
at netop nu, da der arbejdes si meget
pa. at udvide handelen mellem det, man
kalder ost og vest, og der ogsé fra Dan-
marks side udfoldes store bestrmbelser for
at forsge handelen, er man interesseret i,
at en sddan konference ikke alene omfatter
Vesten og, skal vi sige, visse sydestlige
lande, men samtlige lande i Europa, ‘hvor
der opstér transportproblemer, og som er
interesserede i, at forholdene forbedres. .

Derfor vil jeg sige, at vi kommunister
mener, at en sidan konference, hvis den
skal have nogen betydning, mé omfatte
alle lande her i Europa. Jeg overser natur-
ligvis ikke, at andrelande har muligheder
for at tiltreede konferencen, men jeg noterér
ogsa, at det kun kan ske, hvis der foreligger
enstemmig godkendelse fra de lande, der
har veeret samlet for at traffe beslutning
angdende denne institution. Det er jo: ret

meerkeligh, at nar det drejer sig om at

treeffe beslutning p4 det trafikale omrade,
er man ikke bundet af flertallets beslutmng,

"84 stdr . den enkelte stat frit, men nir det

drejer sig om at optage nye medlemmer —
og savidt jeg kan se, er det kun korrespon-
derende medlemmer — skal samtlige del-

tagere stemme herfor. Det lover ikke godt

for deltagelse af stater, der ikke er nwmvnt
enten som medlemmer-eller som korrespon-
derende medlemmer.,

Vi har den opfattelse, at det ikke er den
rigtige méde; sagen grlbes an pa, og det
forekommer os, nar vi ser pi .det, der
findes i fremswmttelsestalen, at det havde
vaeret mere rimeligh, om man pa grundlag
af det arbejde, der er lavet indenfor OEEC,
havde sagt frem til et europeeisk samarbejde
angiende landtransportproblemernes  los-
ning. Nar man  gdr den . vej, som her er
foresladet, forekommer det mig, ikke alene
at man ikke nar den rigtige lesning, men
det forekommer mig ogsd, at man kan
komme til at std overfor, at der skabes nye
vanskeligheder, som folkene i Europa ikke
er interesserede i Ja, jeg vil gerne sige, at
til lesning af de europemiske transportpro- -
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[Alfred Jensen] .
blemer synes dette forslag 08 at veere’ hdet
egnet. Jeg vil endog mene, at det kan

- komme til at tarne visse vanskeligheder op
for losningen af mellemnationale transport-
problemer

‘Endelig. vil jeg gerne 51ge, -at 1 en- tid
som-denne, hvor man streber efter afspen-

- ding, forekommer det os ganske utidigt, at -

‘man foretager noget sidant som dette. Det
itjener ikke til at afspende forholdene i
THuropa, det tjener ikke til at nserme lan-
«dene til hinanden, -og det tjener ikke til
at oge mulighederne for samkvem mellem
@st o0g vest. 1 overensstemmelse med fol-
kenes gnsker og interesser.

Viggo Starcke: Fra vor side ser vi med stor
sympati pa dette forslag. Vi tillegger om-
swtningen af varer, den frie transport af
personer, hele trafikken en stor betydning.
Jo mere man kan koordinere samfamrdslen
‘mellem de europwmiske lande pé den mest
‘teknisk tﬂfredsstﬂlende méade, des bedre vil
det veere.

Jeg vil dér gerne have lov t11 at henvise

!til den udmserkede mdide, disse problemer
«er ordnet pad i Armerikas Forenede Stater,
shvor forholdene for den tekniske udvikling
iforenkles og lettes betydeligt ved, at der
iikke findes indgreb fra statsmagtens side
til at hindre trafikken. Jeg teenker dér pa
indskrenkninger, som i HKuropa kunstigt
er bygget op ved landegrenserne; hvor
itolddeklarationer og andre undersogelser
sinker varerne og sinker personernes rejse
ofte -1 timevis, sommetider i dagevis, si-
ledes at teknikkens fremskridt pd en méde
«obstrueres ved disse indgreb. Jeg vil meget
‘hefligh henstille til den hojterede minister,
:at man fra dansk side under de kommende
konferencer peger pd dette forhold for deri-
:gennem at nd det, som angives i artikel 3
som mélet for en udvikling af den europeiske
transport, nemlig den maksimale udnyttel-
ise og den mest ratlonelle udv1khng af trans-
‘portsystemet,

-Jeg har en ganske enkelt bemaerknmg

265

Y /s 54: 1. beh, af £, t. be’_slu"cn. vedr opreﬁﬁ. afen eufoi)aeisk ’6ransportministerkonféréhée.

)

| védrbrende artikel 9. Bade af artiklens'ind-
"hold, af de bemserkninger, der er knyttet

dertil,  samt af  den hgjterede ‘ministers
fremswttelsestale fir man det indtryk, at

han pa en sddan' konference kan binde sit -
1 land. Savidt jeg kan se af forslaget, kan han .

kun binde sit land, hvis han har fuldmagt fra
regeringen, og jeg mener, det er vighigt, at
man i det udvalg, der vil blive nedsat, over-
vejer reekkevidden af de bemyndigelser, der
her gives ministeren eller regeringen, idet
der nedvendigvis mé veere en parlamentarisk
basis for at kunne binde landet under sé-
danne konferencer.

. Tilsidst vil jeg gerne sparge den hﬁ]t-
wrede minister, om han her i tinget kan

‘give nogen garanti for, at disse transport-

ministerkonferencer ikke i fremtiden kan
udvikle sig til at blive et middel, hvorigen-

nem man kan organisere en statsovertagelse -

i storre eller mindre udstraekning af lastbil-
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og rutebiltrafikken pa landevejene. Jeg kan .

ikke leese ud af forslaget, om det er menin-
gen, men jeg mener, det ville veere veerdi-
fuldt at fi en sadan garanti i forvejen.

' Ministeren for offentlige arbejder (Carl
Petersen): Mé jeg takke ordfererne for den
tllslutnmg, de har givet til forslaget.
forstar pa det eerede medlem hr. Byagholm,
at der skal nedseettes et udvalg, og jeg mener,

det er rigtigt her at gennemdrefte de spergs- o

mal, der ikke er klarhed over.
" Selve forslaget indeholder muhghed for,

Jog -

at alle lande kan komme med, og jeg -

synes derfor, det serede medlem hr. Alfred .

Jensen kan vente med at give udtryk for,
hvorledes det vil komme til at forme sig,

indtil henvendelserne til . disse lande er

fremsendt.

Det wrede medlem hr. Viggo Starcke
spurgte, om man ved ministerkonferencer
kunne binde sit land til disse bestemmelser.

Det kan man selviglgelig ikke. S&vidt jeg -
-forstdr bestemmelserne, er det sddan, at-
ministeren 1 visse -tilfeelde kan have for-
pligtelser til at soge at fi disse vedtagelser -
- gennemfort i sit land, men her for Danmarks-.
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[Ministeren for offentlige arbejder.]
vedkommende er det selvfalgelig til enhver
tid det danske folketing, der afger, hvorvidt
disse bestemmelser skal have gyldighed eller
ikke.

Det @rede medlem spurgte tilsidst, om
jeg kunne give garantier for, at man ikke
.gennem disse konferencer ville tilstraebe,

at staten - overtog forskellige landtrans-

porter; det serede medlem kunne have sagt

det p& en anden mide og mere klart og
tydeligt udfra sin opfattelse: om wi ville
socialisere. Det var vel det, det srede med-
lem mente? S&vidt j jeg ved i gjeblikket, er
der intet, der tyder pé, at det traekker iden
retning. -

(Kort bemeerknmg)

Begholm: Den kommunlstlske ordfﬁrer
beklagede sig over den ringe stﬂhng, der
var givet Sovjetunionen, og sagde, og det
er fuldkommen rigtigt, at Sovjetunionen i

hoj grad har interesse i flodtransport. Jeg -

vil gerne gore det ®mrede medlem opmerk-
som pé, at det her drejer sig om to floder:

Oder, hvor Sov] etunionen sikkert kan indret-

te tingene, nojagtigt som den vil, og Donau,

hvor det @rede medlem nweppe er uvidende

om, at der er en Donau-kommission med

Sovjetunionen som ledende medlem.
Det wrede medlem talte om de andre

lande, der tilherer folkedemokratierne og

ikke kan ; gore sig gwmldende. Det serede med-
lem er dog sikkert ikke uvidende om, at’

disse lande er medlemmer af ‘det, man

kalder Berner-unionen, der bestér af to for--

skellige organisationer, den ene kaldet CIM

og den anden CIV. I disse org’amsatloner‘
findes alle lande bag jernteeppet pa neer
Albanien og ‘Sovjetunionen. Disse lande

har ikke onsket at vere medlemmer; So-
vjetunionen har ikke onsket det udfra den
sikkert rigtige betragtning, at landet er en
eurasisk magt. Hvis det @rede medlem
gnsker dette sndret, ma han henvende sig

til Sovjetunionen, der har enhver mulighed

for at komme md 1 Berner-unionen,

(Kort bem%rkning)

Alfred Jensen: Det wrede medlem tager
ganske fejl. Jeg har ikke udtalt mig om, at
- Sovjetunionen har fiet en darlig placering
~her:. Det, jeg har udtalt mig om, er, at der
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1kke bliver nogen fornuftig lesning pé.-
problemerne, nér man ikke har hele Europa.
med i denne sammenslutning. Det er, hvad.
jeg har sagt, og alle de henvisninger, det.
eerede medlem kommer med, til kommissio--
ner og konventioner, som esteuropziske
magter kan blive medlem af, sendrer ikke:
noget ved, at man her forseger at skabe:
et nyt organ til samarbejde og til losning:
af land’cransportens problemer i Europa,

men gar uden om de esteuropwmiske lande,.

skont det er af den sterste interesse,

at de er med heri. Jeg vil ogsd gore op-
merksom pa, at man i OEEC netop har

‘arbejdet med de problemer, og: det fore-

kommer mig, at det burde have varet pa.
dette grundlag, man havde sggt at tilveje-

| bringe den konference, der her er tale om.

84’ vil. jeg gerne sige til den hejterede:

‘minister, at det forekommer mig dog, at.
‘tldspunktet nar man skal gere indsigelse,.

mé vere nu. Jeg kan ikke af det; som.
foreligger her, se noget om, at de europaelske
lande, der ikke er med, er indbudt til at.
deltage, udover at de. af dagspressen m4.

‘kende til, at et sdant samarbejde etableres,.
og jeg ser heller ikke rettere, end at de far

en slags anden klasses stilling, nir de kun

‘kan optages som korresponderende med-

lemmer. Og sidan ms jeg i alt fald lamse:
artikel 4. Hvis jeg har forstdet det forkert,.
hvis' artikel. 4 siger, at andre lande kan.
optages som almindelige medlemmer, beder
jeg den hgjteerede minister om at retlede:
mig. Far jeg ikke en sidan retledning, ms.
jeg ga ud fra; at de, der ikke er med fra.
starten, far en anden Klasses stilling. Og-
s er der endvidere det, som jeg gjorde op-
meerksom pé i forste omgang, at de kommer
kun med, forsavidt der foreligger en en-
stemmig beslutnlng af de lande der har-
startet konferencen

(Kort bemaerkmng)

Bogholm: Jeg kan kun fastsla, at den:
kommunistiske ordfgrer nu ikke lengere.
mener, at Sovjetunionen fir en darhg pla-
cermg S8 har vi vist ndet, hvad vi skulle:
nd i denne debat.

(Kort bemserkning).

Alfred Jensen: Det kan endv1dere fast--
slas, at jeg har talt for, at hele Europa skal.
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drages ind i dette samarbe]de, ‘men- det
srede medlem hr. Bogholm har vendt s1g
imod en sddan samling.

(Kort bemaerkning). :

Begholm: Ja, kan man ikke klare det
det ene sted, skal man helst begynde det
andet sted! Nu hedder det, at jeg ikke vil
have de forskellige ostlande med i det euro-
paelske samarbejde. Ma jeg gore opmerksom
pd, at det her drejer sig om et samarbejde
med OBEC. Det ®réde medlem er vel ikke
-uvidende om, at gstlandene 1kke har Qnsket
at vare med i OEEC.

“(Kort bemaerkmng)

‘Alfred Jensen: Nej, men ]eg er vidende
om, at de er medlemmer af ECE, der har
behandlet de samme problemer, s& her var
der mulighed for et samarbejde mellem alle
europaiske lande. Og. de, der onsker at f3
et siddant samarbejde i gang, ogsd for at
udjevne modsaetnmgerne ‘mellem @st og
vest, burde ga ind for ‘noget sddant i stedet
for at bygge videre pa OEEC, som enhver
ved skeerper modsaetnmgerne, 1kke alene i
Europa, men ogsé indenfor FN.

(Kort bemeerkning).

- Bogholm: Detite er efterhanden blevet en
strid om, hvem der er vidende om hvad,
og hvem der er uvidende om hvad. Jeg m4
dog sige til det erede medlem, at forholdet
er jo dette, at ostlandene, som jeg sagde
det for, er medlemmer  af Berner-unionen,
og da det er meningen, at der skal finde
et samarbejde sted mellem trafikkonferen-
cen og Berner-unionen, vil gstlandene
folgelig - have alle muhgheder for at fa
deres onsker frem. Savidt jeg ved, har
gstlandene ikke fort ensker frem gennem
Berner-unionen om en anden fremgangs-
made.

. (Kort bemaerknmg)

_ Alfred Jensen: Det kan altsd fastslas -ab
Sovjetunionen og.estlandene er medlemmer
af forskellige sammenslutninger, hivori 0gsé
-deltager . de- europwiske lande, der her er
tale om;.s4 kunne problemerne jo leses dér,
og nir man si seger at oprette et andet
organ, kan det ikke veere i samarbejdets

17/, 54: 1. beh. af f: t. beslutn. vedr. oprett. af en europaisk transportministerkonference.
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interesse, men si er det, fordi man har ser-
interesser, der er imod afspeending og for-
stielse. Jeg skal ikke ‘trmtte tingets med-
lemmer med flere bemaerkmnger ‘Denne
sag er vist belyst, si enhver kan se, hvor
det swrede medlem hr. Begholm str, og hvor

jeg stér.

(Kort bemaerknmg)

Begholm: Jeg skal blot yderligere 'gore
den bemserkning, at forholdet er dette, at
gstlandene er' medlemmer af forskelhge af
de organisationer, der er tale om her, og
at estlandene folgelig kan fore deres syns-
punkter frem, nojagtigt som de vil. At @st-
landene. ikke har onsket at veere medlem-
mer af de ovrige organisationer, m& det
wrede medlem ikke ~bebrejde andre end
gstlandene selv.

Hermed sluttede forhéndlingen.

Sagens overgang til anden. (sidste) behand-
ling

vedtoges uden afstemning. "

" Horn: Jeg tillader mig at foresla, at for-

- slaget til folketmgsbeslutnmg henvises til

et udvalg pé 17 medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning '
vedtoges dette forslag.

‘Den newste sag pa dagsordenen var:

Forste bekandlmg af ]‘orslag til lov om fl-

lwgsbemllmg for finansdret fm 1 april 1953
tl 31. marts 1954. '

~ (Lovforslaget findes i tilleg D. sp 2801'
fremsaettelsen ﬁndes i tidenden sp. 4034).

Lovforslaget sattes til forhandhng
Ingen bad om: ordet

Lovforslagets overga,nq tal. cmden behandlmg
'vedioges uden afstemnmg

Kolb]ﬁrn Jeg tillader mig -at foresla, ab
lovforslaget henvises: til ﬁnansudvalget

Uden forhandlmg eller afstemnmg
vedtoges dette forslag. - :



